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Forslag till beslut

1. Trafik- o renh&llningsnimnden godkdnner lagesredovisning och inriktning
for det fortsatta arbetet med avvigningsprinciper.

2. Trafik- o renhdllningsndmnden fattar inriktningsbeslut om signalreglering av
overgangsstillet dver Hamngatan vid NK med delegation till
forvaltningschefen att fatta genomforandebeslut efter detaljprojektering.

Magdalena Bosson
Forvaltningschefl

Anette Scheibe
Avdelningschef

Sammanfattning

Detta tjinstentldtande utgér en ytterligare ldgesrapport av kontorets arbete med
framkomlighetsatgirder. Frigor kring regional framkomlighet pd ett primért
viignit, trimningsétgirder samt hantering av trafikstorande arbeten berdrs. Vidare
foreslas ett antal konkreta atgdrder, bl.a. signalreglering av dvergingsstillet 6ver
Hamngatan vid NK.

Bilaga 1: Primért regionalt bil/bussndt, preliminér version.
Bilaga 2: Regionalt cykelniit.
Bilaga 3: Bakgrund Red Routes i London.
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Bakgrund

Arendets tidigare behandling

For att forbéttra framkomligheten bedriver kontoret ett samlat arbete som
inbegriper atgirder pa savil regional niva, som pd en mer detaljerad nivéd pa
stadens gatunit. Detta tjénsteutldtande utgor en ytterligare lagesrapport av
kontorets arbete med framkomlighetsatgérder. Vid Trafikndmndens behandling av
verksamhetsplanen {6r 2007 gav nimnden kontoret i uppdrag att pa forsok ta bort
genomfartsférbud och gatuavstingningar pa strategiska stéllen i staden. Efter
utvirdering tar nimnden stdllning till eventuellt permanentande. Tidigare har
arbetet redovisats i nimnden i december 2006, Flaskhalsar i Stockholmstrafiken.
Inriktningsbeslut for fortsatt arbete med framkomlighetsatgdrder dnr. T2006-300-
02863) samt i februari 2007: Okad framkomlighet. Planering och forslag till
konkreta Gtgdirder. Inrikiningsbesiut (dnr. T2006-300-02863:2). I augusti
redovisades forsok till fordndringar av gaturegleringar i innerstaden Dnr. T2006-
300-02863:2. I dessa tjinsteutlatanden redovisas bland annat

e Organisation for arbetets bedrivande

o Inriftandet av en regional styrgrupp for framkomlighet tillsammans med
Vigverket Region Stockholm (VST) och AB Storstockholms Lokaltrafik
(SL).

o Ytterligare forbittringar 1 arbetet med stérningshanteringar.

o Kapacitetsstudier vid E4/E20 vid Norra Station

e Prioriterat omledningsstrik Liljeholmsbron - Vésterbron

o Forsok med borttagning av vissa férbud mot fordonstrafik

Tringselskatterna permanentades i juli 2007. Under hosten har trafikutvecklingen
f6ljts med s.k. manadsindikatorer. En fullstéindig utvérdering av hur hostens trafik
paverkats presenteras under forsta kvartalet 2008.

Avvigningsprinciper

Anspréken pa stadens begriinsade gatuutrymme &r stora och ofta uppstar
malkonflikter mellan olika trafikantslag och sérintressen som framkomlighet,
trafiksikerhet och tillginglighet. Avvégningar mellan dessa, ibland motstridiga,
intressen gors i all trafikplanering. Genom att ta fram principer for avvigningar
och prioriteringar i olika planeringsfragestéllningar underlittas kommunikation av
stadens stéllningstaganden till boende och néringsliv. Grundprincipen r att skilja
pa det priméra vignitet och det lokala gatunidtet. :

Regional framkomlighet och det primidra vagnatet

Den helt 6verviigande delen av regionens fordonstrafik gér pé véagar och gator dir
staden eller VST ér viighéllare. Under de ndrmaste dren genomfors ett antal
angeldgna projekt som stéller stora krav pa en effektiv stérningshantering under
genomfdrandetiden. Den goda och néra samverkan som redan finns mellan staden
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och de dvriga trafikverken behdver ytterligare fortydligas. Samplanering sker
savil inom respektive projekt som inom den regionala styrgruppen for
framlcomlighet, och ett gemensamt underlag utarbetas dér planering och tidplan
for de olika projekten framgér.

Under den aktuella tidsperioden fram till 2015, innan de stora investeringarna
tillfor ny kapacitet, kommer ett historiskt sett ovanligt stort inslag av arbeten som
paverkar den dagliga trafiken att pagé i staden. Inte sedan 50- och 60-talen har s
maénga stora stads-, viig- och sparutbyggnader pagatt samtidigt i innerstaden och
dess nirhet. Behovet av ett gemensamt tydligt utpekat regionalt primért vagnét
framstér allt tydligare. Ett sadant primért vagnét for trafiksamverkan féreslagits
for styrgruppen for regional framkomlighet i december 2007,

Det priméra nitets funktionalitet i sig-och i samverkan med spartrafiken har stor
betydelse for att regionen ska vara attraktiv for boende, foretagsamhet och besdk.
I detta niit (se preliminér version i bilaga 1) ingéar végar och gator som antingen
har viktig regional funktion genom stor trafikméngd (fordon/dygn), stort antal
busspassagerare (approximativt lika med stombusslinjer) eller utgér viktig
omledningsvag.

P4 det priméra nétet dr den regionala framkomligheten det tyngsta intresset och ett
gemensamt forhillningssitt mellan véighallarna (och 1 tillimpliga delar SL)
efterstriivas vad géller information, trafikstyrning, trafikreglering,
trimningsatgérder, samordning av trafikstérande arbeten, driftinsatser samt regler
for trafikanordningsplaner (T A-planer), upplatelser och evenemang,. Trafik
Stockholm far genom det férdjupade samarbetet en dnnu viktigare roll.

Principer fér det primédra vigndtet

De omréden dir mélkonflikter oftast uppstar giller trafikstyming och
trafikreglering samt végarbeten/upplatelser. Kontoret foreslér att féljande
principer foreslds bli vigledande for det priméra nétet. Féregdngare dr Londons
arbetsmetodik med att prioritera rorliga storre trafikstrémmar pa vissa strak, se
vidare i bilaga 3.

o Lag snittid &r viktigt men forutségbar restid dnnu viktigare.

o Rérlig trafik prioriteras framfor stillastdende. Dubbeluppstillning utgor ett
av de storsta oférutsigbara framkomlighetshindren i innerstaden och kan
pa grund av évervakningsreglerna inte undvikas med mindre in att
stoppforbud infors. I praktiken innebir detta bland annat att uppstéllning
pa héart belastade gatuavsnitt inte tillats under hogtrafiktid{red routes}och
att Overvakningen hér prioriteras.
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e Stora (ofta regionala) strommar prioriteras framfor mindre (ofta lokala). I
praktiken innebér detta mer rampstyrning, férbud mot smé stérande
viinstersvingande fléden mm. ‘

o Trafikiniressena ges dkad vikt vid gatuarbeten/evenemang. I praktiken
samordning av aktiviteter, mer natt- och helgarbeten, skérpta
framkomlighetskrav for TA-planer mm.

~ Det finns ocksa ett regionalt cykelnét vars funktionalitet dr viktig. Ménga av de

mest trafikstérande arbetena de kommande aren kommer att ske sommartid da
cykelniitet har potential att ta hand om trafik pa kort och medelléng distans. Pa
vissa stillen finns intressekonflikter mellan framkomligheten pa de bada regionala
niten. Kontoret kommer att géra en genomgéng av mdjligheterna att forbéttra
dessa punkter pd kortare och langre sikt.

Lokala nitet

P4 de lokala niten blir avvidgningen mellan rérlig och stillastdende trafik en
annan. Hér 4r det ofta oldmpligt med hogre hastighet dn 30 km/tim och uttkade
parkeringsutrymmen som sénker framkomligheten kan accepteras. Dock maste
brandforsvarets utrymmesbehov beaktas. Med ett ldgre tempo dkar de oskyddade
trafikanternas sékerhet. Utgangspunkten &r att skyltad hastighet efterlevs.

Trimningsatgidrder
Kontoret emotser den diskuterade majligheten att finansiera samplanerade
trimningsétgérder for béttre regional framkomlighet med intékter fran
tringselskatten. Trafikkontoret, SL och Vigverket har gemensamt tagit fram ett
forslag pé trimningsatgérder som beddms ha god effekt pa framkomligheten
Atgirderna har fordelats i fyra grupper:

o Snabba trimningsatgirder med mindre ombyggnader.

o ITS pé priméra viignitet..

e Utveckling av Trafik Stockholm och dvrig ITS.

o Sirskilda atgérder under byggperioderna.

Under 2008:09 kommer trimningsétgérder genomforas pa bland annat infarterna
till Stockholm och f6r att forbéttra Sodra Linkens funktion. Ndmnden kommer att

foreldggas detta i sérskilt drende.

Hantering av trafikstérande arbeten pa priméir‘a nétet

Under ar 2008 kommer trafiksystemet paverkas av ndédvindiga underhéllsarbeten.
Med utgdngspunkt av erfarenheterna frén arbetena sommaren 2007 planerar
kontoret att genomfora ett antal framkomlighetsforbéttrande atgéarder pa
delegation enligt tidigare beslut i nimnden. Beslut om eventuell permanentning
fattas i trafikndmnden efter utvirdering av effekterna.

G:AR4 TiEnsteutlienden2007\TN 071218vvagningsprinciperiavvigning 20071208.doc



; 2007-12-06
TJANSTEUTLATANDE

Huvudpunkter infér sommaren 2008 planeras bli:

e  Gemensamma (VST+TK+SL) trafikinformationer i mars, maj och augusti.
e Permanent &ppning av Rutger Fuchsgatan vid Skansbron.
e Inférande/utkning av red route-konceptet pa '
o S:t Eriksgatan, Langholmsgatan och Torsgatan,
o Sveavigen
o Hamngatan.
e Tydlig skyltning av omledningsvignit.
e [t signalreglerat 6vergingsstille anliggs pd Hamngatan. Atgirderna
beskrivs nedan.
e Omprogrammering av eft antal signalanldggningar {6r 6kad mingd trafik i
omledningsvignit for nordsydaxeln.
e Justeringar av trafikféringen 1 Slussen .
o Forbittringar av cykelstraket mellan Farsta och City.

Planeringen infér sommarens arbete med framkomlighet under reparationerna av
nord-sydaxeln &r paborjade och kommer att redovisas i sérskilt drende for
nédmnden under forsta kvartalet 2008.

Atgirder for 6kad framkomlighet pa Hamngatan

Kontoret fick i maj 2007 1 samband med &drendet om Vég- och gatuarbeten under
2007 med stor inverkan pa den regionala framkomligheten i uppdrag av nimnden
att se over det oreglerade 6vergangsstillet pA Hamngatan.

En genomgéng av strdckan visar att Hamngatans oreglerade 6vergangsstille ger
negativa effekter pa fordonstrafikens framkomlighet. Detta kan avhjilpas med att
signalreglera 6vergangsstillet. En signalreglering &r ocksé en forutsitining for att
med bibehéllet 6vergangsstille skapa samordning mellan trafiksignal-
anldggningarna pd Hamngatan. Andra mindre atgérder, som borttagning av
taxizonen , kan ocksa tka framkomligheten men foreslas genomforas férst om
inte den nya signalanldggningen ger tillrécklig effekt. Framkomlighetsproblem pa
Hamngatan finns 1 huvudsak for {rafik som férdas Hamngatan visterut. Trafiken
pa Hamngatan kommer till stor del fran Strandvigen, och i
trafiksignalanldggningen Strandvigen/Artillerigatan regleras inflodet.

Med undantag av det befintliga oreglerade Gvergangsstillet dr samtliga korsningar

och dvergangsstille pd Hamngatan reglerade med trafiksignaler i samordnade
system.
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Strickan Nybroplan - Norrlandsgatan

Huvuddelen av trafiken ankommer Hamngatan via tvd korfalt frin Strandvégen.
Hamngatans forsta kvarter rader stoppférbud 15 meter efter korsningen med
Nybroplan, se rtédmarkering i figur 1. Efter denna striicka breddar Hamngatan upp
négot och majliggdr plats for angdring léngs kantsten parallellt med dubbla
korfalt fram till kvarterets slut. Inre korbanan delas med sparvagn. Total bredd for
uppstillning och dubbla korfilt 4r tta meter. Mélning mellan korfilt saknas.
Oftast utbildas tvé rérliga korfilt men bredden &r for smal for att tva rorliga falt
alltid ska kunna uppritthéllas. Ett forlingt stoppforbud fram till Nerrmalmstorg
skulle forbattra framkomligheten. Trafiken matas sedan i tvé korfilt fram till
korsningen med Norrlandsgatan dér ett kérfilt finns for vardera vénstersving,
hégersving och rakt fram.

Strickan Norrlandsgatan - Regeringsgatan
Fordonstrafik leds visterut i ett korfilt. Parallellt med detta [6per busskorfalt lings

 kantsten. P4 strickan finns eft obevakat Gvergingsstille 1 direkt anslutning till

busshallplats ca 95 meter efter Hamngatans korsning med Norrlandsgatan. Cirka
80 meter viister om 6vergangsstillet finns korsningen Hamngatan/Regeringsgatan.
Trafiken leds dsterut i tva korfilt dér det yttersta dr busskorfilt. Mellan kantsten
och fordonskorfilt finns cykelbana. Striickan trafikeras av busslinjerna 47 och 69.
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Figur 2. Flygfoto Hamngatan 2006,

Fotgéingarnas foretrdde pé 6vergangsstillet leder till kbildning, vilket gor att
korsningen Hamngatan/Regeringsgatans kapacitet inte till fullo utnyttjas da
fordonen inte hinner igenom korsningen. Som figur 2 visar intréiffar att korsningen
Hamngatan/Norrlandsgatan blockeras.

For att ddmpa dvergangsstillets negativa effekter pa fordonstrafikens
framkomlighet finns tva alternativ. Ett ér att reglera 6vergéngsstillet med
trafiksignaler, ett annat att ta bort 6vergéngsstillet och/eller busshéllplatsen.
Kontoret kommer att samrada med SL angéende hallplatsens utformning. Kostnad
for signalreglering av &vergangsstillet &r cirka 500 000 kr.

Konsekvenser

Reglering med trafiksignaler pa dvergangsstillet leder till forbattrad
framkomlighet for fordonstrafik och mgjliggor signalteknisk samordning mellan
strickans befintliga anldggningar. Detta ger htgre kapacitet i trafiksystemet som
leder till kortare kder. Nackdelen med signalreglerad ¢verfart dr att den kan ha
negativa effekter pa oskyddade trafikanters trafiksdkerhet. Bussar i riktning mot
Kungstriadgérden anldnder Hamngatans héllplats under réd signal for géende,.
Beddmningen &r att vissa avstigande och pastigande passagerare kommer att g
mot r6d signal. D4 trafiksignal for gdende anpassas efter samordningen fér
fordonstrafiken blir vintetiden lng. Aven denna vintetid kan ge problem om
géende viljer aft korsa Hamngatan mot r6d signal.
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Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att ndimnden godkénner denna ligesredovisning och inriktning
for det fortsatta arbetet med framkomlighet och att det priméra végnitet prioriteras
enligt forslag. I enlighet med tidigare beslut i ndmnden genomfors en stor del av
atgirderna som tillfilliga omlaggningar, ddr ndmnden senare far stillning till
eventuell permanentning. Vidare foreslds att ndmnden fattar inriktningsbeslut om
signalreglering av dvergangsstillet 6ver Hamngatan vid NK med delegation till
forvaltningschefen att fatta genomf6randebeslut efter detaljprojektering.

Slut
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