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1. Bakgrund 
Trafik- och renhållningsnämnden i Stockholms stad beslutade 2008-06-17 att ta 

i som tar ett samlat grepp på stadens parkeringsbehov och 
t är att: 

alet parkeringsplatser 
• Minska felparkering, särskilt på platser där felparkering är farlig och där 

 kallat ’allvarliga par-

till parkeringsstrategin har Trafikkontoret givit WSP i uppdrag att 
underlag om utbu-

 fram kostnadsbe-
keringsutbudet där 

n om parkeringsutbudet är bl.a. att ge ett bra 
 väljas vid framtida 

x. nyanläggning av parkering liksom val av åtgärder som kan effekti-
visera användningen av tillgängligt parkeringsutbud.  

irth på Trafikkontoret. Kontaktperson för 

WSP Samhälls-

attning av tillgängliga data över parkeringsutbudet i 
ch sammanställning 

rkering på gatumark i innerstaden, tillgäng-
m bilinnehav i olika 

med en kort beskrivning med förslag till fortsatt arbete. 

mark (där staden är 
 kan t. ex. vara par-

keringar i garage, på gårdar eller andra ytanläggningar. 

Tabell 1 ger en överblick över tillgängliga data om parkeringsutbudet vid projekt-
start, dvs under sommaren/ hösten 2008.  

Som framgår i tabellen fanns vid detta tillfälle ingen sammanställd bild av tillgäng-
ligt parkeringsutbud i olika stadsdelar. Inte heller fanns sammanställda uppgifter 
om efterfrågan på parkering i olika områden. I samband med olika stadsbyggnads-
projekt eller förändringar i gatunätet har naturligtvis ett antal parkeringsutredningar 
genomförts. Men dessa studier har ofta genomförts med olika metoder och data har 
inte alltid sparats på ett sätt att de snabbt och enkelt har kunnat användas vid analys 

fram en parkeringsstrateg
utvecklingsmöjligheter. Nämndens mål med utvecklingsarbete

• Öka ant

den orsakar fördröjningar för andra trafikanter (nedan
keringsproblem’)  

 

Som underlag 
sammanställa och analysera tillförlitlighet mm i tillgängligt data
det av parkering inom staden. I uppdraget har även ingått att ta
dömningar och metoder för att samla in ytterligare data om par
tillförlitliga data saknas. 

Syftet med att sammanställa informatio
beslutsunderlag så att de kostnadseffektivaste lösningarna kan
beslut om t. e

Beställare för uppdraget är Daniel F
Stockholms stads parkeringsregister är Lars Lindahl.  

Rapporten är skriven av Pelle Envall, doktor i trafikplanering vid 
byggnad i Stockholm.  

2. Delredovisningens omfattning 
Denna rapport ger en sammanf
olika stadsdelar. Rapporten ger även exempel på bearbetningar o
av data som har tagits fram inom ramen för WSPs uppdrag.  

Rapporten behandlar bl.a. utbudet av pa
liga data om parkeringsanläggningar på tomtmark samt data o
stadsdelar. Studien avslutas 

3. Datatillgång i utgångsläget 
Utbudet på bilparkering i en stad kan delas in i parkering på gatu
väghållare) samt parkering på tomtmark. Parkering på tomtmark
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av problem och förbättringsmöjligheter i ett område. T. ex.  problem som inte har 
direkt koppling till ett visst stadsutvecklingsprojekt utan beror på förändrat bilinne-

bell ata eri id projektstart  

 a sta ntar 

hav i området etc. 

 

Ta

Typ

1. Tillgängliga d

v data Inner

 om park

d 

ngsutbudet per stadsdel v

Ytterstad Komme

Data o
parke
utbud på ga-

mar

ns i det så 
de parkerings-

registret, men be-
r 

att kunna
per områ

s 

ata finns i lokal trafik-
ft men dessa data 

måste bearbetas för att kun-
nteras i tabeller och 
. Fältinventering är 
t alternativ för data-

insamling. 

m 
rings-

Data fin
kalla

tu k höver bearbetas fö
 redovisas 
de 

Inga sam-
manställda 
data finn

Vissa d
föreskri

na prese
på karta
ett anna

Da
par
utbud 

ta o
ke

tomtmark  

mmanställda
ns 

ns sannolikt i relativt 
sträckning hos fastig-

g och parkeringsbo-
lag.  

m 
rings-
på 

Inga sa
data fin

 Inga sam-
manställda 
data finns 

Data fin
stor ut
hetsbola

Dat
tal bo

a o
ende-

parkerings-
tillstånd 

-
höver be
att kunna redovisas 
per område 

 områden i ytter-
mfattas av dispens 

ån parkeringsavgift (har 
regler om boendeparkerings-

 

m an- Data finns men be
arbetas för 

Ej relevant Mycket få
staden o
fr

tillstånd)

Data om an-
tal fordon i 
trafik per om-

Inga aktuella data 
finns  

Inga aktu-
ella data 
finns 

Data om
av boend
ka

råde bearbet

 antal fordon ägda 
e i ett visst  område 

n beställas från SCB (viss 
ning krävs). 

 

Som framgår av tabellen så har Stockholms stad sedan tidigare ett parkeringsregis-
stret består av en ac-

r för att möjliggöra 
s, LVDB.  

presentera uppgif-
gsutbudet i rela-

område (t. ex. i ett så 

ister endast inne-
ing på gator där Stock-

holms stad är väghållare. Som visas i tabellen ovan så saknades när studien påbörja-
des helt sammanställda data om parkering på gatumark i ytterstaden. I utgångsläget 
saknades även uppgifter om parkering på tomtmark i innerstaden samt om parkering 
i garage och andra parkeringsanläggningar. 

Utöver vad som redovisas ovan tar Trafikkontoret två gånger om året fram data för 
att följa upp verksamhetsmålet om andel rättparkerade fordon mm. Dessa data ger 
också en överblick av nyttjandegraden för gatuparkeringar i innerstaden. Undersök-
ningen, som utförs av USK och är baserad på ögonblicksobservationer i 450 stycken 
slumpmässigt utvalda kvarter i innerstaden. Denna statistik redovisas på över-

ter över utbudet av parkering på gatumark i innerstaden. Regi
cess-databas utan geografiskt gränssnitt. Utvecklingsarbete pågå
eventuellt uttag av parkeringsdata från stadens lokala vägdataba

Då databasen saknar geografiskt gränssnitt är det tidsödande att 
terna på kartor. Likaså var det i utgångsläget svårt att sätta parkerin
tion till olika indikatorer på efterfrågan, t.ex. antal boende i ett 
kallat basområde). 

Det är viktigt att komma ihåg att stadens befintliga parkeringsreg
håller parkering på gatumark, det vill säga data om parker
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gripande nivå (för t. ex. Södermalm som helhet) och ger en bild av förändringarna 
över tiden. Den senaste undersökningen utfördes i september/ oktober 2008.  

kering i 
innerstaden i utgångsläget 

 rådata om parkering på 
umark i innerstaden medan uppgifter om parkering på tomtmark saknas nästan 

helt.  

och andra 

ingsutbudet i inner-
gar har varit Trafik-

2008 visar att den totala nyttjandegraden 
rmalm, Kungshol-
latserna lediga vid 
var motsvarande siff-

n på Trafikkontoret 
gsefterfrågan och 

ellt är större un-

ningsvis fokuserat 
 händer när efterfrågan och därmed ev. problem generellt bör 

ttetid. När det gäller 
fikkontoret betalar i 
s ungefär en tredje-

del av de ca 43 000 personer som har boendeparkeringstillstånd i innerstaden.  

Ett viktigt syfte med gjorda bearbetningar har varit att sammanställa uppgifter om 
utbudet av parkering på gatumark per basområde och på kartor. Detta för att kunna 
jämföra utbudet med t. ex. hur många som bor i ett område, antal fordon som ägs av 
boende i ett visst område mm. 

Utöver ovanstående har i viss mån data samlats in om data om parkering på tomt-
mark i innerstaden. Exempel på insamlad data om parkeringsutbudet på tomtmark 
redovisas i nästa kapitel (tillsammans med parkeringsutbudsdata för ytterstaden).    

 

4. Data om parkering i innerstaden 

4.1. Sammanfattning av tillgängliga data om par

Som framgår av Tabell 1 (se tidigare i rapporten) så finns
gat

4.2. Överblick över gjorda bearbetningar av data 
insatser 

4.2.1. Utgångspunkter och genomförda aktiviteter  
Inom uppdraget har ett flertal bearbetningar av data över parker
staden genomförts. En viktig utgångspunkt för dessa bearbetnin
kontorets nyttjandegradsundersökningar.  

Trafikkontorets nyttjandestudie för hösten 
för parkeringsplatser i innerstaden dagtid var ca 91 %. På Söde
men och områden väster om Sveavägen var ungefär 10 % av p
undersökningstillfället, medan i områden öster om Sveavägen 
ra 7,5 %. Ovanstående siffror och våra kontakter med tjänstemä
som har kontakt med stadens medborgare tyder på att parkerin
därmed ev. parkeringsproblem i form av t. ex. långa söktider gener
der kvälls- och nattetid än under dagtid i många områden.  

Med anledning av ovanstående har vår bearbetning av data inled
på att förstå vad som
vara som störst , dvs. för boende med bil under kvälls- och na
boendeparkering är det värt att notera att enligt uppgift från Tra
genomsnitt ca 13 000 personer per dag för boendeparkering, dv
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4.2.2. Metod och datakällor 
Alla data som presenteras om parkering på gatumark i innerstaden är hämtade från 

ata om antal boen-
ändamål. 

rkering på gatumark delar in tillgängliga parkeringsplatser 
parkering och antal 

arkeringsregistret 

tstensmeter med 
r länk definieras med 

 och husnummer, t. ex. från Vasagatan 2 till Vasagatan 26. I vissa fall spa-
ig i databasen. En 
atulänk. Den schablon 
 bil tar sex meter av 

 ur parkeringsregistret och geokodat dessa. Att geo-
ngsregistret och mat-
 kunnat sätta en geo-

 ett visst antal par-
ingsplatser geo-

istret relativt långa. 
 svårt att veta på vilka delar av länken som parkering finns/ inte 

därför ett antal 
kodningsprinciper testats och jämförts. Detta har bitvis varit en svår och tidsödande 
process.  

r sedan genomförts för att kunna sammanställa det 
 hör till ett 

ningar. 

ultat i urval 

gsreglering 
tser i innerstaden efter typ av parker-

ingsreglering. Som figuren visar är majoriteten, 29 010 av totalt 36 500 parkeringar 
(80 %) på gatumark i innerstaden avsedda både för boende och besökande. 4500 
platser (12 %) tillåter parkering kvälls- och nattetid. På dessa 4500 platser är det 
parkeringsförbud under hela eller delar av dagen. Runt 1200 platser är endast av-
sedda för besökande (ej boendeparkering1). 

 
                                                     

Stockholms stads parkeringsregister (uttag i september 2008). D
deparkeringstillstånd har hämtats ur stadens register för detta 

Parkeringsregistret för pa
efter typ av parkeringsreglering, t. ex. antal platser för boende
platser som är reserverade för endast besökande. Uppgifterna i p
baseras på inventeringar gjorda i fält. 

Parkeringsregistret redovisar parkeringstillgången som antal kan
parkering tillåten på ett visst gatuavsnitt. Varje gatuavsnitt elle
gatunamn
ras data för t. ex. i mitten av en bredare allégata på en rad för s
schablon används för att räkna ut antal parkeringsplatser per g
som används i parkeringsregistret baseras på att varje parkerad
en gata i anspråk.  

Det WSP har gjort är att ta data
koda innebär i detta fall att vi har tagit adressraden ur parkeri
chat den mot ett koordinatsatt adressregister. På så sätt har vi
grafisk koordinat (punkt på en karta) för var på en gata det finns
keringsplatser av viss typ.  Totalt har data om mer än 30 000 parker
kodats på detta sätt (drygt 3700 dataposter).  

I ett antal fall är de länkar på vilka data lagras i parkeringsreg
Det kan då vara
finns. För att kontrollera att geokodningen ger rimliga resultat har 

Ytterligare databearbetningar ha
totala antal parkeringar i ett område, dvs bestämma vilka punkter som
visst så kallat basområde.  

Nästföljande avsnitt presenterar några resultat av gjorda bearbet

 

4.3. Presentation av res

4.3.1. Antal gatumarksparkeringar efter typ av parkerin
Figur 1 nedan redovisar antalet parkeringspla

 
1 Boendeparkering är en dispens från den vanliga parkeringsavgiften på en plats. På 
de 1200 platser som redovisas här gäller alltså inte dispensen. 
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Figur 1. Totalt antal parkeringsplatser på gatumark av olika typ i innerstaden. Bear-
betning av Stockholms stads parkeringsregister, september 2008 (Källfil: P-
registret_2008-09-10.xls) 

29010

1200

4530

1780

0
P boende och P endast besökande P endas

5000

10000

15000

20000

25000

30000

35000

t nattetid   P endast nattetid
(lastzon dagtid)

 
Parkering för motorcykel och rörelsehindrade är dokumenterat i ett kommentarsfält i 
databasen. Sammanställning kan göras manuellt av dessa uppgifter.  

Tabellen på nästa sida ger ytterligare förklaring till hur uppgifter sparas i parker-
ingsregistret och vad olika typer av parkering innebär i praktiken.  

 

besökande (p-förbud dagtid)
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Tabell 2 r. Förklaring till viktiga kolumner i parkerings egistret 

Kolumnnamn 
Förklaring till vilka uppgifter 
som sparas i parkeringsre-

gistret 

Antal kant-
stens-meter

Ungefärligt 
antal par-
kerings-
platser 

Ungefärlig an-
del av totalt 

antal p-platser 
på gatumark 

Avgifts
BeM 

nsmeter med 
kering för boende

och besökande. 
4 000 9 010 80 % PBo- Antal kantste

avgiftspar  17 2

Avgifts
BeM 

nsmeter med 
ring

sökande 
 200 3 % PEnd- Antal kantste

avgiftsparke  för be- 7 1 200 

PStopf
TidsrM 

nsmete

ringsförbud 27 200 4 530 12 % örb-
Antal kantste
parkering nattetid (tidsre-
glerade parke

r med 

dagtid)   

ZonerT
ensmeter med 
ttetid (tidsre-

agtid)   
10 700 1 780 5 % idsrM 

Antal kantst
parkering na
glerade lastzoner d

TotLängd 

gatuavsnitt som har regi-
strerats (normalt antal 
kantstensmeter på sträck-
ans båda 

- 

Total längd i meter för det 

sidor dividerat 

- - 

med två) 

 

Parkeringsplatser i vinkel registreras i databasen som sex kantstensmeter per plats. 
r respektive sträcka. 

är att manuellt kon-

Större parkeringar i mitten av en gata, som t.ex. på Valhallavägen, redovisas nor-
malt som ett separat gatuavsnitt (separat rad i databasen). På andra ställen så kan t. 
ex. en lokal körbana bredvid själva gatan ingå i det antal kantstensmeter som har 
registrerats på en större gata. Detta anges i så fall i anmärkningsfältet. 

Data som redovisas i Figur 1 och Tabell 2 är uttagna ur stadens register i september 
månad 2008. Sedan uttaget gjordes har ett antal vinkelparkeringar tillkommit samt 
en del gatuservice ändrats från natt till dagservice (för att öka antalet parkeringsplat-
ser tillgängliga över natten).  

 

Dessa uppgifter inkluderas i antalet kantstensmeter parkering fö
Enda sättet att se om det finns vinkelparkering på en viss plats 
trollera databasens anmärkningsfält. 
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4.3.2. Antal gatumarksparkeringar per område 
Figur 2 nedan redovisar antalet parkeringsplatser avsedda för 
på gatumark i olika områden i innerstaden. De områden som redovisas är så kallade 

boende och besökande 

basområden som används för statistik som Stockholms stad kontinuerligt tar fram 
för att kunna ge god service till stadens medborgare, förutse framtida dagisbehov 

 

Figur 2. Antalet parkeringsplatser avsedda för boende och besökande på gatumark 
per basområde 

etcetera. 
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4.3.3. Antal gatumarksparkeringar i förhållande till an
Figur 3 visar antalet personer skrivna på adresser i r

tal boende 
espektive område. Som syns på 

kartan varierar antalet boende betydligt mellan olika områden. Figur 4 sätter sedan 
er område.  

 

Figur 3. Antal personer skrivna på adresser i respektive område i innerstaden 

antal parkeringar på gatumark i relation till antal boende p
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Figur 4. Antal boende per parkeringsplats på gatumark per område i innerstaden 
(boende-/ besöksparkering) 
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Ungefär var tredje invånare i Stockholms stad äger en bil (genomsnittligt bilinnehav 
i staden är 364 bilar per tusen invånare, SCB 2005). Det kan jämföras med Figur 4, 
dvs att det i relativt många områden finns mer än 25 boende per parkeringsplats för 
besökande och boende på gatumark.  

De data vi har tagit fram tycks indikera att parkeringstillgång (och pris för parker-
ing) på tomtmark och parkeringsutbudet på gatumark till relativt stor del är kommu-
nicerande kärl. Röda områden i Figur 4 kan bl.a. därför sägas indikera i vilka områ-
den särskilt många bilägare idag av bl.a. konkurrensskäl väljer att betala för att par-
kera i egna eller hyrda garage/ parkeringar på gårdar etc. än på gatumark. En parker-
ing i garage innebär ofta en högre standard (märkväl dock t. ex. trygghetsaspekter). 
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4.3.4. Antal boendeparkeringstillstånd i förhållande til
marksparkeringar 
Figur 5 nedan redovisar antalet utfärdade boendeparkeringstills
innerstaden i förhållande till antalet parkeringsplatser för boe
gatumark . Boendetillstå

l antal gatu-

tånd i olika delar av 
nde och besökande på 

nd ger innehavaren möjlighet att parkera en längre tid och 
 att låta bilen stå på 

tt de har garage-

rdade boendepar-
keringstillstånd tydligt mellan olika områden. Detta kan till exempel bero på tillgång 

många privata 
ade boendeparkerings-

sningar före att parkera på gatumark).  

 

Figur 5 Antal utfärdade boendeparkeringstillstånd per parkering på gatumark i in-
nerstaden 

till en lägre pris som normalt medges. För att ha flexibiliteten
gatan vid behov förekommer det att boende söker tillstånd trots a
plats eller brukar ta bilen till jobbet.  

Som framgår av kartan så varierar förhållandet mellan antal utfä

till garage och parkering på tomtmark i ett område. Finns det t. ex. 
garage med rimliga priser minskar det sannolikt antalet utfärd
tillstånd per bil (fler bilägare väljer privata lö
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Gröna områden i Figur 5 har fler parkeringar på gatumark än antalet utfärdade bo-
endeparkeringstillstånd för boende i samma område. I gula och röda områden kan 
det finnas större efterfrågan på parkering än det finns utbud.  

Att ett visst område har högre efterfrågan än utbud kan bero på att detta basområde 
är relativt litet (t. ex. att många bilägare parkerar i närliggande områden där det 
finns fler parkeringsplatser).  

Genom att titta på staplarna i Figur 5 kan man se det totala antalet utfärdade tillstånd 
jämfört med det totala antalet parkeringsplatser på gatumark i ett visst område. Ge-
nom att beräkna totalt överskott eller underskott på parkeringar i flera närliggande 
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områden kan man undersöka möjligheten för bilägare att finna p
de intill det man själv bor i.  

Ett annat sätt att använda databasen är att slå ihop flera mindre
re för att kunna analy

arkering i ett områ-

 områden till ett stör-
sera parkeringsutbudet och efterfrågan inom ett visst gångav-

ödermalm och i syn-

Figur 6. Antal boendeparkeringstillstånd och antal parkeringsplatser med boende-
parkering i områdena ’Södra Station Väst’, ’Södra Station Öst’ och ’Västra Åsö’  

stånd. Figurer 6 och 7 visar ett exempel på detta för delar av S
nerhet basområde ’Västra Åsö’. 

 
 
I Figur 6 redovisas förhållandet mellan antal boendeparkeringstillstånd och antal 
parkeringsplatser med boendeparkering i de ursprungliga så kallade basområden 
som används i databasen. I Figur 7 har sedan ett antal basområden slagits ihop för 
att kunna redovisa ’balansen’ på utbud och efterfrågan i ett större område. I detta 
fall innebär det t. ex. att ett antal bilägare i Västra Åsö inte parkerar på den gata där 
de bor utan en bit bort i basområde ’ Eriksdal’ (ca 5min promenadväg). 

 
 

 

L:
\5

64
5\

20
08

\1
01

11
08

9 
- S

to
ck

ho
lm

 S
ta

d,
 

pa
rk

er
in

gs
ut

re
dn

in
g\

3_
D

ok
um

en
t\3

6_
P

M
\D

el
re

do
vi

sn
in

g 
_2

00
9-

04
-2

4.
do

c 
M

al
l: 

R
ap

po
rt 

A
dv

an
ce

d.
do

t v
er

 1
.0

 

 

 14 (26) 
 



 
Uppdragsnr: 1011.1089   

Daterad: 2009-04-21  

Status: Preliminär   
 
Figur 7. Antal boendeparkeringstillstånd och antal parkeringsplatser med boende-
parkering i områdena’Västra Åsö’, Eriksdal, Blekingetäppan, Helgalunden och Åsö-
torget sammanslaget 

 
 
Ytterligare ett tänkbart sätt att använda data ur databasen är att
ga för att kommunicera till bilägare var det bör vara enklast att
i deras närområde. 

 

 skapa kartor lämpli-
 hitta parkeringsplats 

fastigheter 
Vad gäller data om parkering på tomtmark i innerstaden så har studien påbörjat en 
sammanställning av befintliga data om offentliga parkeringsanläggningar. Detta ar-
bete har varit svårt och det tar ofta tid att komma i kontakt med dem som äger olika 
parkeringsanläggningar och att få uppgifter om de parkeringar som dessa företag 
äger och/ eller förvaltar.  

Figur 8 redovisar exempel på källdata om parkeringsanläggningar på kvartersmark 
innerstaden. Vi återkommer till insamling av data om parkering på kvartersmark i 
avsnitt 5.5.  

4.3.4. Antal parkeringar på kvartersmark och privata 
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Figur 8. Parkeringsanläggningar i innerstaden som Stockholm Parkering AB 
äger eller förvaltar  

 
Notera att vissa parkeringar på kartan redovisas i en punkt, trots att parkeringen i 

 gäller t. ex. parkeringen på 
trand 

ningar så som de som 
tt det ska bli möjligt 
 sammantaget. 

ta för 

g på gatumark nu 
r att vidare analysera par-

keringssituationen område för område, särskilt vad gäller boendeparkering. Det är 
dock viktigt att komma ihåg att de data som redovisas på karta endast är en del av 
hela parkeringssituationen eftersom databasen inte innehåller uppgifter om parker-
ing på privata fastigheter. Kartorna i denna rapport bör bl.a. därför ej

verkligheten sträcker sig över en längre sträcka. Det
Norr Mälars

I nästa steg av studien planeras uppgifter om parkeringsanlägg
redovisas i Figur 8 att ’föras över’ till basområden. Detta för a
att analysera parkeringsutbudet på kvartersmark och gatumark

4.4. Slutsatser om tillgänglighet på parkeringsda
innerstaden mm 
Som framgår av kartorna ovan ger tillgängliga data om parkerin
när de kan redovisas på basområden betydliga möjlighete
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 användas för 
att dra slutsatser om var parkeringsutbudet eventuellt behöver förbättras eller par-
keringsregler ändras. För att kunna dra sådana slutsatser menar vi att ett mer kom-
plett material bör samlas in, material som inkluderar bl.a. parkeringsutbud på tomt-
mark etcetera. Vi kommer att återkomma längre fram i studien till varför insamling 
av data om parkering på privata fastigheter bör övervägas (se avsnitt 5.5.4). 
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5. Sammanfattande redovisning av insamlad data om 

ring i 

Som framgår av Tabell 1 (se tidigare i rapporten) så saknas i ytterstaden nästan helt 
l parkeringsplatser per område (data saknas på såväl 

atser som finns på 
eter i ytterstaden samt vilka ev. restriktioner som gäller för vem 

va värdet av att Stockholms stad förfogar 
 idag endast data om 

le kosta att samla in 
bud i andra ytter-

 relativt kostsamt, 
dstjärna i vårt arbete har därför varit 

att hitta sätt att få data för att kunna göra en god bedömning av ev. parkeringspro-
rit att Stockholms stad 

 samla in ’millimeterdata’ om parkeringsutbudet i varje hörn av staden. De data 
som samlas in behöver ’bara’ vara tillräckligt heltäckande för att man på fakta ska 

enomföra en effektiv parkeringsstrategi där rätt typer av åt-
tt område verkningslö-

 

ta och andra 

tiviteter 
Som tidigare nämnts har ett viktigt syfte med denna del av studien varit att finna 
lämpliga sätt att ta reda på hur många parkeringsplatser som finns på olika fastighe-
ter samt vilka ev. restriktioner som gäller för vem som får använda parkeringarna, 
beläggning mm. Vi har gjort detta genom att: 

• göra en genomgång av möjliga datakällor (liksom kostnader mm för att 
samla in data på olika sätt) 

• genomföra pilotundersökningar med insamling av data om parkeringsitua-
tionen i utvalda delområden 

parkering i ytterstaden  

5.1. Sammanfattning av tillgängliga data om parke
ytterstaden i utgångsläget 

sammanställda data över av anta
gatumark som tomtmark).  

5.2. Syfte med denna del av studien 
Syftet med denna del av studien har varit att:  

• finna lämpliga sätt att ta reda på hur många parkeringspl
olika fastigh
som får använda parkeringarna, beläggning mm. 

• ta fram underlag som kan beskri
över data om parkering på tomtmark (och inte bara som
parkering på gatumark) 

• ge underlag för en kostnadsbedömning av vad det skul
mer fullständiga uppgifter om tillgängligt parkeringsut
stadsområden (per stadsdelförvaltningsområde) 

Insamling av primärdata om trafiksystemet i en stad är generellt
och data om parkering är inget undantag. En le

blem mm i ett område. Vårt mål har med andra ord inte va
ska

kunna formulera och g
gärder genomförs på rätt plats (så att man inte genomför för e
sa åtgärder eller åtgärder som riskerar att förvärra ett problem).

5.3. Överblick över gjorda bearbetningar av da
insatser 

5.3.1. Genomförda ak
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Pilotundersökningarna fyllde flera syften. Ett viktigt syfte var at
fektiva datainsamlingsmetoder. Ett annat viktigt syfte var som
bättre kunna förstå värdet av att Stockholms stad förfogar öv
tomtmark (och inte bara som idag endas

t finna kostnadsef-
 tidigare nämnts att 

er data om parkering på 
t data om parkering på gatumark). Detta 

rlig fördelning mellan antal parkerings-
 i några områden.  

ver antal parkeringar 
mlats in om  gatu-

arsplan samt i 
Gröndal. Vid dessa två pilotundersökningar testades två olika metoder för datain-

.a. att hitta en kostnadseffektiv 
 underlag för en be-
tumarksparkering i 

Utöver vad som tidigare har nämnts kan naturligtvis resultaten från pilotundersök-
lag för att bedöma 
arkeringsplatser på 

rade parkeringstal 

I ytterstaden finns oftast inte något krav på boendeparkeringstillstånd (parkering på 
gatan är oftast utan kostnad för användaren). För att ändå kunna få en bild av efter-
frågan av parkering för boende i ett område har vi lagt till data om bilinnehav per 
basområde i vår geografiska databas. Det innebär att det är möjligt att jämföra bilin-
nehavet per basområde med antalet parkeringsplatser för samma område. Kartan på 
nästa sida visar det första steget i detta arbete. Figuren illustrerar antal bilar (i trafik 
samt avställda) som ägs av människor folkbokförda i respektive basområde.  

bl.a. genom att ge information om ungefä
platser på gatumark och på tomtmark

5.4. Parkering på gatumark i ytterstaden 

5.4.1. Pilotundersökningar för att samla in data  
Som tidigare nämnts saknas för närvarande nästan helt data ö
på gatumark i ytterstaden. Inom denna studie har dock data sa
marksparkering i två området i ytterstaden, i området runt Gullm

samling. Syftet med pilotundersökningarna var bl
datainsamlingsmetod. Resultatet av undersökningarna har gett
dömning av kostnaderna av att samla in data om utbudet på ga
ytterstaden (se avsnitt 6.3). 

5.4.2. Användbarhet av pilotundersökningarnas resultat  

ningarna i Gullmarsplan och Gröndal även användas som under
behov och effekter av olika åtgärder, t. ex. utökning av antalet p
gatumark, införande av boendeparkeringsdispenser eller föränd
vid nybyggnation i dessa delområden.  

 

5.4.3. Jämförelse mellan parkeringsutbud på gatumark och bilinnehav 
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Figur 11. Bilinnehav per basområde (avser antal personbilar ägda av privatpersoner) 
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5.5. Parkering på tomtmark i ytterstaden 

5.5.1. Metod och datakällor för att samla in data om p
privata fastigheter 
Inom Stockholms stad finns ca 49 000 fastigheter. Att kontakta ägarna till alla dessa 

arkering på 

fastigheter är naturligtvis kostsamt (och onödigt eftersom många endast förfogar 
över ett fåtal parkeringsplatser om ens det).  

Det kan dock vara svårt att komma i kontakt med de mest relevanta fastighetsägare, 
t. ex. sådana som förfogar över en stort antal parkeringsplatser i ett område (så att 
man snabbt kan få en förståelse för parkeringssituationen i en viss stadsdel). Alter-
nativet, att inventera i fält är inte heller det helt enkelt och sannolikt i vissa fall 
omöjligt p.g.a svårigheter för inventeringspersonal att få tillträde till t. ex. privata 
garage. Att sammanställa data om parkering på tomtmark men även på gatumark i 
ytterstaden i ett visst område är därför en fråga om avvägningar, bl.a. mellan vad 

 

 19 (26) 
 



 
Uppdragsnr: 1011.1089   

Daterad: 2009-04-21  

Status: Preliminär   
 

 

 20 (26) 
 

L:
\5

64
5\

20
08

\1
01

11
08

9 
- S

to
ck

ho
lm

 S
ta

d,
 

pa
rk

er
in

gs
ut

re
dn

in
g\

3_
D

ok
um

en
t\3

6_
P

M
\D

el
re

do
vi

sn
in

g 
_2

00
9-

04
-2

4.
do

c 
M

al
l: 

R
ap

po
rt 

A
dv

an
ce

d.
do

t v
er

 1
.0

 

data får kosta, dess fullständighet och dess aktualitet. Man skulle
kunna tänka sig att granska bygglovshandling

 t. ex. kunna t. ex. 
ar för större fastigheter, men detta är 

aranti för att det som 

som har gåtts igenom 
d på kvartersmark 

. Sammanställning över er för insamling av data om 
ingsutbud på tomtmark 

n
eg

ansvarig m
dighet etc 

et Ungefärlig kost-
na r 
reg

Kommentar 

sannolikt en relativt omständlig process och det finns ju ingen g
en gång byggdes för att bli garage idag använts på detta sätt.  

Tabell 3 nedan redovisar en överblick över de kontaktregister 
för att kunna finna en metod att samla in data om  parkeringsutbu
i ytterstaden. 

Tabell 3
parker

 

 möjliga kontaktregist

Datakälla
namn, r

s 
ister-
yn-

Registr s innehåll 
d för utdrag u
istret 

Fastighets
Lantmäteri

ch

tighetens 
taxeringsv m  

Tillgängligt via 
Stockholms stad 

Många fastig-
heter ägs av 
företag. Ej tele-
fonnummer 

registret, 
verket 

Namn o
fastighets

 adress till 
ägare, fas-
storlek och 
ärde m

Företagsregistret, 
Bolagsverket 

Kontaktuppgifter till 
styrelsemedlemmar i 
bostadsrättsföreningar

7 500 – 12000 kr 
för samtliga före
ningar i stade

-
n, 

beroende på leve-
rantör 

Ej telefonnum-
mer 

 

De kontaktregister som redovisas i tabellen är även möjliga att 
ling av data om parkeringsutbudet på privata fastigheter i inners

5.5.2. Antal parkeringshus i fastighetsregistret 

använda för insam-
taden.  

formation om of-
gheter även i yttersta-

 och bearbetats 
var det enligt fastighetsregistret finns parkeringshus/ 

garage (Typkod 324 ur fastighetsregistret). Den i figuren markerade parkeringsan-
läggningen ägs i detta fall av Stockholms Parkering AB och finns vid Medborgar-
platsen. 

Totalt finns 169 taxeringsenheter inom Stockholms stad som är registrerade som 
parkeringshus/ garage inom fastighetstypen hyreshusenheter (i gruppen hyreshusen-
heter ingår i detta sammanhang även fastigheter med bostadsrätter mm). Den sam-
manlagda ytan för alla parkeringshus i fastighets- taxeringsregistret är cirka 390 500 
kvadratmeter eller nästan 1000 x 400 meter.  

Liksom för innerstaden så pågår arbete med att sammanställa in
fentliga parkeringsanläggningar och parkeringar i privata fasti
den. Figur 9 visar ett exempel på hur den data som har samlats in
hittills ser ut. Kartan redovisar 
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Figur 9. Exempel på data om parkeringsanläggningar redovisad i fastighets-/ taxe-
ringsregistret 

 
 

Notera att många garage ingår i större taxeringsenheter och därf
kartan (t. ex. finns sannolikt många garage integrerade i störr
hus med hyreslägenheter eller hotell). Ytter

ör ej redovisas på 
e byggnader, t. ex. ett 

ligare inventeringar är därför nödvändi-

r det gäller att sammanställa utbudet av parkering på kvartersmark är 
att det finns en relativt stor risk för dubbelräkning., t. ex. anläggningar som både 
finns i de uppgifter vi har fått från Stockholms Parkering AB och t. ex. Stockholms-
hem (t.ex. när ett parkeringsbolag sköter en parkeringsanläggning på uppdrag av ett 
fastighetsbolag, vilket inte är ovanligt). En relativt tidsödande granskning måste 
därför göras innan nya datakällor kan läggas till databasen. 

Figur 10 nedan visar ett exempel på bearbetning av data där  vi redovisar parker-
ingsanläggningarnas storlek mätt i kvadratmeter. Ytan avser taxerad yta ur fastig-
hets-/ taxeringsregistret. 
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Figur 10. Storlek på parkeringsanläggningar mätt i kvadratmeter (på kartan redovi-
sas endast anläggningar som är kodade som parkeringshus/ garage i taxeringsre-
gistret) 

 
 

 en schablon för att kunna översätta parkerings-
rage. Vi gör detta ge-
arkeringsplatser för ett 
 platser är känt genom 

privata fastigheter i Gröndal 
En pilotundersökning gjordes i Gröndal. Syftet med denna vara att ta reda på mer 
om hur många parkeringar som kan finnas på privata fastigheter i ett område och 
möjligheten att sammanställa data om detta. Undersökningen riktades till bostads-
rättsföreningar i området och genomfördes under vintern 2008/9.  

Figur 11 visar det område inom vilket samtliga bostadsrättsföreningar kontaktades 
per telefon.  

 

Vi planerar att ta fram
anläggningarnas storlek i kvadratmeter till antal platser per ga
nom att undersöka sambandet mellan taxeringsyta och antal p
antal garage där vi inventerar antalet platser alternativt antalet
andra datakällor. 

5.5.3. Resultat från pilotundersökning om antal parkeringsplatser på 
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Figur 11. Område för pilotundersökning om parkering på privata fastigheter i Grön-
dal 

 
 

Resultatet av studien visade bl.a. att i Gröndal förfogar 29 av 5
ningar drygt 900 parkeringar på tomtmark, eller i genomsnitt 31
rening. 

9 bostadsrättsföre-
 parkeringar per fö-

staden och 
ringar 
ing på gatumark och 

att vi har tagit fram dessa 
an ha för parkerings-

ilken betydelse goda data om parkeringsutbu-
i).  

splatser för boende 
rkeringsplatser för 
läggningar. Parker-

arkeringar på gatu-

(<30%) i Cityområdet. Cityområdet har här definierats som området inneslutet av 
Klara sjö, Tegnérgatan, Sibyllegatan och Norrström.  

Data från Göteborg och Malmö som vi har sammanställt visar på samma sak, dvs att 
andelen parkering på privata fastigheter är relativt hög och till och med helt domine-
rar parkeringsutbudet i åtminstone innerstäder.  Inom den ’centrala staden’ i Göte-
borg finns ca 14 200 p-platser varav cirka 2 000 platser (14%) på allmänplatsmark 
och resten på tomtmark. Göteborg har gjort tre studier av antal parkeringsplatser på 
tomtmark i den ’centrala staden’ de senaste 15 åren. Den senaste räkningen gjordes 
för något år sedan. Den centrala staden omfattar ungefär ett 600 x 1000m stort om-

5.5.4. Andel parkering på tomtmark i inner- och ytter
slutsatser om värdet av att ha data över dessa parke
Detta stycke redovisar exempel på fördelningen mellan parker
parkering på tomtmark i några områden. Anledningen till 
data är för att bättre förstå vilken roll parkering på tomtmark k
situationen i ett område (och därmed v

L:
\5

64
5\

20
08

\1
01

11
08

9 
- S

to
ck

ho
lm

 S
ta

d,
 

pa
rk

er
in

gs
ut

re
dn

in
g\

3_
D

ok
um

en
t\3

6_
P

M
\D

el
re

do
vi

sn
in

g 
_2

00
9-

04
-2

4.
do

c 
M

al
l: 

R
ap

po
rt 

A
dv

an
ce

d.
do

t v
er

 1
.0

 

det på tomtmark kan ha för att kunna välja rätt parkeringsstrateg

I Cityområdet visar våra beräkningar att finns 1 750 parkering
och besökande på gatumark. I samma område finns ca 3 800 pa
besökande endast i Stockholm Parkerings och Q-parks garagean
ingar på annan privat tomtmark ingår ej i ovanstående siffror. P
mark står med andra ord för (betydligt) mindre än en av tre parkeringsplatser 
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råde. Enligt en inventering från Malmö så finns 20 000 par
4000 på gatumark (20%) och resterande på tomtmark i den cent
största stad

keringsplatser varav ca 
rala delen av Skånes 

gsområdet som siffrorna avser omfattar ett cirka 1000 x 
tering troligen gjord 

 på privata fastigheter 
 Stockholms ytterstad. Resultatet av pilotstudien i Gröndal 

n vara betydande, 
udet i detta ytter-

anska säkert konsta-
nstone tätare delar av 

del av det totala parkeringsutbudet. Andelen 
törre än tidigare trott. Detta gör 
la in mer fullständiga om par-

d på tomtmark, inte minst för att kunna formulera en effektiv parker-
ingsstrategi som leder mot uppställda kommunala mål.  

plett 
dataunderlag  

r samla in informa-
ark i ytterstaden.  

tigheter 
d (Källa: 

2. Utrednin
2000m stort område. Uppgifterna grundar sig på en äldre inven
någon gång på 70- eller 80-talen.  

Vår egen pilotstudie i Gröndal tyder på att andelen parkering
är relativt stor, också i
indikerar även att bostadsrättsföreningars utbud av parkering ka
kanske så mycket som runt 20-40% av det totala parkeringsutb
stadsområde i ’utvecklingsbältet’. 

Avslutningsvis kan man med bakgrund av ovanstående siffror g
tera att parkering på gatumark i innerstaden såväl som i åtmi
ytterstaden endast utgör en relativt liten 
parkering på privata fastigheter tycks vara betydligt s
att vi bedömer att det finns stora fördelar med att sam
keringsutbu

6. Kostnader för insamling av ett mer kom

6.1. Inledning 
Detta avsnitt redovisar översiktliga beräkningar av kostnader fö
tion om privata fastighetsparkeringar samt parkering på gatum

6.2. Insamling av data om parkering på privata fas
Då det finns cirka 7000 bostadsrättsföreningar i Stockholms sta
www.boreda.se) skulle en svarsfrekvens på 75% genom telefonin
samma frågemall som för pilotundersökningen i

tervjuer (enligt 
 Gröndal) ta ca 1750 arbetstimmar 

nlita ett call center 
 sannolikt hamnar 

manställning och 
t från vår pilotunder-

fär 
20 minuter i arbetstid i snitt per erhållet svar. De 20 minuterna inkluderar bl.a. den 

rsoner (Bolagsverkets 

Siffrorna ovan innebär att om man vill nå ut till alla bostadsrättsföreningar i Stock-
holm stad så bör en internetenkät vara mer kostnadseffektiv än en telefonintervju-
undersökning. Kostnaden för att ta fram en internetenkät bör ligga i spannet 200-
300 tusen kronor inkl. enkel analys av data (exkl. utskickskostnader). En pilotunder-
sökning kan och bör inkluderas i angreppssättet. Mer sofistikerad analys och presen-
tation av data (kartor, diagram etc) ger en totalkostnad på 400- 500 tusen kronor. 

                                                     

att åstadkomma.  Tidigare erfarenhet vi har från kostnaden att a
för att genomföra liknande undersökningar visar att kostnaden
mellan 635-800 000 kronor för enbart telefonsamtalen exkl. sam
bearbetning av data mm. Det stämmer relativt väl med resultate
sökning i Gröndal. Undersökningen i Gröndal indikerar nämligen att det tar unge

tid det tar att få fram telefonnummer till föreningens kontaktpe
register för bostadsrättsföreningar innehåller ej telefonnummer).  

 
2  Uppgifterna presenteras i Malmö stadsbyggnadskontors rapport Nya parkeringsplatser i 
Centrum: en lokaliseringsstudie. Samrådsförslag, juni 2001.  

http://www.boreda.se/
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Tillkommer i båda alternativen gör kostnader för addressuppg
12 000 kr (se Tabell 3). 

Notera att oavsett vilken metod som väljs så kommer undersökni
inte att bli fullständiga. Undersökningen i Gröndal gav en svars
efter tre kontaktförsök per telefon. Det är en relativt god svar
av undersökningar. En

ifter, dvs upp till 

ngensresultaten 
frekvens på 49% 

sfrekvens för denna typ 
dast ungefär 2% av föreningarna ville ej lämna ut uppgifter. 

ör svarsfrekvensen 
ot lägre svarsfre-

stnader för att enbart göra en under-
sökning av antingen ytterstaden eller innerstaden så kan det vara bra att känna till att 
cirka 60% av lägenheterna i bostadsrättsföreningar finns i innerstaden och resten i 

genheter i flerbostads-

 på gatumark i 

grannhet och kost-
aden är väghållare samt privata ga-

tor.  

En fullständig inventering av parkering på gatumark i ytterstaden beräknas kosta 
cirka 720 000 kr med flygfotometoden och 1 500 000 kr med fältinventeringsmeto-
den. Tabell 4 nedan sammanställer beräknade inventeringskostnader per stadsdels-
förvaltningsområde inkl. kostnader för projektledning, introduktion av personal och 
oförutsett men exklusive expertstöd för uppbyggnad av databas.  

 

Med fler kontaktförsök per telefon under tidig kvällstid bör därf
kunna öka signifikant.  En internetenkät kan förväntas ge en någ
kvens än en telefonundersökning. 

Om man vill göra en mer exakt beräkning av ko

ytterstaden (100 000 borätter av totalt 160 000 bostadsrättslä
hus finns i innerstaden, källa: Utrednings- och statistikkontoret).  

 

6.3. Fullständig inventering av parkeringsutbud
ytterstaden 
Två olika sätt att samla in data analyseras med avseende på nog
nader. Beräkningen inkluderar både gator där st
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Ta
gatumark i y

bell 4. Kostnader n inventera parkering på 
tterstade

tivitet ostnad enl
tometode

Kostnad enligt fältin-
venteringsmetoden** 

per stadsdelsförvalt
n 

ingsområde för att 

Ak K igt flyg-
fo n * 

Älvsjö Sdf 36 000 80 000 kr  kr 

Bromma Sdf 90 000 196 000 kr  kr 

Enskede - Årsta - Vantör 95 000 210 000 kr  Sdf  kr 

Farsta Sdf 60 000 128 000 kr kr 

Hägersten - Liljeholmen 60 000 130 000 kr Sdf kr 

Hässelby - Väsby Sdf 72 000 160 000 kr  kr 

Rinkeby - Kista Sdf 32 000 70 000 kr kr 

Skärholmen Sdf 30 000 65 000 kr kr 

Skarpnäck Sdf 46 000 kr 100 000 kr 

Spånga - Tensta Sdf 45 000 kr 96 000 kr 

Yttre delarna av Östermalms 
Sdf* 30 000 kr 65 000 kr 

* Inventeringspersonal (177kr/km), projektledning ( +10%) + utbildning av inventeringsper-
skontroller (+20%), oförutsett (+5%). 

** Inventeringspersonal (425kr/km), projektledning ( +10%) + utbildning av inventerings-

. Rekommenderad ambitionsnivå för insamling av ett mer 
komplett dataunderlag 
En lämplig ambitionsnivå som vi rekommenderar i ett första steg är att inventera 
parkering på gatumark i ’utvecklingsbältet’ i ytterstaden (dvs Hammarby sjöstad, 
Gullmarsplan, Johanneshov, Årsta, Liljeholmen etc). Vi föreslår att dessa uppgifter 
sedan kompletteras med insamling av data om de parkeringar som bostadsrättsföre-
ningar i samma områden förfogar över. Uppgifter om antal parkeringar som bo-
stadsrättsföreningar i innerstaden förfogar över föreslås också inkluderas i nästa steg 
av arbetet.  

 
 

 

sonal (+10%), stickprov

personal (+15%), stickprovskontroller (+5%), oförutsett (+5%). 

 

7. Rekommendationer 
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