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BAKGRUND, SYFTE OCH MAL

BAKGRUND

Gotgatan omvandlades &r 2004 till gagata mellan
Hogbergsgatan och S:t Paulsgatan. Under férmiddo-
gen &r bilirafik fillaten i vissa avseenden. Cyklister f&r
frafikera gatan pé& de g&endes villkor.

Trafikregleringen pé gatan fungerar férhéllandevis bra
men upplevs &nd& av ménga som problemfylld. De
g&ende upplever gatan som otrygg och menar aff
bade bilar och cyklister kor for fort. Cyklisterna tycker
aft det &r fotgéngare éverallt och aft andra cyklister
befer sig galet. Tillgéingligheten p& géngbanorna &r
begrénsad p& grund av "gatupratare” och blockeran-
de uteserveringar. Avsaknaden av sénkia kantstenar
gor det svart/omajligt fér rérelsehindrade att ta sig

forbi hinder.

SYFTE

Trafikkontoret vill hitta en l&sning som fungerar drift-
och underhallsmassigt, trafiksakerhetsméssigt och
gestaliningsméssigt och samfidigt upplevs som fung-
erande av brukama trofs att det ér en gégata med
stadens stérsta cykelstrak.



INLEDNING

Gotgatan stricker sig frén Skanstull fill Se-
dermalmstorg och har funnits sedan stadens
fillkomst. Namnets betydelse “véigen som
leder fill Gotaland” sager en del om gatans
fidigare funkfion som infartsled ill Stockholm.
Nya broférbindelser och tunnlar har sedan
dess uppsté&tt som bétire alternativ fér bil-
frafiken. Men fér cykelirafiken ar Gotgatan
fortfarande ett mycket betydelsefullt pend-
lingsstrék som dess nord-syd-axel.

Gotgatan har utvecklats till en av Stock-
holms livligaste stadsgator som lockar
ménga besdkare. Séder om Medborgar-
platsen &r gatan 24 meter bred och rymmer
férutom breda g&ngbanor utmed fasaderna
aven cykelbanor, bilksrialt, parkering och
frad. 2004 andrades trafikféringen norr om
Medborgarplatsen, déar Gotgatan numera
ar gagata mellan Hogbergsgatan och St
Paulsgatan. Biltrafik &r tilléten under visso
fider och regleringar. Cykling f&r ske p& de
gdendes villkor. Framférallt p& eftermidda-
garna &r avsnittet en aftraktiv shoppinggata.

Gégatudelen fungerar bra trafikjuridiskt.
Bilisterna haller sig val fill regleringarna, det
ar relafivt f& fordon som trafikerar och par-
kerar utmed gégatan. | nulégesanalys som
frafikkontoret genomfsérde 2007 (se vidare
kapitlet “Tidigare utredningar”) svarar néstan
alla inferviuade att man upplever det som
en frevlig gata men valdigh ménga tycker
ocksa att gatan inte ar trafikssker. Manga
yiterligare skrivelser och samtal har inkommit

efter 2007 fill trafikkontoret med klagomél
sver dalig framkomlighet (cyklister), bris-
tande frafiksgkerhet (g&éende och cyklister)
och ofillgangliga gé&ngbanor (g&ende).
Trafikkontoret vill d&rfér utreda majligheten
fill forbattringsatgarder.

Gotgatans gagata &@r som fidigare némnt
unik. Det &r bade en av Stockholms mest
populdra gégator och en av de mest frek-
venterade cykelstraken. Trots slitet utseende
och gammal gatsektion finns en sfolthet éver
gatan hos anvéindama som inte drar sig for
aft stoppa bilister eller p& olika s&tt markera
aft biltrafik inte &r valkommen har. Detta
brukarengagemang &r vardefullt och borde
tas tillvara i planeringsprocessen éver nya
Gotgatan!

Det ar inte sjglvklart vilken utformning av
gatan som ger det efterfrégade resultatet,
dvs bade &kar tillgéngligheten for gdende
och minskar konflikterna mellan g&ende och
cyklister. | Stockholm finns en tradition aff
blanda cyklister och gdende pé gagator,
men enligt GCM-handboken skall generellt
separering ske vid stora cykelfléden. Vidare
stér aff [&sa att den bésta [ésningen ibland
kan vara att leda cykelirafiken léngs paral-
lella strak for aft dka cyklisternas framkomlig-
het och fotgangarnas trygghet.

Det finns generellt en uttalad koppling mel-
lan gagatereglering och fysisk utformning;
gatans funktion skall vara sjgiviérklarande.

PA EN GAGATA GALLER FOLJANDE:

1. Fordon fér inte féras med hégre hastighet én géngfart.
2. Fordon far inte parkeras p& négon annan plats én sarskilt anordnade parkeringsplatser.
3. Fordonsférare har véiningsplikt mot géende.

P& gé&gator far inte motordrivna fordon féras. Undantaget om det behévs fér

1. varuleveranser fill eller frén butiker vid g&gatan,

2. fransporter av gods eller boende till eller fran adress vid g&gatan eller

3. fransporter av sjuka eller rérelsehindrade personer il eller frén adress vid gégatan.

Regler for gagata

Antal fotgéngare per timme Rekommendation

och mefer g&gatebredd

<100 Gé&ende och cyklister blandas
100-160 Separering i samma niva
160-200 Separering med nivéskillnad
> 200 Ingen cykling p& gégatan

| Holleindska handbécker finns féliande rekommendationer kring
cyklister p& gdgator



tid norrut soderut totalt

Gaende 7-9 1000 1000 2000
12-14 2500 2600 5100

16-18 3800 4000 7800

Cyklister 7-9 1500 300 1800
12-14 200 200 400

16-18 400 1100 1500

Antal g&ende och cyklister augusti 2007

TIDIGARE UTREDNINGAR

GCotgatans gagatedel har utretts tidigare av
trafikkontoret. Det handlade dé& dels om en
nulégesstudie géllande trafikbeteenden och
dels om ett férfragningsunderlag gallande
fotal ombyggnad och upprusining av gatan:

1) GAGATA INFORS 2004

Under 2004 andrades trofikféringen pé

del av Gétgatan. Bilirafiken begransades
radikalt och Gétgatan blev gagata mellan
Hogbergsgatan och S:t Paulsgatan. Viss bil-
trafik (transporter fill fastigheterna) &r fill&ten
mellan kl 06 - 11, &vrig tid &r gatan reglerad
med "motorfordonstrafik férbjuden”. Cyklis-
terna fér cykla p& de géendes villkor.

2) PROGRAM FOR UPPRUSTNING 2007
Under 2006 togs ett program fér upprust-
ning av gatumilion fér Gotgatsbacken fram.
Projektet omfattade stréickan mellan Noe
Arks gréind och Sédermalmstorg. Program-
met foreslar aff troftoarer breddas och aft
gatan ges ett sammanhéllande golv som
tydligt signalerar gégata.

3) FORFRAGNINGSUNDERLAG 2007
Utifréin detfta program togs 2007 et férfrag-
ningsunderlag Géigatsbacken - ombyggnad
av mark fram. Offererade svar visade sig
dock vara s& kostsamma att upphandlingen
aldrig slutférdes, programmet har allts& infe
genomfoérts.

4) BETEENDESTUDIER 2007

Infér ombyggnationen genomfsrdes 2007
beteendestudier p& Gotgatan mellan S:t
Paulsgatan och Noe Arks grénd. | samband
med denna studie réknades cykel- och
gangtrafikmangder pé olika platser utmed
Geétgatan och dess omgivning. Studien
syftade till aft kartlagga beteenden fére den
planerade ombyggnaden och skulle féljas
upp efter ombyggnaden fér aft dra slutsaf-
ser om upprusingens betydelse for folkliv,
sckerhet och beteenden p& Gétgatan. Om-
byggnationen blev dock infe av.

Av studien framgér att g&gatudelen av
Geétgatan "ags” av de gdende pd eftermid-
dagarna medan cyklisterna far fér sig pé
morgonen ndr det ar mycket f& g&ende.
Cyklisterna beter sig annorlunda pé efter-
middagen nar det ér mycket folk i rérelse; de
cyklar langsammare och anpassar sig efter
de g&ende.

Antalet géende och cyklister réknades under
tiderna kl 7-9, 12 - 14 och 16 - 18 under
en fin augustidag. Under dessa fider rérde
sig 3700 cyklister och 15000 g&ende ut
med Gotgatan, se tabell till hoger. Siffrorna
visar tydligt cykelpendlingens variation och
rikining under rusningstrafiken samt géngtro-
fikens dominans under eftermiddagen. Frén
lunch och framét &r det de géendes gata.



NUVARANDE SITUATION

GATURUMMET

Géagatudelen av Gétgatan &r ca 12 meter
bred fran fasad till fasad. Géngbanor som
ar ca 2-2,5 meter breda och belagda med
befongplattor finns uimed bé&da sidor. "Kor-
banan” &r 7,5 meter bred och asfaltbelagd.
Kantstenen mellan géng- och "kér'bana

ar en bred granitkantsten med ca 8-10 cm
visning. "Kérbanan” ar bomberad med var
tenavrinning utmed kantsten. G&ngbanorna
lutar mot "kérbanan”.

Lutningar p& gatan finns framférallt i den
norra dnden; mellan S:t Paulsgatan och He-
kens gata lutar det mellan 4 och 5 procent.
P& resterande stréicka &r gatan i princip
plan; langslutningarna varierar dér mellan

O-2 procent.

TRAFIKREGLERINGAR

Trafikregleringen i omrédet &r ett samman-
hangande och infrikat system av enkelrikt-
ningar, svéingforbud och trafikiérbud. Dessa
regleringar ger séderut gagata mellan S:t
Paulsgatan och Hégbergsgatan. Norrut
réder férbud mot motorfordonstrafik mellan
kI'11 och 06 férutom gégaturegleringen.
Dessutom finns en yiterligare begrénsning
mellan Svarfensgatan och Hekens gata,
dar det réder férbud mot motorfordonstrafik
mellan kI 00 och 06, med undantag fér
genomfartstrafik fill Hokens gata. Mellan
Hogbergsgatan och Noe Arks grénd ér
Gotgatan enkelrikiad séderut vilket férhin-
drar genomfart genom hela Gétgatan.

UTESERVERINGAR

P& sommaren finns en del uteserveringar, for
narvarande handlar def om 13 upplételser
som hittills har fatt ligga utmed fasad. Under
sommarperioden 2010 och 2011 testades
en uppléten bredd pé 2 meter vid négra
serveringar, dvriga p& 1 meter. Testef [6pte
val ut, men i praktiken tor dock i sfort sett
samiliga serveringar, oavsett tillaten bredd,
upp hela troftoarbredden. Se exempel pd
foregéende sida.

TRAFIKOLYCKOR

Det har intraffat ca 80 olyckor de senaste 5
&ren, de flesta latta och/eller singelolyckor.
Endast & av dessa ar sammanstétningar mel-
lan g&ende och cyklist. Méanga ar singelo-
lyckor dér personer har halkat eller snubblat
p& kantsten.

MOTORFORDON

Biltrofiken héller sig nagorlunda fill regle-
ringarna. Under trafikmé&mingarna i augusti
2007 trafikerades gatan av 109 fordon un-
der de 6 mattimmarna. 52 bilar parkerades
under samma fid p& gatan. (Samma fordon
kan férekomma i b&da mé&mingamal).

CYKELTRAFIK

Under frafikmé&mingstimmarna en augustidag
2007 rgknades 3700 cyklister p& Gt
gatan. Defta motsvarar ca 9200 cyklister
per dygn. Cyklisternas hasfighet séderut

ar nédgorlunda konstant kring ca 11 km/h
(mé&tningen utférdes mitt p& stréckan dar det

ar relafivt flackt). Norrut dgremot ligger cy-

klisternas hastighet under morgonrusningen

hogre, kring ca 17 km/h. P& eftermiddagen
ar cykelhastigheten norrut ca 12 km/h.

GAENDE

Under frafikmé&mingstimmarma en augusti-
dag 2007 r&knades 15 000 g&ende pé
Gotgatan. Defta motsvarar ca 25-30 000
gdende per dygn. Rikiningsférdelningen &r

nagorlunda jémn.
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NUVARANDE SITUATION: sektion och plan




7-eleven har uteservering med avgrénsande
spaljger i fra.

P& mornarna bestér trafiken huvudsakligen av

cyklister, angérande fordon och fotgéngare
p& veg fill jobb och skola. Matvaruafféren vid
tunnelbanan har ofta stérre varuleveranser.

Diverse reklam stélls utanfér butikerna

A2

Fler cyklar én cykelstsll - de cyk./or som finns

parkeras dock i hyfsat prydlig ordning i linje

med de cyklar som stér i cykelstéllen.

| princip varje butik p& g&gatan har “gatupra-
tare” st&ende pd trotfoaren.

Café Espressino har uteservering med I6sa
bord och stolar utmed fasaden.

Old Beefeater Inn har den enda uteservering-
en med fast méblering.

Caf Muggen har uteservering med I6sa bord

och stolar samt fristéende reklamtavlor.



ANALYS

SAKER SOM FUNGERAR BRA

Gégatan upplevs som frevlig och stadsmés-
sig. Det ar mycket liv och rérelse, det ér
frivsamt att promenera eller shoppa. Uteser-
veringarna inbjuder ill aff stanna upp.

Under férmiddagen ar det fillréckligt med
utrymme for de behoven som finns utmed
gégatudelen. Man hinner se och agera fér
att kunna ta hénsyn fill varandra.

P& eftermiddagen &r det mé&nga géende,
de tar hela gaturummet i ansprak vilket ger
bade sakerhet och trygghet i gemenskapen.

For cyklisterna ér Gétgatan en mycket gen
forbindelse. Tack vare motrikiade cykelfalt ar
Gotgatan en rak forbindelse for cykelirafik i
nord-sydlig rikining.

PROBLEM SOM DE GAENDE UPPLEVER
Gé&ende kan uppleva cykeltrafiken som
obehaglig. Antagligen kénner man sig sé
omgiven av g&ende att man glémmer bort
att man befinner sig p& eft betydande cykel-
strak.

Géende med synnedsatining har svart att
promenera pé géngbanorna och ta faso-
derna till hislp eftersom “gatupratare”, an-
nan mablering och uteserveringar blockerar.
Det finns inga eller valdigt f& kantstenssank-
ningar sé& oft de som anvénder rullstol kan ta
sig upp och ned pé& géngbanorna.

10

PROBLEM FOR CYKLISTERNA

For cyklisterna ar Gotgatan eft vikligt cykel-
strék i nord-syd-axeln. Detf finns inga alterno-
tiva cykelférbindelser mellan Skanstull och
Slussen. For cyklisterna &r Gotgatsbacken ett
krévande avsnitt med branta lutningar. Gé-
gatudelen upplevs som farlig pd eftermid-
dagarna eftersom man kanner sig osaker pé&
andra trafikanters agerande, bade géendes
och andra cyklisters.

TIDPUNKT FOR PROBLEMEN

Problemen uppstar framférallt pé eftermiddo-
gama dé de géende fyller upp hela bred-
den p& gatan samfidigt som cyklisterna vill
fram p& sitt pendlingssirék. Men dven mor-
nama kan vara problematiska nar ménga
varuleveranser sker samtidigt som stora cy-
kelfloden ska passera.

OLYCKOR

Under de senaste fem &ren har 79 olyckor
ropporterats p& Gotgatan mellan Hormnsga-
tan och Noe Arks grénd. 32 av dessa var
rena halkolyckor dér ensamma personer

har halkat och skadat sig. 6 olyckor mellan
gdende och cyklist har rapporterats, dar
oklart eller fel beteende ledde fill krocken.
Flera kollisioner har intréffat i korsningarna,
framferallt vid Hogbergsgatan. En del sing-
elolyckor beror p& att man snubblat p& kant
stenen, framférallt vid den dubbla kantstenen
séder om Hégbergsgatan som ménga inte
uppmérksammar.

Svéra skador intréffade nér en cyklist tréffo-
des av en éppnande bildsrr (bilen felparke-
rade pé& cykelbana), nér en skatebordékare
kérde pé en géende och nér en person
ramlade sjélv. Vid 6vriga olyckor uppstod
endast lindriga skador.

SEPARERING KONTRA SAMSPEL
Gégatudelen av Gatgatan upplevs som
frivsam. Det &r orimligt aff férpassa de ga-
ende fill en alternativ gata. Att férbjuda cy-
keltrafiken vore ocksé fel, dven de upplever
gatan som frevlig, men framférallt &r detta
den genaste végen pd ett mycket viktigt
cykelstrak.

Eit [6sningsalternativ &r oft separera géng-
och cykelirafik i gaturummet, exempelvis
med eff cykelstrak i mitten mellan géngba-
noma. Men det kommer kanske féranleda
aff vissa cyklisterna kommer kéra négot
snabbare och kanna ratt till defta. Det skulle
ocksé resultera i att de gdende méste sam-
sas p& mindre ytor &@n idag, vilket innebér
stérre tréingsel, framférallt under eftermid-
dagen.

En folidfrédga ar hur gang- och cykeldel ska
separeras samt vilka ytor som ska kunna
anvéndas av bilirafiken. For att behalla
generésa utrymmen fér de gdende méste

cykelytan géras smalare. Samtidigt férekom-

mer viss fordonstrafik som ocks& behéver
ufrymme.

Separering kan ske tydligt med olika mate-
rial och kantsten emellan som hindrar. Med
olika kombinationer av material kan man
&stadkomma mer eller mindre tydliga sepa-
reringar. Eller tydliggéra att detta ér en yta
dar man ska samspela med andra frafikanter
och ta hansyn.

Aven gatumébleringen ar en del av moj-
ligheterna att fértydliga och gestalta go-
furummet. Genom aff exempelvis flytta ut
serveringarna frén fasaden skapas fria géy-
for utmed fasaderna dér de som upplever
samspelet som problematiskt (eller de som
p& grund av funkfionsnedsétiningar infe har
majlighet fill samspel) kan g&, medan évrig
yia delas av resfen.

VENTIL FOR CYKELTRAFIKEN

En annan och kompletterande 1&sning &r att
erbjuda cyklisterna en alternativ véig. Exem-
pelvis skulle den snabba cykelirafiken kunna
anvénda Repslagargatan under eftermid-
dagen dé det r fréingt p& gégatan. Detta
forutsatter aff cyklisterna kan ta sig dit och
darifrén pé ett lagligt séft och att korsningar-
na fungerar sé& bra att det verkligen upplevs
som eft affraktivt och sékert alternativ.



KRAV OCH FORUTSATTNINGAR

P& en inledande workshop med Staden
samt under projekfefs gé&ng sattes eft antal
krav och styrande férutsattningar upp:

GAGATA
Geétgatan ska férbli gagata.

CYKELSTRAK

cykellénk.

breda.

TILGANGLIGHET

Gotgatans gangbanor behsver bli tillgéng-

liga for alla; det ska finnas nivéfria passoger
fill alla g&ngbanor pé& lampliga stallen.

Om kantstenen nollas helt ska det finnas ett

ledstrak antingen p& marken eller aft det

ar mojligt oft anvénda fasadlivet. Det ar

Det &r onskvart med stora skrépkorgar. Even-

tuella sittplatser bor infe vara ménga soffor,
eftersom erfarenheten &r att det samlas hég-
liudda personer nattetid vid soffor/parkbén-
kar vilket stér boende i narheten.

Belaggningen bér helst vara asfalt eller be-

KULTURMILJO/HISTORISKA KRAV
Stadsmuseét har fidigare uttryckt dnskemal /
krav pa att Gotgatan éven forfsétningsvis
skall ha markerade géngbanor, dvs
géngytorna n&érmast fasad skall ha
awikande beléggning jamfért med kérytan.
Det ar dock inget krav att ytorna &r skilda at

vidare dnskvart att samtliga entiéer ska vara  tongmarksten som ar l&tt att underhélla i nivé.
Cykelstréket mellan Slussen och Medbor- fillgangliga.
garplatsen behsver finnas, det @r kanske CYKELSTALL
Stockholms stérsta {och en av de viktigaste) DRIFT- OCH UNDERHALL Enligt trafikkontorets cykelparkeringshand-
Vattenavrinningen méste |&sas vid olika ni- bok bar cykelparkeringar rymmas i méb-
vaer eller nar nivaskillnader utjigmnas. leringszon, vid enfiéemna eller anslutande
UTESERVERINGAR sidogator. Befintliga cykelstall pa Gotgatan
Enligt stadens riktlinjer skall uteserveringarna  Om det skall finnas en kantsten bér den vara— @r valanvanda och ibland ofillréckliga. Aven
vara minst 0,5 meter breda och utmed tydlig for att inte bli en snubbelkant for gé- om man infe f&r plats i cykelstallen staller
fasad. Aterstdende géngbana ska vara ende eller cyklister. man dock oftast cykeln direkt infill stéllet s&
minst 2 meter. Undantag medges fér aft att alla parkerade cyklar samlas.
kunna skapa “en levande stad” men tillsténd  Moblering och uteserveringar ska infe hin-
maste sokas. Serveringama fér tillstand fér dra gatustadningen. Konstruktionerna ska
uteservering ett &r i taget. | omdaningen av vara enkla att héllas rena. Fritt matt minst 2,2
Gotgatan ar ett krav fran trafikkontoret att meter.
uteserveringarna ska vara minst 1,5 meter
~—
| ~— Lo — v | - |
L—W Lo | !
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Ovan visas hur det totala gaturummet varierar i bredd frén 11,7 ill 12,7 meter.
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UTREDDA ALTERNATIV

ALT 1
BIBEHALLEN SEKTION MED
SATELLITSERVERINGAR

En mycket enkel [sning &r att bara flytta ut
uteserveringar i gatan, fill s& kallade satel-
litserveringar. | &vrigt behalls gatan i nuva-
rande utformning.

Geende fér fortfarande anvénda hela ytan
men forslaget innebar aft def finns en fri
gdyta utmed fasad. Satellitserveringama ska
ha samma hsjd som gangbanan och behs-
ver allts& f& négon form av platform. Dessa
plattformar maste kunna hallas rena &ven
runtomkring och f&r inte hindra vattenavrin-
ningen utmed gatan.

Fordelar med denna utformning &r att man
far fria g&ngbanor utmed fasad, fler hinder

i "kérbanan” kraver lagre hastigheter och
vacker uppmérksamheten for lagfartsomré-
det. Nackdelar &r aft gatustédningen férsva-
ras med hinder i kdrbanan, det ar stor risk

for en skraipig milie och att serveringsplattfor-
marna méste std ute dygnet runt under uteser-
veringssasongen vilket forfular gatumilion.

Foérandringen ar enkel att genomféra utan
stérre kostnader frén stadens sida men ger
inte hellre n&dgon avsevard férbatiring av Got-
gatans né&got slitna milje. Dessutom méste
kantstenssankningar genomféras fér aft [6sa
fillgangligheten vilket kommer medféra branta
tvérlutningar p& géngbanorna - vilket i sin tur
ar olampligt av flera skal.

Detta alternativ rekommenderas ej d& det
inte [6ser dagens problem helt och dessutom
skapar nya.
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ALT 2

SEKTION ENLIGT TIDIGARE
FU

(3m - 6m - 3m, serveringar utmed fasad)

| det tidigare framtagna férslaget breddas
b&da géngbanor med ca en halvmeter,
kérbanan blir allisé en meter smalare. Ute-
serveringar ligger kvar utmed fasad. Hela
gatan far en ny belaggning fér aft forstarka
infrycket av g&gateregleringen. Mellan
kéryta och gangyta finns en lag kantsten
(6 cm) som hindrar angérande trafik att
kéra upp pé& gangbanan. Denna kansten
sainks p& ett flertal platser dar personer
med rullstol eller rullator kan korsa gatan.

Fordelar detta alternativ ér aft man tack
vare de breddade froftoarerna kan passera
uteserveringarna utan att behéva kliva ned
ifrain kantstenen. Tillgénglighetskravet langs
med gé&ngbanan &r darmed uppfyllt. Man

far en bredare yta som &r fredad frén cyklis-

ter och bilar samtidigt som fordonen f&r en
smalare yfa.

Detta alternativ rekommenderas inte efter-
som kraven pd att korsa gatan utan nivé-
skillnader inte uppfylls.
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UTREDDA ALTERNATIV FORTS

ALT 3

BREDDAD TROTTOAR PA EN
SIDA

(3m - 6,5m - 2,5m, serveringar utmed

fasad)

En billigare variant &r aft bredda endast en
gangbana. D& finns majlighet att g& utmed
ena sidan p& en yta fredad frén cyklister

och bilar. Dessutom skulle befintlig belagg-
ning med befongplatior p& trofttoar och as-
falt pa den gemensamma ytan bibehéllas.

Det diskuterades att komplettera detta for-
slag med smalare uteserveringar p& den
breddade sidan. Uteserveringar smalare én
1,5 meter har dock en tendens aft ta mer
plats an vad de fér s& att det i alla fall blir
svért fér de géende aff passera p& géngba-
nan utanfér.

Defta alternativ rekommenderas ej eftersom
det infe skilier sig tillraickligt mycket frén be-
fintlig situation och inte l&ser de problem vi

har p& gagatan idag.
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ALT 4

TREDELAD GAGATA UTAN
NIVASKILLNAD

(4m - 4m - 4m, serveringar utmed fasad)

| detta alternativ gors en rejal férandring
genom att bredda gé&ngbanorna fill 4 meter
pé bada sidor. Da far man breda géngytor
och en smal "kéryta” i mitten (dér det fortfo-
rande dr tillatet aft ga). Forslagsvis belaggs
de breda gangytorna med en typ av plattor
medan ytan med fordonstrafik f&r en annan,
s& att en tydlig skillnad fés.

Kantstenen mellan den “rena” géngytan
och den gemensamma ytan nollas, dels for
aft ferhindra snubbelkanter och dels fér aft
fordon ska kunna métas. Angérande trafik
stéller upp p& géytan. Serveringarna pla-
ceras utmed fasaden eller som satelliter infill
"kérytan”.

Troligen leder detta férslag fill en ganska tyd-

lig separering mellan gang- och cykeltrafik
da kerytan lér upplevas som en cykelbana.
Fragan &r om detta &r dnskvért och [8ser de
problem vi har p& gagatan?

|

=~
o
S

B

| ==
i
==
=4

00 [ 400

g Cykel, Bil g
c g 22
a o0 ou A
v g 0 un
SEKTION

PLAN

15



UTREDDA ALTERNATIV FORTS

ALT 5

SATELLITSERVERINGAR, MOBLERINGSZON | AVVIKANDE BELAGGNING OCH UTAN NIVA-

SKILLNADER

Detta férslag ar en kombination av den
enklaste foréndringen med satellitserveringar
och det férra alternativet med tredelad gé-
gata utan nivéskillnad. | detta férslag laggs
en mobleringszon mellan den "rena” géytan
och "blandytan”. Inga nivéskillnader mellan
ytorna finns men beléggningen indikerar
indelningen.

Serveringamna placeras i mébleringszonen
s& att fasaderna blir fria. | mébleringszoner-
na placeras dven papperskorgar, eventuella
sittplatser och cykelstéll som snedstélls fér aft
rymma parkerade cyklar. M&bleringszonen
gérs 1,75 meter bred och placeras 1,75
meter ut frén fasad.

Med detta alternativ kan man skapa en
egen identitet for Gotgatan. Befintliga
funktioner bibehélls men genom en omfér-
delningen av ytorna och en genomgdende
belaggning fortydligas ytornas ténkta an-

vandning utan att omajliggéra en blandning.

Detta alternativ innebér en totalombyggnad
av hela gatan. Kérytorna minskas. Eventuellt
kan stadningen férsvéras, alternativt méste
serveringarna plockas in varje kvall.

FORDELAR: Tydligt indelat gaturum dér ytor-
na nérmast fasaderna frigérs frén uteserve-

ring och pé& sa saft ges fill g&ende som kan
promenera fryggt utan att behéva ta hénsyn

fill cyklister. Langsg&ende band med avvi-
kande material markerar plats fér msblering
s&som sittplatser, cykelstall, papperskorgar
och uteserveringar.

Gatan blir helt fillganglig for g&ende effer-
som nivaskillnader i form av kantstéd tas
bort.

NACKDELAR: Den tydliga uppdelningen
och markeringen av mébleringszoner kan
fungera begransande utrymmesméssigt. Om
de gdende styrs fill géngytorna nérmast
fasaderna och in till mitten, men undviker de
ménsirade banden, har vi tappat géngyta
och skapat en situation med annu stérre
fréingsel pé gatan.

Det kan ocksé finnas risk att mébleringszo-
nen upplevs av butiksinnehavare som just en
yta att méblera och anvénder den fér gatu-
prafare och annan skylining.

En annan nackdel &r att de léngsgéende
banden med avvikande material styr uteser-
veringamas sforlek. Serveringarnas utbred-
ning kan komma oft - och borde ga att - fér-
andras i framtiden, men alternativet laser fast
anvéndandet av gafan.

Till véinster, Inspiration frén Umed; gdgata med
tydligt markerade mébleringszoner.
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UTREDDA ALTERNATIV FORTS

ALT 6

SATELLITSERVERINGAR, GANGZON | AVVIKANDE BELAGGNING OCH UTAN NIVASKILL-

NADER

Detta férslag ér en vidareutveckling av alter-
nativet pd féregdende sida. | detta férslag
markeras dock inte mébleringszonen med
sérskilt material. Inga nivéskillnader mellan
ytorna finns, men beléggningen pé& den
"rena” gaytan skiljer sig frén “blandytan”.

Serveringara och &vrig méblering placeras
s& att fasaderna blir fria. Grénsen mellan
den “rena” géytan och blandytan placeras

ca 2,3 meter ut frén fasad. P& detta satt kom-

mer allid renhé&llnings- och snéréjningsfordon
forbi parkerade cyklar. Uteserveringsytorna
markeras med mjukt vélvda metfalldubbar i
hérmen, fér aft markera serveringamas stor-
lek pa ett tydligt och prydligt satt. Dubbarna
far antingen ligga kvar under perioder utan
servering eller tas bort och pluggas igen.
Den rundade formen medger sopning och
snorojning.

Aven med detta alternativ skapas en egen
identitet for Gétgatan. Befintliga funktioner
bibehalls men med den genomg&ende be-
laggning fortydligar gatans gagatukarakidr.

Detta alternativ innebdar en totalombyggnad
av hela gatan. Kérytorna minskas nagot.

Eventuellt kan stadningen férsvéras, alter-
nativt mé&ste serveringarna plockas in varje
kvall. Extra resurser fér renhdlining och sné-
réjning krévs kring méblering som sittplatser,
skrapkorgar och cykelstall. Fér att underlétta

snordjningen vintertid féreslds aff sitplatserna
plockas in under vinterperioden (vilket redan
gors p& manga platser i Stockholm).

FORDELAR: Gatan blir helt tillganglig for ga-
ende eftersom nivé&skillnader i form av kant-
stéd tas bort. Nér ytorna narmast fasaderna
frigérs fréin uteservering kan de géende
promenera fryggt utan att behéva ta hénsyn
fill (eller bli skrsmda av) cyklister.

Belaggningen i "blandytan” blir genomga-
ende och darmed flexibel. P& mornar och

under perioder utan uteserveringar blir ytan
dar géende, cyklister och till viss del biltrafik
samas pd, maximal.

NACKDELAR: Den diskreta markeringen av
uteserveringar kan medféra att mébleringen
sprids nagot okontrollerat.

Detta alternativ har valts att studeras vidare
och beskrivs i defalj pa& nasiféliande sidor.

Nedan, Inspiration frén Kspenhamn; “trasmat-

tebeléggning” i mitten och plattor i sidorna.
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ALT 6 SATELLITSERVERINGAR, GANGZON | AVVIKANDE BELAGGNING OCH UTAN

NIVASKILLNADER 1(3)



Fasader halls fria s& de
fungerar som ledstrak.

Exira cykelstall

Genomgéende gé&ngbana med
pé Tvdrgofo,/

markering fér synskadade.
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BELAGGNINGSIDE

Tanken med "Trasmattan” &r att ge fot-
gaéngare en fredad zon léngs fasad och
tydliggéra samspelsytan. Att paminna om
den gamla gatan med kantstenar och asfalt
men samtidigt géra nagot nytt. P& detta sait
hoppas vi skapa eff gemensamt golv fér
samspel mellan olika fordon, inbjuda till r&-
relser vertikalt och diagonalt samt skapa eft
inbjudande och genersst uterum fér alla.

"Gangytan” léngs fosad bestér av ljusa
betongplattor - férslaget ar stérre 50x50-
plattor som dock kraver maskinell hjalp vid
laggning, eller traditionella "35-plattor”. De
stora plattorna skapar en ram fér “mattan”
genom sin storlek och “oinfressanta” lagg-
ningsmonster.

Mattan déremot har eft spénnande ménster
p& en bas av ljus, finkornig betongsten fran
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Férslag pd beléggning av gdgatan, 50x50 platior eller 35-platfor.

standardsortimentet med avbrott av betong-
sten i morkaste kulér. Som en aterkommande
bard haller rander av flammad storgatsten
ihop ytan. Storgatstenen blir dven en pamin-
nelse om gatans alder och historia.

Delar av mattan kan bytas ut under arens
gang utan att helhetsintrycket paverkas och
vid behov att gréva i gatan &r de smd och
standardiserade sftorlekarna pé stenen enkla
aft hantera.
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Befongplattorna p& "géngbanan” héller en
konstant bredd av tv& meter, vilket ar méttet
for den smalaste sektionen. (Férutsatt att om
50-plattan valis. Med 35-plattan blir géng-
straket 1,75 meter). Fér aft ta upp fasadernas
fluktuation anvénds flammad smagatsten mot
husef. Smé&gatstenen innebdr att skérning av
betongplattor undviks. Den flammade ytan
gér att det blir tillgangligt for alla.

Métet med Hogbergsgatan, illustrerat med 50x50 plattor
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DETALJER OCH

Genom att hélla en konsekvent, samspelt
och genomténkt méblering och val av detal-
jer halls ytan samman och ger Gétgatan en
egen identfitet. Aft all méblering placeras pé
samma avsténd frén fasad skapar en ord-
ning i gaturummet.

Det ar dock viktigt atf inte évermsblera Gor
gatan, utan hélla den ppen och generds.

Vi har valt aff féreslé en enkel sittplats i fra.
Stolen gér att snurra och man kan dérmed
vélia att flytta sig efter solen, att sitta vand
mot en n&rbeldgen sfol eller att vénda ryg-
gen mot. En méblering med stolar skapar
en mojlighet att korsa gatan mellan méble-
ringen och det upplevs heller inte som ait en
person tar upp flera sittplatser, som det kan
bli p& en bank. Stolarna plockas in pé vin-
tern for aft underlatta vintervéighéliningen.

Forslaget innebdr aff synskadade ska kunna
anvénda sig av “rena” fasader som ledstrék.
Vid korsande gator markeras detta i belagg-
ningen med en takiil platta. Typ av platta far
utredas vidare i detal;.

For att synliggsra "ratt” utbredning fér res-
pekiive uteservering féresl&s en markering i
marken. Metallmarkeringen &r mjukt rundad
och ska klara att bli dverksrd av snéréjnings-
fordon. Ytan p& dobben skall vara réflad
och mait f&r att undvika halka. Det ska vara
majligt aft ta in markeringen p& hésten och
satta ut dem igen till n&sta sésong. P& detta
séitt bli det ocksa tydligt att ytan fér uteserve-
ring kan variera frén ar ill &r.
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Flammad gatsten &r bekvam atf gd och
cykla pé.

Exempel med stolen Le Soleil frén Nola, snurr-
bar som fillval.

Nedan, Inspiration frén Kspenhamn, gata med
tvédelad beléggning; “rasmattebeléiggning” i
mitten och plattor i sidorna.

Samtliga féreslagna betongmarkstenar i kérytan
kommer frén en stor producents standardsortiment,
haller for trafikklass 2 och &r 70 cm tjocka.

Markeringssém i gjutiéirn frén GH-form.




KONSEKVENSER FOR UTESERVERINGARNA
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Placeringen av dagens uteserveringar
framgér av den &versta plankartan. Uteser-
veringarna varierar i bredd men har samma
fillst&ndsgivna djup (1 meter) och ligger alla
utmed fasaden.

Forslaget innebar att uteserveringarna fly
tas minst 2 meter ut frén fasaden (exakt matt
varierar, p& grund av aft fasaderna inte &r
helt raka och parallella). De blir samiliga
1,7 meter djupa, vilket innebdr en generell

breddning.

| bagge andar av gagatan finns uteser-
veringar p& b&da sidor, vilket skapar en
avsmalning som tydliggér entéerna till g&-
gatan.

Maélsatiningen &r att satellitserveringarna
inte ska ha uppbyggda plattformar, utan
bestd av |6sa bord och stolar som plockas
in varje kvall och stalls ut efter kI 11 (enligt
samma princip som géller i dagslaget). Vér
bed®mning &r aft samiliga uteserveringar
kan fungera utan plaftform, eventuellt med
undantag fér uteserveringen nérmast S:t
Paulsgatan/Urvadersgrénd (restaurang
Beefeater). Detta bor dock utredas mer i
defalj. Eit gestaliningsprogrom bér éven tas
fram f&r hur anordningara fér att avgrénsa
uteserveringarna skall se ut.

Trofs |

T
utande gata fungerar uteserveringar utan uppbyggd p

Fsreslaget Icige pd& uteserveringar

lan yta.

23



KRINGATGARDER

DUBBELRIKTA REPSLAGAR-
GATAN FOR CYKLISTER

Ett av malen i uppdraget &r aft minsko
antalet konflikter mellan g&ende och cy-
klister. Detta problem beror pé aft gégata
kombinerats med pendlingsstrék for cyklister
och kan s& lange gagaturegleringen finns
fsrmodligen inte [6sas med fysiska &tgarder
p& Gétgatan. En projekiférutsdtining ér

att gagaturegleringen ska finnas kvar, den
upplevs av de flesta som positiv och trevlig.

Vér slutsats ar darfor att de cyklister som vill
cykla snabbt och ostért maste & tillgéng till
alternativ vég.

Det ar framférallt p& eftermiddagen det upp-

star konflikter p& Gotgatan mellan g&ende
och cyklister. D& &r gagatan full av géende,
och cyklister har mycket svart att ta sig fram.
Eft satt att avlasta gagatan &r att erbjuda
cyklisterna eft alternativt cykelstrak pd Rep-
slagargatan {utan att fér den skull férbjuda
cykling p& Gétgatan). Repslagargatan blir

en "ventil" for de cyklister som inte har fid aff
cykla i gé&ngfart. Férhoppningsvis vélier de

snabbare cyklisterna denna vag och minskar

darmed antalet konflikter.

For att &stadkomma denna ventil fér cyklis-
ter kravs flera foréindringar: S:t Paulsgatan
behéver dubbelriktas fér cyklister mellan
Geotgatan och Repslagargatan, Repslagar-
gatan behsver dubbelrikias fér cyklister och
Hogbergsgatan behéver & lugnare tempo
och cykelprio mellan Gétgatan och Repsla-

| |

Lo [

Aven skyltning och information pé& plats
kravs under en period efter inférandet. Det
ar avgsrande atf cyklisterna férstar aft det
inte innebar en tidsférlust att ta omvégen via
Repslagargatan.

Hur férandringarna kan genomféras presen-
teras p& kommande sidor.

N

gargatan.
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Oversikt “ventil” p& Repslagargatan - streckad linje betyder motriktad cykelbana.

24




REPSLAGARGATAN

Repslagargatan &r idag enkelriktad séderut,
har parkering pé& den &sfra sidan och p-
forbud pé den vastra. Vid Brunogallerians
baksida finns tvé lastzoner som anvands

12,0 ca 12,5 ca

relativt frekvent.

Gatan ar ca 12 meter bred, har ca 2,5
meter breda g&ngbanor och 7 meter bred

karbana. g

Forslaget innebar att en motriktad cykelbana

varumottag ﬁ %a | ﬁ
fill Bruno %
byggs utanfér den dstra géngbanan och att

parkeringen flyttas H\'l den véstra si.don.ov 24 | 19 5.25 25 17| 15 le { 57 \ 25
gatan. Lastzonerna fill Brunogallerian ligger bef bef R ; A

kvar och kompletteras med en sakerhetszon

om 12 mefer mellan mofrikiad cykelbana Sektion Repslagargatan B/B Sektion Repslagargatan C/C

och lastzon. Gé&ng- och cykelbanan f&r hér

en minskad bredd och blir 1,7 respekiive 1,5

meter breda. Parkeringen flyttas fill Motriktad cykel- Lastzoner mot Brunogallerian
den vastra sidan bana
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Plan motriktad cykelbana p& Repslagargatan



ST PAULSGATAN ,, GOTGATAN J k L

Aven Sit Paulsgatan ar idag enkelrikiad och filléter enbart Lokalgatan féreslds fé& ny gégatereglering vilket innebér
trafik dsterut. Gatan har en géngbana om 1,9 meter pé inskrankningar i parkeringsmajligheterna. Vandningen )
den sadra sidan och kérbana om 5,6 meter inklusive par- vid gatans slut far géras med backvéndning. 2 g .
kering p& den sodra sidan.
Forslaget ar relafivt provisoriskt eftersom det finns planer L l /Ty T
Gatan rymmer inte motrikiad cykelbana, varfér férslaget pé& aft bygga nya butiker, kontorslokaler och bostéder 1l
innebar att en ny cykelbana pa konstruktion over intilliggan-  utanpé befintlig byggnad i kvarteret Schanborg (intil It
de lokalgata byggs. S:t Paulsgatan férblir d& oférandrad lokalgatan). Nér detta sker skall den motriktade cykel- | X
och parkering/angéring kan ligga kvar som idag. banan mellan Gétgatan och Repslagargatan vara en “ L
forutsatining i gatusektionen.  aga s
Konstruktionen fér den motriktade cykelbanan kan utféras XL
som en relativt enkel provisorisk tréibrygga, vilken stélls Motrikiad cy- :i s
pa lokalgatan och fasts vid befintlig konstrukfionskant i S:f kelbana pd tra- i : -3
Paulsgatans &stra sida. brygga ’/F:/Er. i 5
ik s F 2
Cykeltrafik p n b
y & P . A— — o —F— —A
prov. trabrygga ? Lokalgatan blir LA s E
Nedre del omformas / Ovre del bibeh3lls ofdr gégata 5 |
till gagata _ ; | : ||
Gagata Ny ramp Bef gata E SN
| E/ --5% |19
| :,’ o >
J Tr;__'
|
EM |
|
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I Hasfighetsdamp- D= Tg_\ _____
g "@ ning hojer stker- : i
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14 | 5.5 0.5 3.5 5,5 5,5 oo .
bef bef Farthinder
Sektion S:t Paulsgatan A/A Plan S:t Paulsgatan
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HOGBERGSGATAN

For att alternativet via Repslagargatan skall bli aftrakfiv fér cy-
klister mé&ste Gven korsningen Hogbergsgatan/Repslagargatan
atgairdas s& att cyklister fréin Repslagargatan fér féretréde gen-
femot trafik vasterifran p& Hégbergsgatan. Férslaget innehéller
darfer eft farthinder i form av gupp och avsmalning vid éver-
gangsstallet.

Det finns p& Staden &ven sedan tidigare planer p& att bygga om
korsningen i samband med omdaning och exploatering av Géta
Ark. Ombyggnaden innebar en avsmalning av Hégbergsgatan,

vilket stsmmer vél in i planerna fér motriktad cykelbana p& Hog-

bergsgatan.
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Farthinder?
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@@/K‘ Cyklar via Hogbergsgatan

Utbyggnad enl.
aktuella planer
forGota Ark
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Plan Hsgbergsgatan/Repslagargatan
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