Mellan svenska staten genom Banverket, nedan kallat Banverket, Stockholms lans
landsting, nedan kallat SLL, och Stockholms kommun genom dess exploateringsnamnd
(tidigare marknamnden), nedan kallad Staden, har traffats foljande

TILLAGGSAVTAL nr 2
till
Genomforandeavtal for Citybanan i Stockholm
del kommungrinsen Stockholm/Solna — Alvsjo

. BAKGRUND

Tillaggsavtalets syfte

Parterna traffade den 20 juni 2006 ett genomférandeavtal for Citybanan i Stockholm, del
kommungransen Stockholm/Solna — Alvsjo, kompletterat med tillaggsavtal nr 1, traffat den 7
april 2008, nedan gemensamt kallade Genomférandeavtalet. | Genomférandeavtalets var
parterna dverens om att delar av Station Citys s6dra uppgang skulle placeras inom
fastigheten Orgelpipan 5.

Parterna har nu enats om att férandra laget for Station Citys sddra uppgang, genom att
uppgangen i fastigheten Orgelpipan 5 utgar och att uppgangen i fastigheten Orgelpipan 6
istallet utdkas. | samband med detta har ett sarskilt servitutsavtal fér SLL:s rakning avseende
vissa utrymmen inom Orgelpipan 6 upprattats. Parterna ar éverens om att den nu
6verenskomna utdkade stationsuppgangen i Orgelpipan 6 ger likvardig funktion som den
tidigare utformningen med uppgangar i bade Orgelpipan 5 och Orgelpipan 6. Parterna ar
vidare éverens om att forandringen inte féranleder nagon kostnadsreglering mellan parterna.

Mot denna bakgrund traffar parterna detta tillaggsavtal nr 2 som kompletterar och férandrar
Genomfdrandeavtalet pa det satt som framgar nedan. | 6vrigt skall Genomférandeavtalet
galla oférandrat.

Organisatorisk féréndring hos avtalsparten svenska staten

Riksdagen har beslutat att Banverket och Vagverket ska laggas ned. Verksamheten vid de
bada verken ska foras 6ver till Trafikverket som inrattas den 1 april 2010. For det fall den
verksamhet hos Banverket som detta avtal avser skulle dverga till Trafikverket under
avtalstiden, godkanner avtalsparterna att Trafikverket intrader i avtalsforhallandet pa
ofdrandrade villkor istallet for Banverket.

Il. KOMPLETTERING AV GENOMFORANDEAVTALET

A. Paragrafer i Genomférandeavtalet som far dndrad lydelse

Forandringen av den sodra stationsuppgangen for Station City foranleder att Bilaga 12 byts
ut mot en ny bilaga, Bilaga 26 (se avsnitt B nedan). Detta har fatt till f6ljd att hanvisning till
Bilaga 12 i § 2 har ersatts med hanvisning till den nya Bilaga 26. Parterna ar éverens om att
§ 2 i Genomférandeavtalet efter denna andring har lydelse enligt nedan.
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§ 2 DEFINITIONER

Foljande begrepp skall i detta Genomforandeavtal ha den betydelse som anges nedan, savida
inte annat framgér av omsténdigheterna eller sarskilt anges.

Citybanan avser de anlédggningar som beskrivs i § 4 nedan.

Citybaneprojektet avser planering, projektering, upphandling, byggande och driftsittning
av Citybanan.

Detaljplanerna avser de forslag till detaljplaner som anges i § 5.1 nedan.

Etapp 2 avser den planerade framtida utbyggnaden av Citybanan vid Stationerna Odenplan,
Stockholms sddra och Arstaberg med ytterligare plattformar och spér.

Intrangsavtalet avser avtal rorande planerade och oplanerade stérningar och/eller inskrank-
ningar i den av SLL bedrivna tunnelbane- och busstrafiken, som Banverket och SLL har
ingétt denna dag.

Ledningsgruppen avser den partsgemensamma grupp som efter Startdagen skall leda det
fortsatta arbetet med Stationerna. Se vidare definition § 9.2.

Principoverenskommelsen avser den principdverenskommelse rérande finansiering mm av
Citybanan, som traffades mellan Banverket, SLL och Staden den 21 mars 2005.

Samarbetsavtalet avser det samarbetsavtal som triffades mellan Banverket, SLL och
Staden den 10 juni 2005.

SL avser AB Storstockholms Lokaltrafik (org.nr. 556013-0683).

SH Stationer avser systemhandling for stationerna City och Odenplan. Omfattningen av SH
Stationer vid tidpunkten for tecknande av tilldggsavtal nr 2 till Genomférandeavtalet
framgar av Bilaga 26 med f6ljande reservation. Sedan godkénnandet av SH Stationer har
parterna gjort ett antal dverenskommelser om justeringar av SH Stationer, i enlighet med de
principer for verifiering som anges i § 10.2, fjortonde stycket nedan. Dessa justeringar
framgér inte av Bilaga 26.

Startdagen avser den dag fran vilken detta Genomforandeavtal borjar gilla, forsta helgfria
vardag som infaller efter det att Genomférandeavtalet godkéints av samtliga parter enligt
§ 15.1 nedan.

Stationerna avser stationerna City och Odenplan sdsom dessa nidrmare anges i SH
Stationer, och de reservationer som framgar av § 10.2.

Stationsgruppen avser den partsgemensamma arbetsgrupp som skall verifiera och stddja att
avtalade funktionskrav upprétthalls under hela projekttiden.

Tidplanen avser den dvergripande tidplan for Citybaneprojektets genomforande som
framgar av Bilaga 21.

Forandringen av den sodra stationsuppgangen for Station City foranleder att Bilaga 12 byts
ut mot en ny bilaga, Bilaga 26 (se avsnitt B nedan). Detta har fatt till f6ljd att hanvisning till
Bilaga 12 i § 4.1 har ersatts med hanvisning till den nya Bilaga 26. Parterna ar dverens om
att § 4.1 i Genomférandeavtalet efter denna andring har lydelse enligt nedan.
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4.1 Omfattning, allmént

Citybanan bestar av en komplett driftsatt dubbelspérig jarnvag, huvudsakligen i tunnel,
mellan Tomteboda i norr till station Stockholms sddra i sdder, samt en komplett planskild
jarnvigskorsning pa bro mellan Arstabron och Alvsjd station. Dessutom ingar de tva nya
Stationerna Odenplan och City. Citybanans strackning och omfattning framgar av Bilaga 1

och Bilaga 26.

Parterna &r medvetna om att Citybanan till viss del dven ligger inom Solna kommun. For att
reglera genomforandet av Citybaneprojektet inom Solna kommun har ett sdrskilt genom-
forandeavtal upprittats mellan Banverket och Solna kommun.

Den uttkade stationsuppgangen inom Orgelpipan 6 kraver att en ny detaljplan tas fram for
fastigheten. Med anledning av detta har Genomférandeavtalets § 5.1 fatt ett nytt sista stycke.
Parterna ar éverens om att § 5.1 i Genomférandeavtalet efter denna andring har lydelse
enligt nedan.

5.1 Detaljplan

Banverket har 2003-12-19 tréffat ett detaljplaneavtal med stadsbyggnadsndmnden.

Parterna forbinder sig 6msesidigt att verka for att tilldgg till detaljplaner for
Citybanan, delstrackor Vasastaden, Norrmalm och S6dermalm, antages och vinner
laga kraft 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med detaljplaneférslag TDp 2004-02487-
54 (Vasastaden), TDp 2004-02488-54 (Norrmalm) och TDp 2004-02489-54
(Sodermalm) (Detaljplanerna”). Forslag till detaljplanekartor bifogas, Bilaga 3.

Vad som sdgs 1 andra stycket ovan skall dven gilla eventuella detaljplaner for
strickan Arstabron-Alvsjo.

Vad som sédgs i andra stycket ovan skall dven gilla for tillagg till detaljplan for
Orgelpipan 6 mm, i huvudsaklig 6verensstimmelse med TDp 2007-40306-54.
Detaljplanekarta bifogas, Bilaga 23.

| Genomférandeavtalets § 6.2 atog sig Staden att pa Banverkets bekostnad inlésa tomtratten
till fastigheten Orgelpipan 5. | § 6.3 var parterna ense om att Orgelpipan 5 sedermera skulle
Overlatas till SLL. Da detta inte langre ar aktuellt har denna paragraf skrivits om och fatt en
mer generell lydelse. Parterna ar dverens om att § 6.2 i Genomférandeavtalet efter denna
andring har lydelse enligt nedan.

6.2 InlGsen av tomtritt

Om tomtrétter upplatna av Staden behover l9sas in for att Citybaneprojektet skall
kunna genomforas skall Staden ansvarar for att dessa tomtrétter inldses. Stadens
kostnader for inlosen av dessa tomtrétter skall, jamte ersittning for det marknads-
massiga markvérdet vid Startdagen vidarefaktureras Banverket i enlighet med § 11.1
nedan. Staden skall ge SLL och Banverket full insyn i afféren, i den utstrickning
reglerna om offentlighet och sekretess medger detta.



| Genomférandeavtalets § 6.3 var parterna ense om att Orgelpipan 5 och delar av Vasa-
staden 1:19 sedermera skulle dverlatas till SLL. Da detta inte langre ar aktuellt betraffande
Orgelpipan 5 har denna paragraf skrivits om. Vidare har den tidigare Bilaga 10 ersatts av en
ny bilaga, Bilaga 25 (se avsnitt B nedan). Parterna ar 6verens om att § 6.3 i Genomférande-
avtalet efter denna andring har lydelse enligt nedan.

6.3 Framtida 6verlatelser av mark

Parterna dr ense om att dganderétten till erforderliga delar av fastigheten Vasastaden
1:19, som pa bilagda principskisser, Bilaga 25, markerats som biljetthall, sedermera

skall tillkomma SLL utan sérskild kostnad for SLL. Ladmplig fastighetsbildning skall
ske 1 samrad mellan parterna. I den man fastighetsbildning forutsétter andrad detalj-

plan for den aktuella fastigheten skall parterna verka for att sddan detaljplan antages

och vinner laga kraft.

Forandringen av den sodra stationsuppgangen for Station City foranleder att Bilaga 5 byts ut
mot en ny bilaga, Bilaga 24, samt att Bilaga 10 byts ut mot en ny bilaga, Bilaga 25 (se avsnitt
B nedan). Detta har fatt till foljd att hanvisning till Bilaga 5 i § 4.1 har ersatts med hanvisning
till den nya Bilaga 24, samt att Bilaga 10 i § 4.1 har ersatts med hanvisning till den nya Bilaga
25. Parterna ar 6verens om att § 6.4 i Genomforandeavtalet efter denna andring har lydelse
enligt nedan.

6.4 Servitut

Staden uppléter hidrmed, sdsom dgare av berdrda fastigheter, utan erséttning, servitut
till forman for Banverkets fastighet Norrmalm 5:1, eller annan fastighet som bildas
for Citybanan, inom de delar av Stadens fastigheter som markerats pé bilagda kartor,
Bilaga 4. Servitutet innebdr rétt for Banverket att for all framtid anldgga, underhélla,
fornya och standigt dga tilltrdde till underjordisk jarnvagstunnel med skyddszon och
Ovriga tillhérande anldggningar 1 huvudsak enligt bilagda beskrivning/principskiss,

Bilaga 4.

Staden uppléter hirmed, sdsom dgare av berdrda fastigheter, utan ersittning, servitut
till forman for Banverkets fastighet Norrmalm 5:1, eller annan fastighet som bildas
for Citybanan, inom de delar av Stadens fastigheter Vasastaden 1:19, Vasastaden
1:20, Vasastaden 1:99, Syrenen 2, Valkyrian 19, Resedan 2, Orgelpipan 4,
Orgelpipan 5, Orgelpipan 6, Orgelpipan 7, Norrmalm 4:51, Norrmalm 4:53,
Norrmalm 4:58, Norrmalm 4:60 och Norrmalm 1:129 som markerats pd bilagda
kartor, Bilaga 24. Servitutet innebér rétt for Banverket att for all framtid anldgga,
underhélla, fornya och stidndigt dga tilltrdde till stationsanldggningar med skyddszon
och tillhérande anldggningar i huvudsak enligt bilagda principskiss, Bilaga 24.

Staden uppléter hdrmed sasom édgare av berdrda fastigheter, utan erséttning, servitut
till forman for SLL:s fastighet Ladugérdsgérdet 1:29, inom de delar av Stadens
fastigheter Vasastaden 1:19, Vasastaden 1:20, Vasastaden 1:99 och Syrenen 2 som i
huvudsak markerats pa bilagda karta, Bilaga 24. Servitutet innebér rétt for SLL att
for all framtid anldgga, underhalla, fornya och stindigt dga tilltréde till stations-
anldggningar med skyddszon och tillhérande anlédggningar i huvudsak enligt bilagda
beskrivning/principskiss, Bilaga 24.
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Slutlig gransdragning av servitutsomraden for stationsanléggningar som beror
Banverkets och SLL:s delar enligt denna § 6.4, andra och tredje stycket ovan,
utformas gemensamt i kommande ansdokan om fastighetsbildningsforrittning.
Grénsdragningen skall i huvudsak f6lja de principer som anges i Bilaga 25.

For berorda fastigheter Gamla Stan 1:34, Riddarholmen 1:30, Riddarholmen 1:31,
Sédermalm 1:23 och Sédermalm 4:39 ir lagfartforhillandena ej utredda. Agare ir
antingen Staden eller staten, genom SFV. I den man Staden ar dgare till dessa
fastigheter uppléter Staden servitut dven for dessa fastigheter, till formén for
fastigheten Norrmalm 5:1, eller annan fastighet som bildas for Citybanan, och pa
samma villkor som enligt forsta stycket ovan. I den man SFV ér dgare till nimnda
fastigheter skall Staden verka for att SFV uppléater servitut for fastigheterna pé
samma villkor som Staden enligt forsta stycket ovan.

For de berorda fastigheter som Staden upplétit med tomtrétt géller foljande,
betriffande servitut enligt forsta och andra stycket ovan. Servitut skall i forsta hand
upplatas i fastigheten genom fastighetsbildningsforrittning. I det fall dtkomst
erfordras i byggnad skall avtalsservitut, som godkénns av Staden, uppréttas med
respektive tomtrattshavare. Banverket har huvudansvaret for forhandlingar med
respektive tomtrittshavare, samt framtagande av forslag till erforderliga avtal. Det
aligger dock Staden att teckna erforderliga tilldggsavtal till tomtréttsavtal med
respektive tomtrittshavare. Banverket skall ersétta Staden for intéktsbortfall avseende
de tomtrétter som péaverkas eller berors, och for eventuella ersdttningsansprak eller
ansprak i annan form som tomtréttshavare eller tredje man kan komma rikta mot
Staden med anledning av Citybanan och/eller Citybaneprojektet. Om tomtrittshavare
eller annan nyttjanderittshavare stéller sddana ansprék mot Staden skall Staden
omgaende transportera anspraken vidare till Banverket. Banverket skall halla Staden
informerad om hur sddana drenden hanteras. Om Banverket, for att forebygga
ansprak, tar upp forhandlingar med tomtrattshavare eller annan nyttjanderattshavare,
skall Banverket omgaende informera Staden om detta. Genomfors forandringar som
mer dn marginellt paverkar Staden skall Banverket ersitta Staden i den man
fordndringen medfor ekonomisk skada for Staden.

Parterna dr overens om att skyddszonen enligt denna § 6.4, forsta, andra och tredje
stycket ovan, skall definieras pa ett sadant sitt att Stadens och tomtrittshavarnas
dispositionsritt och forfogandemojligheter 6ver de belastade fastig-
heterna/tomtritterna inte inskrénks eller dventyras med avseende pa
fastigheternas/tomtrétternas huvudsakliga andamal, faktiska nuvarande anvindning
enligt géllande detaljplan. Vid framtida anvindning av fastigheterna/ tomtrétterna
enligt vid varje tidpunkt gédllande detaljplan far atgérder for genomforande av
detaljplan och forfogande over fastigheterna/tomtritterna, efter i god tid genomfort
samrad med réttighetshavaren, utifran dennes ansvar for anliggningens sékerhet,
utforas inom skyddszonen, om atgirden inte allvarligt och permanent dventyrar
Citybanans drift och bestand.

Forandringar av befintliga servitut och andra nyttjanderitter och rittighetsomraden
som Staden och SLL innehar och som kan komma att beréras av nyupplétna servitut
enligt denna § 6.4 skall s& langt mdjligt anpassas efter Citybanans strackning. Nya
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upplatelser skall ske utan ersittning mellan parterna. Banverket respektive SLL
ansvarar pa egen bekostnad for att erforderlig anpassning av dessa rittigheter sker.

Parterna dr medvetna om att mindre fordndringar i servitutsomraden enligt denna §
6.4 kan komma att uppsté i samband med kommande
fastighetsbildningsforrittningar enligt § 6.7 nedan.

Da den bebyggda delen av Orgelpipan 5 inte langre skall inga i Citybanan foreligger inget
behov av att evakuera denna fastighet. Stadens tidigare atagande att skéta denna
evakuering skall darmed upphdra. Parterna ar éverens om att § 6.8 i Genomférandeavtalet
efter denna andring har lydelse enligt nedan.

6.8 Evakueringar, miljoskada

Banverket ansvarar for all erforderlig tillfallig och permanent evakuering av befintliga verk-
sambheter, erforderliga atgérder for undvikande av miljoskada, som kan uppsté i samband
med Citybaneprojektet, med undantag for foljande:

e Staden ansvarar for erforderlig evakuering av verksamheter som upplatits pa offentlig
plats, som forvaltas av Staden.

e SLL ansvarar for erforderliga evakueringar av SL:s hyresgéster och andra nyttjande-
rittshavare.

Evakueringar enligt denna § 6.8 skall ske enligt en av parterna gemensamt uppréttad
evakueringstidplan. Stadens och SLL:s kostnader for dtaganden enligt denna § 6.8 skall,
jamte uteblivna framtida hyresintékter for SLL samt de kostnader som Staden fram till
2006-06-30 haft for evakuering av lokaler i fastigheten Orgelpipan 4, vidarefaktureras
Banverket i enlighet med § 11.1 nedan.

Staden skall verka for att lagenheter och lokaler som égs av Staden, eller av bolag
majoritetsigda av Staden, kan nyttjas for erforderlig tillfillig evakuering av hyresgéster som
berdrs av Citybaneprojektet.

Forandringen av den sodra stationsuppgangen for Station City foranleder att Bilaga 12 byts
ut mot en ny bilaga, Bilaga 26, att Bilaga 15 byts ut mot en ny bilaga, Bilaga 27, samt att
Bilaga 16 byts ut mot en ny bilaga, Bilaga 28 (se avsnitt B nedan). Detta har fatt till foljd att
hanvisning till Bilaga 12 i § 10.2 har ersatts med hanvisning till den nya Bilaga 26, att
hanvisning till Bilaga 15 i § 10.2 har ersatts med hanvisning till den nya Bilaga 27, samt att
hanvisning till Bilaga 16 i § 10.2 har ersatts med hanvisning till den nya Bilaga 28. Parterna
ar éverens om att § 10.2 i Genomférandeavtalet efter ovan namnda andring har lydelse
enligt nedan.

10.2 Stationernas utformning

Banverket skall utfora stationerna s att de far den omfattning och funktion som framgar av
SH Stationer, med de undantag och tilligg som framgar av denna § 10.2. Omfattningen av
SH Stationer vid tidpunkten for tecknande av tilldggsavtal nr 2 till Genomférandeavtalet
framgér av Bilaga 26 med foljande reservation. Sedan godkénnandet av SH Stationer har
parterna gjort ett antal dverenskommelser om justeringar av SH Stationer, i enlighet med de
principer for verifiering som anges i § 10.2, fjortonde stycket nedan. Dessa justeringar
framgér inte av Bilaga 26.



Till grund for SH Stationer har legat skriften ”SL:s funktionella krav pa Citybanans stationer
— alternativ losning”, Bilaga 2A, vilken innehaller de funktionella krav pa Stationerna som
SLL har formulerat och som parterna ar 6verens om i allt viasentligt ska uppfyllas, med
undantag for vad som framgér av Bilaga 27.

I arbetet med SH Stationer har sérskilt nedanstaende fragestallningar (a-h) ur Bilaga 2A
gemensamt utretts och klarlagts.
a. Lufthastigheter inom Stationerna.
b. Kontroll av luft-, energi- och emissionsfloden mellan Citybanan och T-banan.
c. Ventilationskrav for Stationerna avseende PM,, luftomséttningar, luftfléde och
temperatur.
d. Stomljudskrav, bakgrundsljudniva (buller fran tag, och fran angrinsande tunnel-
bana), utdver i juni 2006 Gverenskomna atgérder.
e. Magjligheten att anordna kommersiella ytor (servicecenter), utover i juni 2006
overenskommen omfattning.
f. Betonginklddnad (mellangjutning) i rulltrappsschakt frén mellanplan och uppét.
g. Krav pé 6verblickbarhet pé plattformar (minimera bergpelare).
h. Eventuella forberedelser for avskiljning av plattform med glasvigg.

En sammanfattning av 6verenskomna tekniska losningar for ovanstdende punkter a-d finns
bilagd till detta avtal, Bilaga 27. Av bilagan framgar dven vilken teknisk prestanda dessa
16sningar berdknas ge. For att denna tekniska prestanda skall kunna uppnas forutsatts dock
att plattformsvéggar, punkt h, uppfors i enlighet med vad som framgér av Bilaga 27.

Parterna forklarar sig hirmed godta den tekniska prestanda som framgér av Bilaga 27, och
godkénner hidrmed att de tekniska l0sningar som nédmns i fjarde stycket ovan, inklusive upp-
forande av plattformsviggar, genomfors. Banverket ansvarar for att Stationerna vid drift-
sdttning inte strider mot nu, november 2007, géillande lagstiftning avseende partikelhalt
(PM,p) i inomhusluften.

Kostnaden for de 6verenskomna tekniska 16sningarna har nu lagts in i Citybaneprojektets
budget. Banverket skall aktivt verka for att verenskommen teknisk prestanda i denna del
forbattras med beaktande av 6verenskommen finansiering och Tidplan.

Parterna &r Gverens om att i Station City inte anordna servicecenter utover i juni 2006 dver-
enskommen omfattning, punkt e ovan. I Station Odenplan &r parterna nu Gverens om att inte
anordna servicecenter. I budgeten for Stationerna ingér dérfor enbart servicecenter i Station
City omfattande 240 m?, samt kundservicemoduler pa bada Stationerna.

Teknisk 16sning for ovanstdende punkter f-g ovan framgar av SH Stationer.

I och med tecknande av tilldggsavtal nr 1 till Genomforandeavtalet 2008-04-07 godkénde
Staden och SLL SH Stationer, med de justeringar och tilligg som framgéar av denna § 10.2,
stycke 1-8 ovan. I och med Stadens och SLL:s godkdnnande av SH Stationer inkl tilliggs-
bestéllningarna har Banverket erhallit dellikvid i enlighet med § 11.5 nedan.

Parterna &r nu Gverens om att Station Citys entré i korsningen Vasagatan/Klara Vattugrind,
samt Station Citys entré mot Klarabergsgatan skall samlas inom fastigheten Orgelpipan 6,
och ges en utformning i enlighet med vad som framgar av Bilaga 28. Parterna ar 6verens om
att det som ségs i detta stycke dr att likstdlla med godkdnnande av systemhandling for de
delar av Station City som framgar av Bilaga 28.
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Arbetet med bygghandlingsprojekteringen ska préglas av att finna kostnadseffektiva 16s-
ningar, ur savél projekt- som driftkostnadsperspektiv, och som uppfyller avtalade funktions-
krav och inriktningsmal.

SLL:s och Stadens verifiering av handlingar ska ske i syfte att sékerstélla att Stationerna
uppfyller avtalad omfattning och funktion, enligt SH Stationer med de tilldgg och &ndringar
som framgar av Bilaga 27 och Bilaga 28.

Avvikelse fran den omfattning eller funktion av Stationerna som anges i Bilaga 2A, utdver
redan 6verenskomna avvikelser i enlighet med Bilaga 27, fir endast ske efter skriftlig
instruktion fran SLL.

Banverket har inom uppdraget sdésom genomforare mojlighet att med bibehéllen funktion for
Stationerna, enligt Bilaga 2A, Bilaga 27, Bilaga 28 och SH Stationer, efter vunna erfaren-
heter i projektet vilja alternativa utformningar och utféranden. Verifiering ska ske i
Stationsgruppen innan alternativa utformningar och utféranden genomfors.

Forandringen av den sodra stationsuppgangen for Station City foranleder att Bilaga 15 byts
ut mot en ny bilaga, Bilaga 27. Detta har fatt till foljd att hanvisning till Bilaga 15i § 11.2 har
ersatts med hanvisning till den nya Bilaga 27. Parterna ar éverens om att § 11.2 i
Genomférandeavtalet efter ovan namnda andring har lydelse enligt nedan.

11.2 SLL:s och Stadens finansiella ansvar

SLL och Staden 4tar sig enligt detta Genomforandeavtal att delfinansiera Stationerna
med 3 950 miljoner kronor i prisniva 2005-06-30, vilket motsvarar knappt 80
procent av den totala kostnaden for Stationerna i det kalkylunderlag som fanns for
handen vid Genomf6randeavtalets tecknande. SLL:s andel uppgér till 3 060 miljoner
kronor och Stadens till 890 miljoner kronor. Dessa belopp ér fasta och ska inte
justeras under nagra omstdndigheter med undantag av vad som anges under §§ 11.3
och 11.5 nedan.

I fordelningen mellan SLL och Staden har Staden tillgodoridknats 100 miljoner
kronor 1 prisniva 2004-01-01 avseende avgifter for byggetablering m.m. som Staden
i enlighet med § 6.1 ovan inte belastar Citybaneprojektet med.

Utover de fasta beloppen ovan atar sig Staden och SLL att till 85 % finansiera
kostnader for den planerade paverkan pa ldnets kollektivtrafik, inkl. kostnader f6r
tillfalliga utrymningar av tunnelbanestationer som Citybaneprojektet kommer att
medfora. SLL:s och Stadens ansvar enligt detta stycke begransas dock till 340
miljoner kronor i prisnivd 2005-06-30, varav SLL svarar for 75 % upp till 255
miljoner kronor och Staden for 25 % upp till 85 miljoner kronor. Kostnader utéver
dessa belopp svarar Banverket ensamt for. Det dr parternas gemensamma intention
att forsoka begriansa de planerade storningarna sa mycket som majligt.

SLL atar sig utover vad som regleras ovan ocksé att finansiera det kontroll- och
overvakningsprogram som i Intrdngsavtalet 6verenskommits med Banverket med ett
fast belopp om 70 miljoner kronor i prisniva 2005-06-30.

For att de plattformsvéggar, som parterna enligt § 10.2 ovan kommit éverens om
skall uppforas pd Stationerna, skall fungera som avsett kridvs anpassning av SLL:s
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rullande materiel inklusive atgirder i jarnvagsanldggningen i enlighet med
Bilaga 27. SLL skall utdver vad som regleras ovan ensamt svara for kostnaderna for
dessa atgérder.

For de cykelparkeringar som parterna enligt § 10.13 ovan kommit 6verens om skall
byggas, finns i budgeten for Stationerna avsatt en fast kostnad om 38 miljoner
kronor 1 prisniva 2005-06-30. Parterna dr medvetna om att fordyringar av kostnads-
laget, problem med markdtkomst mm kan komma att paverka den slutliga
omfattningen av cykelparkeringarna. Intriffar detta skall Banverket samrdda med
Staden om vilka prioriteringar som skall goras for att 1 denna del halla budgeten.

Forandringen av den sodra stationsuppgangen for Station City foranleder att Bilaga 15 byts
ut mot en ny bilaga, Bilaga 27. Detta har fatt till féljd att hanvisning till Bilaga 15i § 11.3 har
ersatts med hanvisning till den nya Bilaga 27. Parterna ar 6verens om att § 11.3 i
Genomférandeavtalet efter ovan namnda andring har lydelse enligt nedan.

11.3 Foridndring av SLL:s och Stadens finansiella dtagande

Parterna ar eniga om att uppta sdrskild forhandling rérande fordelning av de stations-
kostnader som mer ldngtgdende myndighetskrav/villkor enligt posterna j-1 nedan kan
medfora.

j.  Mer langtgéende krav fran tillsynsmyndigheten dn vad Banverket foreslar 1 sitt
kontroll- och atgardsprogram for buller.

k. Mer langtgéende villkor fran domstol dn vad som forutsatts i miljoprévningar f6r
vattenverksamheter.

l.  Mer langtgdende krav frdn myndigheter rorande de plattformsviggar som
parterna enligt § 10.2 ovan kommit dverens om skall uppforas pa Stationerna, dn
vad som forutsatts i Bilaga 27, betrdffande sékerhet, inomhusmil;jo,
begrinsningar i tdgtrafik eller annat nyttjande av anldggningen.

Kostnader som ar foranledda av SLL:s eller Stadens dndrade krav pa Stationernas
utformning eller funktion skall baras ensamt och fullt ut av den part som begir
fordndringen, om inte annat 6verenskommes mellan parterna.

Forandringen av den sodra stationsuppgangen for Station City foranleder att Bilaga 10 byts
ut mot en ny bilaga, Bilaga 25 (se avsnitt B nedan). Detta har fatt till foljd att hanvisning till
Bilaga 10 i § 4.1 har ersatts med hanvisning till den nya Bilaga 25. Parterna ar dverens om
att § 12.1 i Genomférandeavtalet efter denna andring har lydelse enligt nedan.

12.1 Agande

Citybanan skall 1 sin helhet 4gas av Banverket, med f6ljande undantag.

SLL skall dga:

e De delar av biljetthallar, tunnlar, férbindelsegangar och teknikutrymmen som
framgar av gransdragningsritningar enligt Bilaga 25 och gransdragningslista,
Bilaga 20.

e Inom Stationerna fast och 19s inredning, stomkompletteringar och ytskikt i
biljetthallar, tunnlar, forbindelsegangar och pa plattformar samt samtliga
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rulltrappor, rullband och hissar med tillhérande utrustning och kablage, i enlighet
med gransdragningslista, Bilaga 20.

e Kanaler i mark ovanfor bergytan for brandgasventilation samt tillhdrande
ventilationstorn ovan mark, i den man dessa anldggningar ligger i direkt
anslutning till del av Station som enligt definition i denna § 12.1 dgs av SLL.

SLL medger, sdsom dgare av befintliga tunnelbaneanldggningar, Banverket ritt att
inom Citybaneprojektet utfora till- och ombyggnader av befintliga tunnelbane-
anldggningar vid Stationerna. Griansdragningen mellan Citybanan, 4 ena sidan, och
tunnelbanestation Odenplan respektive tunnelbanestation T-centralens sddra och
viéstra biljetthallar, samt anslutning till T-centralens befintliga stationsanldggning
jamte forbindelsegang, a andra sidan, framgér av Bilaga 20 och Bilaga 25.

B. Bilagor till Genomforandeavtalet som ersitts

Parterna ar 6verens om att Genomforandeavtalets Bilaga 5 skall ersattas av en ny bilaga,
Bilaga 24, vilken finns bilagd till detta tillaggsavtal.

Parterna ar éverens om att Genomférandeavtalets Bilaga 10 skall ersattas av en ny bilaga,
Bilaga 25, vilken finns bilagd till detta tillaggsavtal.

Parterna ar éverens om att Genomférandeavtalets Bilaga 12 skall ersattas av en ny bilaga,
Bilaga 26, vilken finns bilagd till detta tillaggsavtal.

Parterna ar éverens om att Genomférandeavtalets Bilaga 15 skall ersattas av en ny bilaga,
Bilaga 27, vilken finns bilagd till detta tilldggsavtal.

Parterna ar éverens om att Genomférandeavtalets Bilaga 16 skall ersattas av en ny bilaga,
Bilaga 28, vilken finns bilagd till detta tillaggsavtal.

ll. TILLAGGSAVTALETS GILTIGHET

Detta tillaggsavtal ar till alla delar forfallet utan ersattningsratt fér nagondera parten om inte

o
®
n

Banverkets styrelse senast 2010-06-30 godkanner avtalet,

o
®
n

Stockholms landstingsfullmaktige senast 2010-06-30 godkanner avtalet genom beslut
som senare vinner laga kraft,

a
@
»

Stockholms exploateringsnamnd senast 2010-06-30 godkanner avtalet genom beslut
som senare vinner laga kraft,

a
@
»

detaljplan enligt § 5.1 fjarde stycket ovan, antagen av Stockholms stadsbyggnads-
namnd 2010-03-25, vinner laga kraft.

* % * k% *
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Detta avtal har upprattats i tre likalydande exemplar av vilka parterna tagit var sitt.

Stockholm den 26 mars 2010 Stockholm den 26 mars 2010

For svenska staten genom Banverket For Stockholms lans landsting

( ) ( )
( ) ( )

Stockholm den 26 mars 2010

For Stockholms kommun
genom dess exploateringsndmnd

( )
[ ;
BILAGOR:

23. Detaljplaneforslag Orgelpipan 6, 2010-01-11

24. Servitutsomraden — servitut upplatna till forman foér SLL och Banverket (forteckning, och
kartor) 2010-03-26

25. Gransdragning, agande Stationer (principritningar) 2010-03-26

26. Utdrag ur SH Stationer (ritningar), 2010-03-26

27. Tekniska I6sningar for punkterna a— d och h, 2010-03-26

28. Ny entré for tunnelbanan och Citybanan, gemensam biljetthall vid Vasagatan och
uppgang mot Klarabergsgatan, 2010-03-26



