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Justerat  Torsdagen den 16 juni 2011

Joakim Larsson

Néarvarande

Beslutande ledamoter:

Joakim Larsson (M) ordféranden

Jan Tigerstrom (M)

Lars Svérd (M)

Sebastian Carlsson (M)
Christoffer Jarkeborn (M)
Daniel Forslund (FP)
Johan Hedin (C)

Lars Arell (S)

Gabrielle Gjerswold (MP)
Ake Askensten (MP)
Ann-Margarethe Livh (V)

Tjénstgorande ersittare:

Kenneth Nilsson (S)
Sara Gunnerud (S)

Ersattare:

Per Hallberg (M)
Louise Ajnesjo (M)
Gustav Johansson (M)
Patrik Silverudd (FP)
Hékan Olander (S)
Lennart Tonell (MP)
Anna Bécklund (MP)
Clara Lindblom (V)

Tjanstemaén:

Lars Arell

for Maria Ostberg Svanelind (S) vice ordféranden
for Maria Nygard (S)

§§ 1-10, §§ 12-28 och §§ 30-32

Forvaltningschefen Krister Schultz, Eva Olofsson, Ann-Charlotte Bergqvist, Gunnar
Jensen, Petra Nieto, Eva Olsson, Martin Skillbdck och Goran Widegren samt
bitrddanden borgarrddssekreteraren Magnus Thulin



§ 28
Detaljplan fér Slussen. Utstillning. Yttrande éver planen
Dnr E2007-512-01260

Beslut
Exploateringsnimnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1

2

Exploateringsndmnden overldmnar och aberopar kontorens gemensamma
tjansteutlatande till stadsbyggnadsndmnden som yttrande dver det utstillda
planforslaget for Slussen.

Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Exploateringskontorets och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande fran den
23 maj 2011.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut

1))

2)

Ordforanden Joakim Larsson m.fl. (M), Daniel Forslund (FP) och Johan Hedin
(C) foreslar (se beslutet)

Lars Arell m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt foljande:

1 Exploateringsnimnden beslutar att delvis bifalla forvaltningens forslag till
beslut samt utéver detta anfora:

Slussenomradet behdver renoveras och fa en béttre utformning for att utveckla
Slussen som kommunikationsnod och som vistelseplats for bdde Stockholmare
och besokande. Och ocksa for att mota de krav pa dtgarder som
klimatforandringarna stéller pa Stockholms stad.

Det nya forslaget dr forvisso battre &dn det forra. Men det finns en rad punkter dér
ytterligare bearbetningar, fordndringar och vidare dvervdganden behdver goras.

Det finns ocksé frigetecken som méste klargdras innan ett slutgiltigt beslut
fattas.

Fragetecken

-Ett av de stora klimathoten mot Stockholm, ar saltvattenintrangning i Mélaren.
En nordisk expertgrupp har nyligen prognostiserat havsvattennivahdjningen till
0,9-1,6 meter — och utesluter inte en hojning med 2,0 meter. For att undvika att
Slussen behdver byggas om enbart ndgra decennier bor Slussen byggas for att
battre klara hotet mot Stockholms dricksvattenreservoar.

-Kostnadstdckning ar viktigt. En fullstindig kalkyl f6r projektet ska presenteras
for Kommunfullméktige innan beslutet om Nya Slussen fattas. I kalkylen ska
redogdras for vilka intdkter projektet kommer att fa fran stat, landsting och
kommun.

-Slussen med omnejd har hoga kulturvirden och ligger inom ett av de

omraden som miljobalken anger &r av riksintresse for kulturmiljovérden. Inom
utredningsomradet finns bebyggelse med hoga kulturviarden. Geotekniska



utredningar har fastslagit att sittningar, fordndringar i grundvattennivéer och
vibrationer fran grundldggning och andra byggnadsbeten kan medfora allvarlig
paverkan pd bebyggelsen om inga skadeforebyggande atgérder vidtas. Innan
kommunfullmiktige fattar beslut om Slussen ska en redovisning av vilka
skadeforebyggande atgérder som man planerar étta for att skydda bebyggelse
med hoga kulturvarden presenteras.

Krav pé bearbetningar:

-Vigtrafiklosningen bor ses dver for att minimera utsldppen av partiklar och
andra luftfororeningar, for att f4 ner bullernivéerna och for att sékerstélla ett
smidigt trafikflode. Dels &r T-korsningen vid Skeppsbron och T-korsningen
under Slussen utmaning. Dels bor man allvarligt 6verviga att minska antalet
filer pd den nu motorvégsliknande bron, for att undvika kobildningar med mera
avgas- och bulleralstrande korbeteenden.

-Omradet &r en vérdefull kulturmiljé som méste virnas och som har
forbattringspotential relativt dagens utformning. Vyerna fran S6dermalmssidan
utdver Saltsjon, Gamla Stan och Mélaren med bland annat Stadshuset som
storslagen vy méste utvecklas. P4 motsvarande sétt, far inte vyerna fran Gamla
Stan upp mot Sédermalmssidans heller forddrvas. Det ér viktigt att inte bryta
det visuella sambandet mellan Gamla Stan och S6dermalm, att inte bygga sonder
de natur- och kulturhistoriska vérdena, inklusive synligheten av de unika
forkastningsbranterna.

-Genomskinligheten i glasbyggnaderna pa S6dermalmstorg kan péa goda grunder
ifrdgasattas. Ska de vara kvar bor de minska 1 omfang och deras gestaltning och
funktion utvecklas.

-Det som fran borjan var tinkt att anpassa Slussen till minskad motortrafik och
forbéttra for gdng och cykel har forvandlats till hur trafiken och bussterminalen
ska kunna anpassas till de kontor och gallerior som ska pressas in i omradet. I
det nu liggande forslaget kommer ytterligare tung trafik att ledas in till Slussen
for att forsorja en galleria. Utdver att det ur ett miljoperspektiv dr problematiskt
riskerar det att forsvara trafiksituationen vid Skeppsbron och gé ut dver cyklister
och géngtrafikanter. Det dr ocksa tveksamt huruvida ytterligare en galleria
efterfragas av stockholmarna och vilken eventuell paverkan ytterligare en
galleria pd Soder kommer att fa for handelskvarteren runt Gotgatan. Vi ser inget
skél en galleria i detta ldge.

-Det &r viktigt att de byggnader som tillkommer pd Sodermalmstorg och kring
Slussen inte domineras av kommersiell verksamhet utan ocksa kan bli platser
kreativitet och kulturell verksamhet.

-Bullerkartorna 6ver den foreslagna 16sningen visar pé fortsatt hoga bullernivaer,
och pé vissa avsnitt dn sdmre bullersituation dn idag. Detta méste dtgirdas, dels
for de boende 1 omraddet men ocksa for att mojliggora en utveckling av Slussens
vistelseytor. Det forslag vi har att ta stillning till har ambitionen att gora
Slussen-omréadet till en plats ddr ménniskor vistas och méts 1 trevliga miljoer.
Det ér en positiv ambition, men om det kridver att bullersituationen ses dver.
-Cykeln har blivit ett allt viktigare trafikslag i Stockholm. Alla anstrangningar
behover goras for att ytterligare stirka cyklismen i Stockholm.
Sakerhetsaspekterna kan forstirkas ytterligare i foreliggande forslag.
-Tunnelbanan ir ett miljovanligt transportsédtt med enorm kapacitet. Darfor
behover ett viaxande Storstockholm ett utbyggt tunnelbanenit. Nér nu Slussen
byggs om maste en forberedelse for en utbyggnad av tunnelbanenitet goras.
-Det dr vikigt att gdngvigen mellan bussterminalen och tunnelbanan &r trygg och



3)

sa kort som mojligt. Innan kommunfullméktige fattar beslut om en ny
bussterminal maste det tydliggoras hur stort avstandet mellan bussterminal och
tunnelbana blir, det langsta avstandet, det kortaste avstandet och medelavstindet.
-Ett modernt Stockholm ér ett Stockholm som ar tillgédngligt for alla
stockholmare och besdkare. Nya Slussen ska anpassas sé att alla ramper, trappor
och broar ir tillgdngliga oavsett arstid.

Gabrielle Gjerswold m.fl. (MP) foreslér att nimnden beslutar enligt foljande:

1 Exploateringsndmnden beslutar att i huvudsak bifalla exploateringskontorets
forslag

2 Fororda att bron mellan S6dermalm och Gamla Stan smalnas av
genom att bilkorfalt tas bort samt att biltrafikytorna i planforslaget generellt
minskas ned.

3 Fororda att det planeras for bostader

4 Forklara beslutet omedelbar justerat samt anfora foljande:

Vi stéller oss 1 stora delar bakom det planforslag som Stockholms stad har
presenterat och som nu stélls ut. Forslaget till detaljplan dr betydligt battre dn
tidigare planforslag for nya Slussen. Vi vialkomnar att ett gronomrade nu
planeras i omradet.

Samtidigt ser vi flera mdjligheter till forbattringar.

Den breda bron mellan S6dermalm och Gamla Stan &r dock fortfarande inte en
lamplig 16sning 1 den kénsliga miljé som dr Stockholms hjérta. Forslaget bor
andras sé att bilkorfélt tas bort och bron smalnas av rejélt och gors sméckrare.
Eftersom varken Gamla Stan eller Hornsgatan klarar ens det trafiktryck de har
idag &r det orimligt att planera Slussen for sddana trafikmangder som i forslaget.
Planen bor dérfor revideras. Om Stockholm ska fungera blir det nddvéndigt att i
en nira framtid minska biltrafiken och bygga ut kollektivtrafiken samt satsa
giende och cyklister. Ddrmed behdvs inte de bilytor som nu foreslds. Det stora,
for fotgingare otillgéingliga, "biltorget" i Gamla stan kan designas mer socialt
hallbart om bilytorna minskas dessutom 6kar den kulturella hallbarheten som ar
extra viktig eftersom Slussenomradet ligger i ett kirnomréade for ett riksintresse.

Vi ifrdgasitter om det finns behov av en stor galleria vid Slussen, och skulle
gérna se att storleken pé gallerian minskas ned i det fortsatta planarbetet, gérna
till forman for att Slussen ska kunna bli ett centrum for utstdllnings— och
kulturverksamhet.

Samtidigt ar det viktigt att utrymmen for kollektivtrafik pa vattnet beaktas
genom att tillrickligt med anldggningsplatser skapas och att gdngforbindelser
med tunnelbanetag och bussar optimala. Idag behdver ménga resenérer ta sig
snabbt mellan Slussen och pendeltagstrafiken pa Sodra Station. Det finns en
tunnelforbindelse som nu inte utnyttjas for trafik. SL har tidigare bejakat ett
forslag om att transportera resendrer genom tunneln. Denna fraga bor nu tas upp
igen mellan Stockholms stad och SL.

Mojligheterna till en sdnkning av hdjden pa de bdda glashusen och husen



framfor KF maste undersokas. Det finns anledning att formoda att
begriansningen av utsikten blir storre dn vad som framgar av arkitektskisserna.
"Glashus" som innehdller en funktion blir inte transparanta. Planering for
bostédder i anslutning till och runt Slussen méste tas med i den fortsatta
processen.

I det nya Slussenforslaget maste nivaskillnaderna hanteras pé ett bra sétt. Hur
detta ska l6sas har hittills inte ndrmare redovisats. Det ar viktigt att
tillgénglighetsfragorna far en optimal 16sning.

Det ir nddvindigt att vatten inte kan strdmma &ver frn Ostersjon till Milaren
Vixthuseffekten gor att havsnivaerna kommer att stiga och detta giller dven
Ostersjon. En dverstrdomning av smutsigt och salthaltigt Ostersjovatten in i
Milaren skulle fa katastrofala foljder eftersom Mélaren dr dricksvattentakt for
Stockholm och flera andra kommuner. SMHI har beréknat kommande
vattennivaer i Ostersjon och Milaren. Bland annat beriiknas hdjningen av
vattennivan i Saltsjon till 0,5 m i slutet av seklet. Men berékningarna &r osékra
och det understryker behovet av sédkerhetsmarginaler.

Vad géller finansieringen av Slussenprojektet sa dr det viktigt att SL och staten
tar ansvar for sina respektive delar. Det &r rimligt att de ekonomiska
forutséttningarna belyses innan beslut om detaljplan fattas.

4)  Ann-Margarethe Livh (V) foreslér att nimnden beslutar enligt f6ljande:
1 Att forslaget omarbetas 1 valda delar samt darutover anfora foljande:

Vi anser att det nya forslaget ar battre dn det tidigare men att det fortfarande ar
mycket som behover dndras pa. Kravet som tidigare framforts fran var sida pé
tidigare forslag om fria siktlinjer 4r inte tillgodosedda. Byggnaderna framfor
KF-huset blir alltfér dominanta och den stora glasbyggnaden mitt pa
Slussplanen gor att siktlinjerna blir kraftigt reducerade. Vi védnder oss ocksa mot
den breda trafikled fran Katarinavdgen ned mot Skeppsbron som &r
overdimensionerad. Var uppfattning &r att vi inte behdver dimensionera efter
dagens biltrafik utan att vi genom att satsa pa béttre kollektivtrafik kraftigt kan
minska ner pd antalet bilar. Tillgéngligheten i1 allménhet &r vi ocksé kritiska mot,
bland annat pga. den branta trappan ner mot vattnet/slussen samt tillgédngligheten
for funktionshindrade.

De senaste forskningsronen kring stigande havsnivaer gor ocksé att vi kdnner oss
tveksamma till det nya forslaget. Detta sammantaget leder oss fram till att
forslaget bor omarbetas i valda delar samt sindas ut till berdrda ndimnder pa ny
remiss.

Beslutsgéng

Ordféranden Joakim Larsson (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt ordféranden Joakim Larssons m.fl. (M), Daniel
Forslunds (FP) och Johan Hedins (C) forslag.

Reservation
Lars Arell m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hianvisning till sitt forslag.

Gabrielle Gjerswold m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt
forslag.



Ann-Margarethe Livh (V) reserverar sig mot beslutet med hianvisning till sitt forslag.

Vid protokollet
Eva Olofsson

Ratt utdraget intygar:




