AN |
KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTET ‘
ORUTSATTNINGAR FOR
AVVECKLING AV BROMMA
FLYGPLATS | W




SOU och Ds kan kapas fran Fritzes kundtjanst. For remissutsandningar av SOU och Ds
svarar Fritzes, Offentliga Publikationer, p& uppdrag av Regeringskansliets forvaltningskontor.

Bestillningsadress: Fritzes kundtjanst
106 47 Stockholm
Fax: 08-20 50 21
Telefon: 08-690 91 90

Svara pa remiss. Hur och Varfor. Statsradsberedningen, 1993,
— En liten broschyr som underléttar arbetet for den som skall svara pa remiss.

Broschyren kan bestilias hos:
Regeringskansliets forvaltningskontor
Arkiv- och informationsenheten
103 33 Stockholm
Fax: 08-790 09 86
Telefon: 08-405 24 81

Tryckt av
REGERINGSKANSLIETS

OFFSETCENTRAL ISBN 91-38-20196-8
Stockholm 1996 ISSN 0284-6012



Till statsradet och chefen for
Kommunikationsdepartementet

Genom beslut den 20 april 1995 uppdrog regeringen it kom-
munalridet Marita Bengtsson att sisom sirskild utredare tillsam-
mans med Stockholms stad analysera mojligheterna till och konse-
kvenserna av en fortida avveckling av Bromma flygplats i for-
hallande till géllande markupplatelseavtal.

En redovisning av uppdraget éverlamnas hirmed.

Stockholm den 4 mars 1996




Sammanfattning

Enligt det avtal som Stockholms kommunfullméiktige och
regeringen godkinde i juni 1994, upplater staden marken vid
Bromma flygplats for flygverksamhet fram till och med den 31
december 2011. Kommunstyrelsen i Stockholms stad hemstéllde i
skrivelse till regeringen i december 1994, som en foljd av ett full-
miktigebesiut, att regeringen snarast skulle utse en forhandlings-
delegation som staden lkunde forhandla med roérande nedliggning
av flygverksamheten pad Bromma. Enligt detta beslut dr mélet for
stadens del en nedliggning av Bromma flygplats senast vid ut-
gangen av ar 1996 och att direfter bebygga omradet med
bostider.

Regeringen besl6t mot denna bakgrund den 20 april 1995 att
tillsitta en utredare med uppdraget att tillsammans med experter
fran bl.a. Luftfartsverket och gemensamt med en av staden utsedd
grupp analysera mojligheterna till en fortida avveckling av
Bromma jimfort med géillande markupplatelseavtal. Enligt rege-
ringsuppdraget finns det fran statens sida foljande tre utgings-
punkter for analysen av en fortida avveckling av Bromma flyg-
plats: att Stockholmsregionens flygtrafikfrsdrjning maste till-
godoses dven fortsdttningsvis, att Arlandas roll som nationellt och
internationellt flygtrafiknav inte fir rubbas, och att de samlade
miljoeffekterna begransas.

Foreliggande rapport har utformats som en gemensam analys
av mojligheter till och konsekvenser av alternativa trafiklésningar
utan Bromma flygplats vid olika nedliggningstidpunkter, samt
slutligen utredarens stéiningstagande och slutsatser.

Med drygt 800 000 arspassagerare &r Bromma flygplats
Sveriges fjirde storsta flygplats rdknat i antal passagerare.
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Bromma ligger mycket centralt i regionen och restiderna dit &r
relativt korta. Fran Stockholms centrum (ca 10 km) &r restiden
med bil ca 15-20 minuter och med flygbuss ca 20-25 minuter.
Restiden till Bromma ér relativt kort dven frdn méanga andra delar
av regionen. En flygresa via Arlanda innebdr i forhallande till
Bromma i vissa fall fordubblad restid med bil, ndgot mindre med
kollektiva firdmedel (sdrskilt efter pagdende utbyggnad av jirn-
vigsforbindelse med Arlanda). En jimforelse pid samma satt
mellan Bromma och andra befintliga flygplatser i Milardalen
innebir 2-4 ginger lingre restid med bil och 1-3 ginger lingre
med kollektiva firdmedel.

Hilften av flygrorelserna pad Bromma utgdrs i dag av s.k. [FR-
flyg (instrumentberoende flyg), och aterstoden s.k. VFR-flyg
(visuellt flyg). Antalet flygrorelser uppgick under 1995 till ca
66 400. De viktigaste grupperna flyg pd Bromma Aar:

Typ av flyg f\ntal Antal
rorelser passagerare
Reguljirt linjeflyg (sju linjer) IFR 15 500 816 700
" Beslutsfattarflyg” IFR 10 000 ca 40 000
Charter, ambulans IFR 1400 5 300
Skolflyg (bdde IFR och VFR) 16 400| ca 3 000 elever
Bruksflyg VFR 1 800 -
Privatflyg (utom besl.) VFR 21 400 ca 1 500 medl.

I begreppet "beslutsfattarflyg" inkluderas i detta betinkande taxi-
flyg, statsflyg och privata flygplan avsedda for snabba transporter
i tjansten av bl.a. nyckelpersoner i féretag och organisationer.
Miljosituationen runt Bromma flygplats innebér bl.a. att ca
3 000 personer finns inom flygbullermattan FBN 55dB(A). Trots
de trafikbegrinsningar som vidtagits, och trots den tekniska ut-
veckling som medfort stora miljoforbittringar betridffande buller




och utsléipp;’\till luft fran flygplanen, kan man inte bortse ifran att
Bromma tillhdér de miljomissigt sdmst belagna flygplatserna i
landet. Aven sikerhetsfrigorna diskuteras pga. de titbebyggda
omgivningarna till flygplatsen.

I analysen har innefattats studier av stadens forslag till
alternativ markanvindning, inklusive infrastrukturplanering etc.
Vidare har intervjuer genomforts med en ldng rad intressenter i
Brommafragan. Det har gillt opinionsgrupper for och emot flyg-
platsen, foretagareforeningar, flygbolag etablerade pa flygplatsen,
flygskolor och andra foretag, samt dven organisationer pé regional
och nationell niva, t.ex. Handelskammaren och Kommun-
forbundet.

Vidare har vi studerat olika alternativ till Bromma, dels
betriaffande de olika delarna av flygtrafiken som sidan, dels med
hinsyn till resbehovet och mdjligheten till overforing av resendrer
till andra transportslag. Betriffande de befintliga
trafikflygplatserna (IFR-flygplatserna) i Milardalsregionen - Ny-
koping (Skavsta), Eskilstuna (Kjula) och Visterds (Hisslo) finns
kapacitet och utrustning fOr att ta emot olika typer av nytill-
kommande flygtrafik, men avstindet, ca 100 km frén Stockholms
centrum, gor att de inte kan betraktas som seridsa alternativ till
Bromma betriffande den del av flygtrafiken som dr mest kopplad
till Jagesfordelarna, som linjetrafiken och beslutsfattarflyget. Be-
traffande ovriga allmanflygplatser i regionen finns ca 14 stycken
inom ett avstand pa 110 km frdn Stockholms centrum. Ingen av
dessa flygplatser ir i dag utrustad med IFR-utrustning, och en
upprustning till sidan standard krdver stora investeringar.
Diremot bor enligt var mening dessa allminflygplatser kunna
spela en roll som alternativ for Brommas nuvarande VFR-trafik.

Utifran dessa analyser har redovisas relativt djupgdende be-
skrivningar av konsekvenserna av en avveckling av Bromma flyg-
plats vid tre olika tidpunkter.

Scenario I innebir en avveckling av flygtrafiken vid Bromma
flygplats den 1 januari 1998, i enlighet med stadens onskemal.
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De viktigaste konsekvenserna vid en sadan nedidggning 4r enligt
var analys:

#

De miljo- och sikerhetsmissiga frigorna runt Bromma
flygplats ges en snabb losning. Inga ytterligare, nu kinda
investeringsbehov finns pd Bromma utover pigéende in-
vesteringar av sikerhetsskal p ca 35 mkr.

Stockholms stads planer for successiv bebyggelse runt och pa
flygplatsen kan genomf{oras enligt plan. Eventulla problem med
tidplanen for parallell utbyggnad av trafikens infrastruktur i
omradet bedoms bli marginella. Det kommer att drdja flera ar
innan ny bostadsbebyggelse genererar lika ménga bilresor i
omradet som dagens flygplats gor.

En viss allmin forsimring av flygtrafikens tillgdnglighet sker,
dock inte av avgorande karaktir vid en overforing av trafik till
Arlanda - genom goda markforbindelser okar restiden endast i
mindre grad trots avstindet fran Stockholms centrum.

Samtliga nuvarande linjetrafikoperatérer pa Bromma kan under
hogtrafik inte beredas plats pa Arlandas tvibanesystem med
dess nuvarande kapacitet utan att navfunktionen riskerar att
storas. En analys som genomforts av Luftfartsverket visar att
forseningarna pa Arlanda i hogtrafiktid under daligt véder
(forhillandet under ca 60 % av aret) i genomsnitt skulle
uppga till ca 5-6 minuter, och for landande flygplan upp till ca
20 minuter.

Sannolikt kan en fortsatt flygtransportforsorjning erbjudas dven
under hogtrafiktid for de passagerare som utnyttjar linje-
trafiken pi Bromma, genom att hinvisa dessa till de
konkurrerande flygforetagen pid Arlanda. Dessa bolag har
mojlighet att inom ramen for tillgdngliga slots ta emot
ytterligare passagerare genom att satta in storre flygplantyper
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. sin trafik. Dirutover kan forutses en overforing till andra
trafikslag, framfor alit en utbyggd snabbtagstrafik. Osikerhet
rader emellertid om gverforingspotentialens storlek.

* En pataglig konkurrensbegrinsning sker som gynnar den
starkaste aktoren pa inrikesflygmarknaden och A&ventyrar
existensen for de flygforetag som opererar pd Bromma.

+ Beslutsfattarflygets behov kommer inte att kunna tillgodoses pa
Arlanda eftersom varken start- eller landningstider (s.k. slots)
kommer att kunna erbjudas ander de mest efterfrégade ca fem
timmarna varje vardag, vartill kommer bristande faciliteter pa
flygplatsen for andamalet.

+  Allmanflyget beddms kunna spridas till alternativa allman-
flygplatser i och utanfor Stockholms 1an. Flygskoleverksam-
heten kan flyttas till befintliga trafikflygplatser eller allmén-
flygplatser. Viss utslagning av flygservicetoretag pa Bromma
kan forutskickas.

Scenario II innebdr en avveckling av flygtrafiken vid Bromma
flygplats den I januari 2001 néir en tredje rullbana pa Arlanda
kan tas i bruk. De viktigaste konsekvenserna vid en sadan
nedlidggning ar enligt var analys:

* De miljo- och sikerhetsmissiga konsekvenserna av flygtrafik
pi Bromma kvarstar ytterligare tre ar. Omprévningen av
villkoren kommer sannolikt att ge vissa nya miljovillkor for
verksamheten under den sista tiden. Med héansyn till
sikerhetskrav etc. kommer ytterligare investeringar i Bromma
pa ca 20 mkr att behova genomforas utover de i dag beslutade.

* Projektering och planering av bebyggelse pa och kring
Bromma kan genomforas efter beslut, men fardigstillandet
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senareliggs ca tre ar jamfort med scenario 1. Detta medfor
negativa konsekvenser for bostadstdrsorjningen i Stockholm

* En viss forsimring av flygtrafikens tillganglighet sker, dock
inte av avgorande karaktir, och av mindre storlek dn i
scenario I, till foljd av snabbare forbindelser fran Stockholm
centrum till Arlanda genom bl.a. jirnvigsforbindelsen
Arlandabanan.

* Linjetrafiken pd Bromma kan kapacitetsmassigt omlckaliseras
till Arlanda. De flygforetag som bedriver linjetrafik pa
Bromma beddms som en foljd av den momentant hojda
kapaciteten vid Arlanda kunna f& slot-tider dir som é&r
tillrdckligt attraktiva och inte ar konkurrensbegrinsande.

* Tiden mellan beslut och verkstillighet bor vara tillricklig for
att iordningstilla terminalkapacitet och i dvrigt planera linje-
trafikens omlokalisering. Nirmare behiov méaste utredas vidare.

* Beslutsfattarflygets behov bedéms kunna tillgodoses nagor-
lunda nojaktigt till att borja med, savil betriffande slot-tider
som limpliga terminalfaciliteter. Med en védxande trafikvolym
pa Arlanda minskar dock tillgéngligheten till Onskvirda slots
for beslutsfattarflyget pa sikt, vilket maste beaktas i kommande
diskussioner om ytterligare flygplatskapacitet i regionen.

*  Allménflyget bedoms kunna spridas till alternativa allmén-
flygplatser i och utanfor Stockholms ldn, och flygskole-
verksamheten kan flyttas till befintliga trafikflygplatser eller
allminflygplatser. Jimfort med scenario I ges storre forut-
sittningar for en planering av utflyttningen.

Scenario III innebir en avveckling av flygtrafiken vid Bromma
flygplats den I januari 2012 i enlighet med gillande mark-
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upplatelseavtal. De viktigaste konsekvenserna vid en sadan ned-
liggning ar:

*  Det nuvarande markupplatelseavtalet for Bromma som gar ut
2011 ar realistiskt sett det sista. Investeringar pa upp emot
710 mkr méaste dirfor finansieras och avskrivas mot denna
korta tidsram.

+ De lokala miljo- och sikerhetsproblemen vid Bromma fort-
sitter under ytterligare 14 ar jAmfort med scenario I och kan
enbart forbittras till mindre del genom omprovning av
villkoren for verksamheten och genom investeringar pa flyg-
platsen.

+ Nuvarande och framtida miljorestriktioner 1 utnyttjandet av
flygplatsen gor att nuvarande operatorer under aterstoden av
avtalsperioden méste finna andra expansionsorter &n Bromma.
Samtidigt medges tid for en sadan marknadsuppbyggnad innan
basen i Brommatrafiken avvecklas.

% Stadens planer for bebyggelse, omdaning och trafikinves-
teringar for Brommaomradet skjuts pa framtiden, vilket
sannolikt far konsekvenser pa andra hall i staden och regionen.

*+ Om en ersittningsflygplats inte kunnat etableras vid avtals-
tidens utgang befinner sig linjetrafiken och beslutsfattarflyget
pid Bromma sannolikt i en simre situation vid en flytt till
Arlanda ar 2012 dn &r 2001 enligt scenario II. Om flygets
trafiktillviixt fortsitter enligt prognoserna kommer tiligdngen
till attraktiva slot-tider pa Arlanda att vara simre. En ut-
veckling av viss trafik pa Skavsta flygplats kan mojligtvis
komma att mildra dessa problem. :

* Tidsmissigt kan en ersittningsflygplats genom regional
samverkan etableras i god tid innan avtalstidens utgang. En
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sadan flygplats skulle kunna medfora bibehallen eller  for-
bittrad tillginglighet jamfort med i dag for samtliga trafik-
typer p4 Bromma, och skade konkurrensmojligheter i flyg-
trafiksystemet.

* Det finns fortfarande en stor osdkerhet om en ersattnings-
flygplats kan komma till stand under avtalstiden av framfor allt
politiska skil. En bred uppslutning maste finnas frén stat,
region, kommun och niringsliv for att en ny flygplats skall
kunna etableras. De langsiktiga behoven av flygplatskapacitet
i Stockholmsregionen kriver emellertid fortsatta regionala

dverviganden oavseft ndr Bromma flygplats avvecklas.

Regeringens utredares stillningstagande och slutsatser

Milj- och i viss man sikerhetsproblemen vid Bromma flygplats
4r reella, och kan inte negligeras. Det rimliga 4r att framfor allt
av dessa skil betrakta nuvarande markupplatelseavtal som det
sista for Brommas del. Fi ser numera Bromma som nagon
langsiktig 10sning pa flygplatsbehovet 1 Stockholm. En central
slutsats dr darfor att det nu inte lingre handlar om HURUVIDA
Bromma flygplats skall liggas ned, utan om NAR flygplatsen
skall avvecklas.

Osikerheten kvarstir om var och ndr en mny, andra trafik-
flygplats kan etableras. Betriffande redan befintliga flygplatser i
Milardalen utdver Arlanda kan dessa enligt min mening inte en-
skilda eller sammantaget erbjuda ett fungerande alternativ till
Brommas instumentberoende flyg (s.k. IFR-flyg).

Allminflyget kan inte beredas plats pi Arlanda, eftersom en
sidan overforing skulle paverka kapaciteten och innebdra en
rubbning i flygplatsens funktion. Vid en samlad beddmning anser
jag att skolflygets och det icke instrumentberoende allménflygets
behov maste kunna ges en rimlig 16sning pa alternativa trafik- och




allminfiygplatser dven om Bromma avvecklas 1 fortid jamfort med
nu gillande markupplatelseavtal.

En utlflyttning av IFR-flyget till Arlanda &r 1998, fore
gppnandet av den planerade tredje rullbanan, innebdr samman-
taget sidana konsekvenser att en rubbning av Arlandas nav-
funktion enligt min mening inte kan uteslutas. Dessutom medfor
scenario I ett krav pa konkurrensbegrinsning genom overforing
av dagens Brommapassagerare till konkurrerande flygbolag pa
Arlanda. Det gir dessutom inte att bortse fran att besluts-
fattarflyget skulle fa mycket reella forsdmringar om en avveckling
av Bromma skulle ske 1998 i enlighet med scenario I. 1 princip
skulle detta flyg vara utestingt frdn slots i hogtrafiktid.

Enligt analysen i scenario II skulle en utflyttning av Brommas
linje- och beslutsfattarflyg ske samordnat med &ppnandet av en
tredje rullbana pa Arlanda &r 2001 med didrmed sammanhéngande
kapacitetstillskott i hogtrafiktid. En sidan overforing skulle inte
innebira att Arlandas navfunktion rubbas. De negativa foljderna
p4 konkurrensen blir hir mattliga, och for beslutsfattarflyget finns
mojlighet att inrdtta sérskilda faciliteter (uppstillningsplatser,
terminalbyggnader). Med en vixande trafikvolym pa Arlanda
minskar dock tillgingligheten till 6nskvirda slots for speciellt
beslutsfattarflyget pa sikt, vilket méste beaktas i kommande
diskussioner om ytterligare flygplatskapacitet i regionen.

Jag forordar sdledes att inrikiningen bor vara ait Bromma
flygplats avvecklas ndr Arlandas tredje rullbana stdr firdig, vilket
beriknas ske den 1 januari 2001. Linje- och beslutsfartarflyget
skulle dirvid i forsta hand hdnvisas till Arlanda flygplats, och
ovrigt flyg pa Bromma till andra trafik- och allmdnflygplatser i
regionen i vid mening.

17




187

Bilaga G: Handelskammarens enkiit hosten 1995

STOCKHOLMS HANDELSKAMMARE SAMMANSTALLNING 1)
21 1995-10-09

Affarsflyget p2 Bromma fiygplats

Kommunikationsdepartementet bad den 15 augusti 1995 Stockholms Handelskammare att samla
in ett underlag frdn foretag i och utanfor landet om affirsflyget i Sverige och anvindningen av

- Bromma flygplats. For indamélet hade departementet sammanstillt 11 frigor. Sammanlagt 33
foretag/organisationer har besvarat Handelskammarens forfrigan.

Sammanfattning

Foretagens svar visar att affarsflyget @r av stor betydelse for foretagens verksamhet i Sverige.
Nistan alla flygningar med affirsflyg i Sverige har Bromma som start eller slutpunkt. Det giller
savil foretag med huvudkontor i Stockholm som pé andra platser i landet. Flera utlandsigda
foretag utnyttjar ocksd Bromma flygplats. Variationerna mellan foretagen 4r stora. For flera av
de allra storsta foretagen i landet dr beroendet av Bromma stort, medan andra foretag inte
utnyttjar affirsflyg alls eller i mycket liten utstrickning. Dessa foretag fr ddrfor inte beroende av
Brommas furnktion som affirsflygplats (men ddremot 1 flera fall av den reguljdra trafiken pd
Bromma).

De destinationer som dominerar trafiken med afférsflyg frin/till Bromma 4r Malmd och
Goteborg (Landvetter och Sdve). Huvuddelen av den internationella rafiken fran/till Bromma g
fill huvudstider och andra storre stider i Europa. Nigra stora foretag har skapat i stort sett €gna
reguljira linjer mellan Bromma och destinationer dér foretagen har stora egna anldggningar
Jdotterbolag (i Tyskland, Schweiz och Iralien).

Arlanda betraktas inte som ett realistiskt alternativ till Brommia, inte frimst pA grund av av-
stndet frin Stockholms centrala delar, utan pd grund av flygplatsens inrikining pa den tanga
trafiken och den totala avsaknaden av faciliteter och bankapacitet f&r affirsflyget. Andra flyg-
platser i ostra Milardalsomridet (Visterds, Nykoping, Eskilstuna) utnyttjas iate for resor med
mil i Stockholmsomridet.

Arlandas anknytning till jAmvigsnitet fir enligt foretagen ingen betydelse for deras afférs-
flygverksamhet. Helikopterforbindelser anses inte heller intressant,
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Tillfrigade foretag

Statistik ver foretagens utnyttjande av Bromma flygplats saknas (i den officiclla flygplats-
statistiken sirredovisas inte den kommersiella delen av allminflyget). Frigorna sindes dirfor till
ett antal foretag som antogs utnyitja affirsflyg pd Bromma flygplats.

Syar har inkommit frin ABB Support AB, Bilspedition AB, AB Electrolux, Telefonaktiebolaget
L. M Ericsson, Handelsbanken, Honeywell AB, AB Industrivirlden, Inter Forward, Axel Johnson
AB, Kuwait Petroleum Svenska AB, Mannheimer Swartling Advokatbyrd AB, AB Marabou,
Mitsubishi Corporation, Mo och Domsjo AB, Motorola AB, NCC AB, Nordbanken AB, Nordisk
Transport och Spedition AB, Philips Norden AB, AB Pripps Bryggerier, Riksdagens
forvaltningskontor, Saab AB, Sandoz AB, Siemens AB, Skandinaviska Enskilda Banken,
Skanska AB, Sparbanken Sverige AB, Stora Kopparbergs Bergslags AB, Svenska Cellulosa
Aktiebolaget SCA, Svenska Hoechst AB, Svenska Nestlé AB, Svenska Statoil AB, Svenska
Tobaks AB, Svenskt Stil AB, Telia AB, Trelleborgs Industi AB, Vattenfall AB och AB Volvo.

Av dessa har 27 besvarat enkiiten enligt departementets uppstillning, medan 11 valt ait avge
kortare svar. Av nigra av svaren framgdr ati foretagen inte anvént den definition av affirs-
flyg som avsetts, Hinsyn till detta har tagits i sammanstiliningen av materialet.

Frigorna och svaren

Hur stor de} av foretagens totala utnyttjande av affirsflyg i Sverige anvinder Bromma flyg-
plats?

Savidl foretag som har sina huvudkontor i Stockholin som féretag som har sina huvudkontor i
andra delar av landet wytjar Bromma. Det verkar som de allra stérsia féretagen i lander dr
de som har hégst andel flygningar tllifrdn Bromma (ABB, Electrolux, Ericsson, SCA, Skanska,
S-E-Banken, Stora, Vanenfall}.

Antalet personer inom féretagen som uppskattas utnytija affirsflyget p& Bromma:

Antalet varierar frén ndgra fd personer till éver 100 (heroende pd féretagsstorlek och foretags-
kultur).

Vanligast dr naturligrvis au foretagsledningen och styrelsens ledaméter winyttjar affdrsflyget.
Andra nyckelpersoner som utnytijar affdrsflyget i foretagen dr avdelningschefer, produkichefer,

chefer for regionala enheter, dotterbolag etc. Aven viktiga kunder ndmns.

Exempel pd relationer:

Dominerande i Sverige dr Malmé och Gdteborg. Vidare anges huvudstdder eller andra storre
stdder | Europa (Amsterdam, Bryssel, Geneve, Helsingfors, Kdpenhamn, London, Madrid,
Niirnberg, Oslo, Paris, Rom, Venedig, Ziirich). Antalet destinationer utanfér Europa dr lites
{Nordafrika, USA, Kina).
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Overgang till reguljarflyg:

Det dr inte speciellt vanligt att affirsflyg anvénds for ait féra passagerare frdnliill Sverige
tillifrdn stérre flygplatser i Europa for at flyga vidare med eller som anldnder med reguljart
flyg frdn t ex USA eller Asien (ndgra foretag anger air det forekommer tillifrdn Parls, London
och Kdépenhamn).

Den fortsatta resan {rin Bromma

foretas med taxi eller bil [ enstaka fall forisduer ndgon med annat affdrsflyg.

Andelen som har resmil/start i Stockholms innerstad eller i omradet i Bromma flygplats ndrhet:
Ndstan alla ska till Stockholms innersiad eller ndrjororter.

Anledningen till att Bromma utnyttjas for resor som inte ska till det omride som angavs i
foreglende friga. '

Skélet till ait resendrer (som inte ska #ill Siockholmsomrddet) ibland dker med tillifrdn Bromma
dr att de siger | sammad flygplan som resendrer som ska till detta omrdde (for alt sedan fortsdtia
med flygplanet till ndgon annan destination).

Andra flygplatser i omridet som utnytjas vid sidan av Bromma.

For resendrer 1l S tockholmsomrddet uinytijas néistan uteslurande Bromma. Arlanda utnyttjas
under tider dd Bromma dr sidngt (efter ki 22 pd kvdllen och tidiga morgnar). Andra flygplatser
[ Mélarregionen utnytyjas inte (om man inte ska till Nykdping, Visterds eller Eskilstuna).

Hur stiller sig foretagen till att utnytja Arlanda om affiirsflyget skulle fungera pd Arlanda?
Féretagen dr mycket skeptiska till Arlanda. Arlanda ligger fortfarande ldngt bort. Man dr ocksd
rveksam till méjligheren att fd slotider pd Arlanda.

Hur en jimv'zigsfbrbindelse pAverkar foretagens beddmning av Arlandas mojligheter att
tiligodoses deras behov (i detta avseende).

Féretagen konstaterar ait en jc‘irnvdgsf(}'rbmdelse inte pdverkar deras méjligheter att utnyttja

Arlanda fir affdrsflyget.

Foretagens bedémning av betydelsen av €0 hclikoptcrf'c')rbindelse:

Flertalet foretag dr inte intresserade. Avgorande i flertalet fall ar kostnadsaspekten. Man gor
ocksd jamforelse med New York (vilkes utfaller till helikopterns nackdel).




