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Joakim Larsson i Mirja Réihd Jarvinen

Niirvarande:
Ledamiter

Joakim Larsson {m), ordftrande
Mirja Réih# Jarvinen (s), vice ordférande

Jan Tigerstrém (m)

Kerstin Gustavsson (m)

Helena Bonnier (m)

Soren Swiird (m)

Mustafa Tiimtlirk (s) §81-15,17-24
Jari Visshed (s)

Erséttare

Goran Kindvall (m) tjanstgbrande
Sebastian Carlsson (m)

Anders Alvebick (m)

Per Hallberg (m)

Claes Fleming (fp) tjéinstgdrande
Christer Mellstrand {c)

Linda Lindgren (s) tjénstgérande § 16
Kenneth Nilsson (s)

Margareta Malm (s)

Lotten von Hoffsten (v) tjinstgdrande
Torkel Tigerschild (mp) tjdnstgGrande

Tjénstemén

Tjansteménnen vid kontoret Stefan Eriksson, Lars Frinne, Ann-Charlotte Nilsson,
Gunnar Jensen, Petra Nieto, Eva Olsson och Asa Wigfeldt samt bitriidande
borgarridssekreteraren Thord Swedenhammar, borgarrédssekreteraren Thomas
Andersson fran roteln och ndmndsekreteraren Ase Geschwind,






§24
Avtal med luftfartsverket om forkingning av upplitelsen av Stockholm-Bromma

flygplatsomride
Dar E2007-514-00150
Protokollsutdrag

Exploateringskontoret hade den 1 oktober 2007 avgiv'int {jdnsteutlatande i rubricerade
drende, till vilket hinvisas. I tjéinsteutlitandet foreslogs enligt féljande:

I. Exploateringsndmnden godkéinner for sin egen del foreliggande avtaisfbrslag och
overldmnar det till kommunfullmiktige fér godkﬁnnande _

2. Nimnden hemstiller om bemyndigande att besluta om mcdgivande f"or 1cke
flygplatsanknuten verksamhet och for tillfilligt Sverskridande av enligt avtalet
medgiven trafikvolym.

3. Némnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Yrkanden
Bifall yrkades till kontorets forslag.

Vice ordféranden Mirja Réihd Jérvinen m fl (s) yrkade bifall till forslag som redovisas
i bilaga P1.

Tjanstgdrande erséttaren Lotten von Hofsten (v) yrkade bifall till férslag som redovisas
i bilaga P2.

Tjénstgorande erséttaren Torkel Tigerschidld (mp) yrkade bifall till frslag som
redovisas i bilaga P3.

Beslnt
Exploateringsndmnden beslot, efter propositioner pé framstiillda yrkanden, enligt

kontorets forslag:

1. Exploateringsnamnden godkénner for sin egen del foreliggande avtalsforslag och
Sverldmnar det till kommunfullméktige f6r godkéinnande,

2. Nédmnden hemstiller om bemyndigande att besluta om medgivande for icke
flygplatsanknuten verksamhet och for tillfilligt 6verskridande av enligt avtalet
medgiven trafikvolym.

3. Niamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Reservationer
Mot beslutet reserverade sig vice ordféranden Mirja Réihi Jirvinen m f1 (s) med
hénvisning till sitt yrkande i bilagaP1.

Mot beslutet reserverade sig tjéinstgorande ersittaren Lotten von Hofsten (v) med
hénvisning till sitt yrkande i bilaga P2.

Mot beslutet reserverade sig tjénstgdrande ersittaren Torkel Tigerschidld (mp) med
hénvisning till sitt yrkande i bilaga P3.
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Tillhér § 24, bilaga P1

Exploatetingsndmnden
2007-10-11

Tiiﬂlﬁr drende 24

Avtal med Luftfartsverket om
forlangning av upplitelsen av
Stockholm- Bromma

flygplatsomride -

Mirja Réihd Jarvinen m 1l (s)

Firslag till beslut
Exploateringsnémnden beslutar

att  avsla kontorets forslag till beslut,
samt

att  dirutéver anfora féljande:

En sa stadsnéra flygplats #r orimlig av flera skil:

e Det innebiér en onddigt stor risk med flygtrafik i sa titbebyggda omraden.

o Det innebir en onddig miljostérming med flygtrafik i si titbebyggda omréden.

o Det innebér ett ineffektivt markanvindande att inte ha boende, verkande,
kollektivtrafik och rekreationsomraden i en s titbebyggd miljo.

Det avtal som &r foremadl for beslut éir orimligt av flera skil:

¢ Det rymmer inga incitament for Luftfartsverket att finna alternativ till Bromma.

s Det rymmer inga incitament for regeringen att utveckla alternativ till Bromma

o Det innebir inga nya miljééataganden i forhéllanden till gillande avtal.

o Det innebir att Luftfartverket ensidigt kan séiga upp avtalet, men inte Stockholms
stad.

Arlanda ligger 20 minuter frén Stockholm. Boende kring Bromma flygplats kan inte 13ta
sina barn dta frukten i tridgirden. Verksamhetsutvaren har ingen grundkostnad som
motiverar en avveckling ens i hiindelse av trafikminskningar. Stockholm kan inte séiga
upp avialet - men det kan verksamhetsutdvaren. Det siiger sig sjilvt att detta &r orimligt.






Tillhor § 24, bilaga P2

Exploateringsnimnden
2007-10-11

Tillhor érende 24

Avtal med lufifartsverket om
forlingning av upplatelsen av
Stockholm-Bromma flygplats-
omride = -

Lotten von Hofsten (v}

Forslag till beslut

Att sdga upp avtalet med Bromma flygplats,

att  planera for Bromma Ekostad, en ny, miljésmart och ménsklig stadsdel,
att  darutdver anfora:

Vi vill bygga en ny miljosmart och méinsklig stadsdel pd Bromma flygplats, med minst
4000 nya bostéider. I Bromma Ekostad finns mdéjligheterna att skapa nigot helt nytt, en
modern, miljésmart och ménsklig stadsdel som visar pa alternativa sitt att bygga
framtidens stad.

Genom en internationell arkitektt#ivling vill vi skapa en debatt om hur Bromma skuile
kunna bli en ekologisk och demokratisk spjutspets. Vi vill skapa en stadsdel for och av
ménniskor, dir det ges utrymme for gréna oaser och det fors ett aktivt arbete for att
gynna den biologiska mangfalden.

Bromma Ekostad ska bli en bilfit stadsdel dér det kollektiva resandet, cykling och géng
ar det sjdlvklara valet. Omréadet ska vara klimatneutralt, det vill siga ha ett nollutslipp
av vixthusgaser.

Bebyggelsen ska vara passivhus, dir virme tillvaratas frin ménniskor, elekiriska
apparater och instralad sol. Bostédema blir p& det séttet néstan sjélvuppvirmande. Det
finns tusentals passivbostéder i Tyskland, Osterrike och Schweiz. Géteborg utreder nu
hur andelen passiva hus ska kunna 6ka, bade i ny bebyggelse och i befintlig, I
Stockholm finns ett flertal stora byggprojekt dér passiva hus skulle kunna bli en
siélvklar del, som till exempel Bromma Ekostad.

Nér Bromma flygplats ldggs ned forbittras miljon for alla de stockholmare som i
dagsliget stors av buller frén flygplatsen. Vi har mycket svart att se att det behovs en
citynéra flygplats nér det tar 20 min att ta sig med tag till Arlanda.

Istdllet for en klimatfientlig och bullrande flygplats vill vi géra Bromma Ekostad till en
internationell motesplats och spjutspets for ekologi och sociala méten. S4 skapas verklig
attraktivitet.






Tillhor § 24, bilaga P3

Exploateringsndmnden
2007-10-11

Tillhor drende 24

Forldngning av avtalet om
Bromma flygplats

Torkel Tigétschisld (mp)

Firslag till beslut
Exploateringsniimnden beslutar
att  avsla forslaget till nytt avtal,

att  pdbdrja arbetet med nedldggning av Bromma flygplats och planeringen av ett
klimatneutralt bostadsomrade och rekreationsomréden pad Brommafiltet,

att  dérutGver anfora féljande:

Forslaget om att frlinga Bromma flygplats i 30 ar, till 2038, utan méjlighet att séga
upp, dr ett mycket omfattande beslut som bade kommer pdverka ménga ménniskors
vardag och péverka Stockholms framtida utveckling. Ett beslut av den digniteten kréver
en stdrre demokratisk diskussion 4n att hastas igenom pa nagra f4 ménader. Majlighet
till inflytande fran Stockholms medborgare méaste garanteras i processen.

Bullret frin Bromma péverkar stora delar av Stockholm och méanga tusen ménniskors
dagliga liv. Miljoforvaltningens bullerkartor ger en tydlig bild av hur flygbullret 6kar
bullret kraftigt i manga delar av staden som annars skulle ha en acceptabel bullerniva
och i omriden som ér kraftigt bullerstdrda av végtrafik, forsimrar bullernivierna
ytterligare, Flera bostadsomraden i flygplatsens n#rhet, t ex Minneberg, har planerats
och byggts utifrdn forutséttningen att flygverksamheten ska ldggas ner. Bade
bullernivéerna och sakerhetsriskerna med att ha en flygplats i ett s4 centralt lige innebir
att en dod hand laggs Gver ett stort omréde som annars skulle kunna vara en viktig del i
Stockholms utveckling. Flygplatsen riskerar att hiimma Stockholms utveckling.

Bromma flygplats tar i ansprak 142 000 kvm, en yta stor som Ostermalm, i ett mycket
virdefullt citynéira ldge. Omradet &r utpekat som ett mojligt stadsutvecklingsomrade i
den av kommunfullméktige antagna &versiktsplanen (OP 99). P4 Brommafiltet skulle
det kunna byggas flera tusen nya bostéider samtidigt som gronomraden bevaras och
rekreationsomréden skapas. Det dr vad Stockholm behover for att vara en attraktiv, god
milj6. Nér man planerar ett nytt omrade frén grunden finns det goda forutsittningar att
skapa en klimatsmart stadsdel.






Underlaget till avtalet saknar redogérelse av de ekonomiska aspekterna som flygplatsens
fortlevnad innebar for staden. Det ndmns i forbigdende i tjdnsteutlitandet att marken &r
mycket vérdefull och att om bostéider och arbetsplatser kan byggas istillet skulle det ge
betydande dverkott till staden. De 4 mnkr/ar som staden fir i ¢rsittning for upplatelsen i
mark #r en droppe i havet jamfort med annan anvéindning. Dessutom #r erséttningsnivin
villkorad med att parkeringsintékterna frdn Bromma flygplats inte sjunker, da har
Luftfartsverket réitt att omfGrhandla avtalet. I praktiken innebir det att om
kollektivtrafikresorna till Bromma flygplats skulle 6ka och bilismen minska, ett
efterstriivansvért mal, riskerar staden att forlora pengar. Det dr en konstruktion som #r
helt orimlig. '

Till sammanhanget hor ocks3 att staden hyr tillbaks en del av ﬂygfllatsomradet for en

atervinningscentral till en kostnad av 1 mnke/ &r. Den kostnaden komumer fortsiita flera
ar till, dven sedan det nya flygplastavtalet birjat gélla.

Att teckna ett avtal om flygplatsen som inte gér att siga upp &r att pd ett oacceptabelt
sitt att 1&sa upp staden fOr lang tid fram&ver. Vi stir infor en stor klimatomstéilining dér
utslippen av viixthusgaser méste minska kraftigt de nérmaste dren. Aven flygtrafiken pa
Bromma flygplats méste analyseras utifran ett klimatperspektiv och i det sammanhanget
dr ett avtal pa 30 ar en orimligt lng tid.

Bromma flygplats fr en utpriglad inrikesflygplats, dir mer &n hélften av resorna gér till
Malmd och Goteborg. Manga av dessa resor skulle bittre ldmpa sig for tdg. Dessutom
har Bromma flygplats de senaste aren tagit resenérer frén Arlanda, vilket 4r en oonskad
utveckling och som visar att resenérernas kan vilja andra resestt #n att just flyga fran
Bromma.

Sammanfattningsvis saknas nagra grundldggande aspekter i underlaget till avtalet och i
avtalets konstruktion. Det saknas samhillsekonomiska analyser av flygplatsen, det
saknas analys utifrdn klimatperspektiv, bulleraspekter och lokala miljéaspekter berors
alltfor lite, det saknas en uppséigningsklausul och det saknas en bred samridsprocess.
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TJANSTEUTLATANDE
KONTORET - DNR E2007-514-0150
Tomas Victorin Till
Yrtterstad

Telefon: 08-508 270 80

Exploateringsnimnden 2007-10-16
tomas.victorin@expl.stockholm.se :

Avtal med luftfartsverket om féridngning av upplitelsen
av Stockholm-Bromma flygplatsomrade

Forslag till beslut

1. Exploateringsnémnden godkinner for sin egen del foreliggande avtalsfirslag
och dverldmnar det till kommunfullmiktige for godkinnande.

2. Exploateringsnéimnden hemstiller om bemyndigande att besluta om medgi-
vande f0r icke flygplatsanknuten verksamhet och for tillfilligt 6verskridande av
enligt avtalet medgiven trafikvolym.

3. Exploateringsnimnden beslutar om omedelbar justering.

Krister Schuliz \—5

Sammanfattning

Ett nytt arrendeavtal med staten om Bromma flygplats fér frimst reguljir- och
affdrsflyg foreslés gilla under tiden 08-01-01—38-12-31. Avtalet #r villkorat av
fullmiktiges och regeringens godkannande. 80 000 flygrérelser medges, varav
20.000 med stdrre flygplan. Ingen trafik med flygplan med bullerenergi éver 89
EPNdB medges. Vissa korrigeringar av arrendegrins och Sppethillandetider gérs.
Staden fir en inkomst av 5 kr/avresande passagerare, d v 5 ca 4 mnkr/ar.

Nu gillande bullergrénser 4r inte anpassade efter dagens situation. Avtalets nya
grinser innebér dérfor att markomraden Sppnas for ny bostadsbebyggelse medan
andra omriden inom bullermattan bdr nyttjas for arbetsplatser och handel enligt
projektet Vision Billstaviken. Staden ges ddrmed forutsitiningar att skapa en le-
vande och innehéllsrik stadsbygd av utecklingsomradet Bromma-Ulvsunda-
Mariehill, av storsta betydelse for staden och regionen.

Bilaga 1: Forslag till avtal
19
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UTLATANDE
Bakgrund

Bromma flygplats, som 6ppoades 1936, disponerades av staten under perioden
1946-1996 enligt det s k Bromma-Ladugdrdsavtalet. Detta ersattes for perioden
1997-2011 av 1994 ars Brommaavtal, med tilléiggsavtal frdn Varen 2002. Avtalen
upphor att gilla 2011-12-31, utan uppségning. Vid 2007 &rs utging aterstir sale-
des fyra &r av avtalstiden. For att angeldget underhall och investeringar ska kunna
goras planenligt #r det viktigt att férlangningen av avtalet sker i god tid.

Ett forslag till avtal med lufifartsverket (LFV) om en forldngning av upplatelsen
av Stockholm-Bromma flygplatsomrade har darfor forbandlats fram av en for-
handlingsgrupp med foretréidare for stadsledningskontoret, juridiska avdelningen
och exploateringskontoret. Avialet, som bildggs, ar villkorat av regeringens och
kommunfullméiktiges godkénnande fore arsskiftet — om detta inte hinns med far
ett tilliggsavtal traffas.

Avtalets innehall

Bromma ska enligt avtalet vara en flygplats for reguljdr trafik, med extra kapaci-
tet under hogtrafiktid, och for affdrsflyg. Stadens skriftliga samtycke krivs for
icke flygplatsanknuten verksamhet inom arrendeomréadet. Kontoret foresiar att det
bemyndigas att g6ra sddana medgivanden.

Avtalet innebér en arrendeupplatelse under 31 &r. Harigenom mdjliggtrs invester-
ingar med rimlig avskrivningstid. Avtalet avser i stort sett dagens arrendeomride.
Dock dvergar ansvaret for Flygplatsinfarten utanf6r grindarna till staden. Denna
dr viktig tillfart till det intilliggande handelsomradet. Staden &tar sig ocksé att
bygga en trafikplats for trafik mellan flygplats och handelsomrade. Denna finansi-
eras inom projektet Bromma Center.

Den nya dtervinningscentralens markomrade vid Lintaverket atergar ocksa till
staden, Nar tvarspdrvégen till Kista byggs kommer ocksé grinsen mot handels-
omradet att justeras. Staden kommer ocksi att ha méjlighet att aterta ett markom-
réde vid Béllstavdgen per 31 december 2019. Staden far vidare séiga upp eller
forlanga tomtrdtten Riksby 1:5 inom flygplatsomradet efter samrad med LFV.

Arrendeavgiften blir som hittills symbolisk, en krona per ar. Under avtalstiden
kommer staden att tillgodogora sig en del, fem kr/avresande passagerare, av flyg-
platsens intdkter. Beloppet uppriknas med konsumentprisindex.

Verksamheten begrdnsas till 80.000 flygrorelser (d vs 40.000 starter)/ar, ambu-
lans-, riddnings- och statsflyg ej inrdknat, om inte synnerliga skél foreligger for
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ett dverskridande och parterna dr dverens om deita. Kontoret foreslér att det be-
myndigas att gbra sddant medgivande for tillfilliga Sverskridanden. Inga flygplan
med ljudemission dver 89 EPNdAB far trafikera flygplatsen. 20.000 flygrérelser om
aret med storre jetplan med &ver 60 passagerarplatser far géras med flygplan med
Jjudemission mellan 86 och 89 EPNdAB.

Avtalet avses birja gilla vid &rsskiftet. LFV kan ligga ner ﬂygplétseﬁ 1 fortid,
medan staden inte kan siga upp arrendet fore 2038. Sjalvfallet kan parterna till-
sammmans i samfSrstind besluta om att flygplatsen ska nedléiggas eller flyttas.

Uppségningstiden &r 3 &r. Avtalet reglerar i 6vrigt andrahandsupplatelser, LFVs
rétt atf upprusta och underhalla byggnader, stadens atagande att bekosta nytt
stingsel m m. LFV har ritt att disponera mark for och underhélla inflygnings-
hjélpmede] utanfor arrendeomradet och rdja buskar och trid for hindersfrihet.

Staden ska tillgodose flygplatsens intressen i fysisk planering och bygglovgiv-
ning. En rad bestdmmelser reglerar vad som hinder nér arrendet upphér. Flygplat-
sens Oppethillande pé natten begrénsas ocksa fortsétiningsvis, med en marginell
andring jAmfort med dagens Oppettider, och begrinsad helgtrafik,

Buller och bebyggelse

En av de viktigaste frigorna &r en ny begrénsning av flygverksamhetens buller
(kartbilaga 6 till avtalet). I dag géller det s k trafikfall 4 frdn 1979-82 i dagens
miljstillstind, dér 55 FBNdB-gréinsen enligt denna setts som ett praktiskt taget
totalt hinder fr ny bostadsbebyggelse (undantagen #r kv Rostugnen och Minne-
berg som byggdes under en tid d& det var beslutat att flyget skulle upphéra 1996).
Nagot avstegsfall for flygbuller har inte kunnat tillimpas s som for trafikbuller.

I de studier som gjorts av utvecklingsomradet Bromma-Ulvsunda-Mariehill och
inom ramen for den s k Vision Béllstaviken har uppmérksammats aft de verkliga
bullerstérningarna i dag &r vida mindre dn vad som anges i det mycket teoretiska
Trafikfall 4, som utgick fran ett planerat men aldrig tillverkat flygplan och som 1
sina berfikningar starkt underskattade bullrets markdémpning.

Bromma flygplats #r, s linge den finns kvar, ett riksintresse, vilket innebir att
bostéder som hindrar flygplatsens verksamhet inte far byggas. Nu stér det emeller-
tid klart - enligt denna &verenskommelse och de ansSkningar som tidigare inl4m-
nats av LFV 1 miljétillstandsfragan - att detaljplaner och bygglov for bostider 4r
mdjliga omedelbart utanfor den i avtalets kartbilaga (bil 6)visade linjen (vttre
grénsen {Br verklig 55 FBNdB och max 80 dBA) och inom det skrafferade omra-
det.

Mgjligen skulle lansstyrelsen kunna rikta invéndningar mot sédana planer med
hanvisning till riksintresset. Exploateringskontoret anser dock att detta inte &r tro-
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" ligt. Nu ppnas saledes méjligheter fir ett betydande antal nya bostider — bara

inom Ulvsunda strandomridet, &ster om den pianerade tvéirbanan, finns plats for 2
800-4 000 bostiider. Bromma Golfbana kan bebyggas m m. Kontoret anser att
nérmare planstudier omedelbart bor inledas sedan avtalet antagits.

A andra sidan bér en lang forlangning av avtalet innebéra attgnan nu helt uppger
planerna pé att bygga bostéder inom det p4 kartbilagan markerade bullerstorda
omradet. Det giller t ex kv Lyfikranen-Magneten liksom kullarna véster om Ball-
sta gard, Har bér arbetsplatser, handel, idrott m m i stéllet kunna &vervigas. Det 4r
viktigt inte minst mot behovet av evakueringsytor {6r verksamheter inom de om-
rdden som nu Sppnas for bostadsbyggande.

Ekonomiska konsekvenser

Avtalet ger staden en inkomst pa om ca 4 mnkr/&r. Fn 4r det inte mojligt att Sver-
blicka de ekonomiska konsekvenserna av att bostéder och arbetsplatser kan byg-
gas i nfiromrédet — eftersom markvirdena hér &r hoga &r det troligen friga om
betydande ekonomiska verskott.

Maluppfylleise

Avtalet ger stadens innevénare och néringshiv tillgang till flygtrafikens centrala
storstadsfunktioner med starka positiva effekter pa verksamheter och jobb 1 regio-
nen.

Den nya regleringen av bullergrinserna méjliggdr som némnts ett stort tillskott av
nya bostiider och arbetsplatser liksom f6r en samordning av utbyggnaden av han-
delsomradet Bromma Center. Tillsammans innebér detta att fSrutsétiningar for att
skapa en levande och innehéllsrik stadsbygd av utecklingsomridet Bromma-
Ulvsunda-Mariehill nu fSreligger. Det 4r av stdrsta betydelse for savil stad som
region.

Exploateringskontorets forslag

Kontoret foreslér att nimnden for egen del godkinner avtalet och dverldmnar det
till kommunfullmiktige f6r godkénnande. Kontoret forordar ocksé att fullmaktige
bemyndigar nimnden att i enlighet med avtalet besluta om tillfilliga éverskridan-
den av medgiven trafikméingd och att medge icke flygplatsanknuten verksamhet
inom arrendeomrédet.

Slut



5 Staten genom Lufifartsverket CLFV’), 202100-0795, samt
Stockholms kommun (*Staden’) 212000-0142,

tréffar hirmed féljande

AVTAL

C om forléngning av upplatelsen av Stockholm?Bromm_a flygplatsomréade enligt avtal av den 17
- resp 18 maj 1994 med tilldggsavtal av den 21 februari 2002 resp den 21 mars 2002.

Verksamheten vid Stockholm-Bromma Airport ("Flygplatsen®) skall i huvudsak inriktas mot
- att stédja néringslivets utveckling i Stockholm genom att vara

dels en flygplats {6r reguljdr flygtrafik till och frn Stockholm,
dels en flygplats for affirsflyget.

Flygplatsen spelar en viktig roll bide for att ge extra kapacitet for den reguljsra flygtrafiken

mellan Stockholm och §vriga landet framfor allt under hdgtrafiktid och for att sikerstilla att
konkurrensen kan uppréith8llas och utvecklas inom inrikesflyget. Parterna #r dérfor Sverens

om att det &r av visentlig betydelse for sévil flygforetagen pé Flygplatsen som for Staden att
flygplatsen kan utvecklas med beaktande av milj6intressena.

Som forutsittning for forlangningen av upplételsen av markomradet dir Flygplatsen &r
belédgen enligt detta avta] giller vad som angesi 17 § nedan.

("~ Foljande villkor skall galla for forlangningen.
18§ Markomriden m m

(— 1.1 Nyttjanderitten avser anliggningsarrende och omfattar de markomréden
' (Amendeomridet”) som anges pa bifogad karta, se bilaga 1.

1.2 Markomrédet for tillfartsvégen till Flygplatsen fran Ulvsundavigen till den plats som har
: markerats med ett rétt streck pé bilaga 1 atergér till Staden den 31 december 2007. Staden
férbinder sig att bibehalla tillfartsvagen, se bilaga 2 a och b,

1.3 LFV:s nyttjande av det markomrade som anges pa bilaga 3 och som idag enligt sarskilt
avtal nyttjas av staden for 4tervinningscentral atergar till staden vid det avtalets upphérande
(den 1 janmar 2012)

1.4 IFV:s nyttjanderitt till nedan angivna markomréden kan under avtalstiden upphéra vid
de tidpunkter och pa de villkor som anges i bilagorna:

1. Mark for tvirspérviigen, se bilaga4aoch b
2. Norra omradet, se bilaga Saoch b,

a §



1.5 Parterna #r &verens om att Staden dger séiga upp tomtritten till Riksby 1:5 som &r
uppléten inom Arrendeomrédet till upphorande, altemnativt efter samrad med LFV forldnga
upplatelsen.

2§ Ersiittning for arrenderitten mm
2.1 LFV erlagger till staden en &rlig arrendeavgift om en (en) k.

2.2 Som ersittning for den flygplatsanknutna verksamheten erlidgger LFV till staden frén och
med den 1 januari 2008 dven ett belopp som motsvarar fem (5) kr per passagerare som avreser
frdn flygplatsen och for vilken passageraravgjﬁ betalas enligt LFV:s Luftfartstaxa. Beloppet
skall réknas upp frén och med den 1 januari 2009 med f‘orandnngama av konsumentprisindex
med januari 2008 som bas.

Om LFV:s luftfartstaxa skulle upphéra att géilla skall ersétining baseras p& samma
berdkningssatt.

Beloppen erldggs kvartalsvis i efterskott senast vid utgdngen av ménaden efter vazje kvartal.

3§ Avtalstid

Upplételsen géller fréin och med den | januari 2008 till och med den 31 december 2038.

4§ Arrendeomridets anvindning m m
4.1 Arrendeomridets anvindning

4.1.1 Arrendeomridet skall anviindas som flygplats och for flygplatsanknuien verksamhet.
Annan verksambhet far inte bedrivas inom omiradet utan Stadens skriftliga samtycke.

4.1.2 Det totala antalet flygrorelser vid Flygplatsen skall begrénsas till maximalt

80 000 per ar som riktvirde. Riktvirdet far dverskridas endast da synnerliga skil foreligger
och om parteina kommer Sverens om det. Trafik med ambulans- och réddningsflyg samt
statsflygplan omfattas inte av denna begrénsning av antalet flygrorelser.

4.1.3 LFV skall inte tillita att luftfartyg med en ljudemission som Sverstiger 89 EPNAB i
medeltal for de tre métpunkterna enligt ICAO aonex 16, Vol 1, chapter 3, eller med de lagre
vérden som meddelas av miljodomstolen, trafikerar Flygplatsen. LFV skall med olika &tgérder
stka stimulera flygholagen som trafikerar Flygplatsen att anvénda flygplanstyper som har en
lagre judemission #n det angivna maximala virdet.

4.1.4 For flygplan i linjefart géller foljande begrénsningar rérande ljudemissioner.

Fér flygplan i linjefart géller generellt, dock med nedan angivna undantag att dessa antingen
maéste ha ett certifieringsvirde for ljudemission som inte verstiger 86 EPNdB i medeltal for
de tre mitpunkterna enligt ICAQ annex 16, Vol.1, chapter 3, eller kan trafikera Bromma si ait
bullret blir mindre dn 86 EPNdB 1 medeltal fore de tre métpunkterna.



Stérre jetflygplan med en passagerarkapacitet pi mer #n 60 séten som framfors i linjefart,
som har en ljudemission pé 6ver 86 men under 89 EPNdAB i medeltal for de tre métpunkterna
enligt ICAO ammex 16, Vol. 1, chapter 3, far dock trafikera flygplatsen med ett totalt antal
flygplanrtirelser per kalenderdr pd maximalt 20 000.,. '

4.1.5 LFV kommer fortlgpande att utvirdera behovet inom ramen for gillande milj6tillsténd
av forindringar i det antal p4 Flygplatsen tillitna flygrorelser respektive flygplan som anges
ovan samt Flygplatsens paverkan pd omgivningen. Utvirderingen skall utgtra underlag for
parternas samrad om verksamhetens utveckling. Parterna skall i samverkan sirskilt utvérdera
utvecklingen av uppmétt bullerenergi frin verksamheten.

4.2 Oppethaliningstider

Oppethallningstiderna for flygtrafik skall under avtalstiden begrénsas till mandagar-fredagar
k1 07.00-22.00, 16rdagar 09.00-17.00 och séndagar k1 12.00-22.00 LFV kan under vissa
forutsittningar komma att yiterligare begrinsa Sppethallningstiderna. For ambulans- och
réddningsflyg samt for statsflygplan baserade pa Flygplatsen kan Flygplatsen dock hallas
Oppen under andra tider pA dygnet &n de som anges ovan.

5§ Sarskilda tillstind och foreskrifter gillande miljsvillkor mm

5.1 Flygplatéverksamheten skali bedrivas i enlighet med de vid varje tidpunkt gillande
villkoren i Flygplatsens tillsténd enligt miljébalken. Vad som anges i detta avtal skall inte i
nagot fall tolkas sA att ndgot villkor far verskridas.

5.2 LFV forbinder sig att till dess nya villkor for verksamheten har faststéllts i en
lagakrafivunnen dom att bedriva verksamheten i enlighet med vad LFV har foreslagit i en
ansGkan om skérpta villkor f8r verksamheten som ursprungligen den 24 juni 1993 har gjvits
in till Koncessionsndmnden for miljéskydd. Kompletteringar till och #ndringar i denna
ansdkan som LFV givit in till ndmnden eller miljédomstolen efter den 24 juni 1993 skall
ocksd utgtra underlag for verksamhetens bedrivande. Atagandet giller frin de tidpunkter som
anges 1 anstkningshandlingama.

5.3 LFYV skall vidare, frin och med detta avtals ikrafttridande och under avtalstiden striva
efter att vid varje tidpuskt bedriva verksamheten pa flygplatsen s4 att bullerstémingar inom
de omriden som &r streckade pé bilaga 6 inte verskrider FBN 55 och MAX 80 enligt de
definitioner fr bullernormer som géller enligt ansékan enligt 5.2 ovan.

5.4 Parterna &tar sig att, i forekommande fall, g6ra de métningar och inge de rapporter,
ansdkningar och framstéliningar till myndigheter och domstolar som ankommer p4 parten
enligt vid varje tidpunkt géllande regler.

6§ Stadens exploatering av markomriden utanfor Arrendeomridet

Det dr ett starkt intresse frén stadens sida att de omréden som &r streckade pa bifogade karta,
bilaga 6, kan bebyggas, dven med bostider.
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LEFV motsatter sig inte att bebyggelse uppftrs inom sistndmnda omride under forutséttning
att konsekvenserna av sadan bebyggelse inte paverkar flygplatsverksamheten . Detta prévas
vid planliggning och bygglov till sidan bebyggelse. .

Parterna skall, i der. man det ankommer p4 denne, géra de métningar och inge de rapporter,
ansékningar och framstéllningar till myndigheter och domstoldr som erfordras for att stadens
bebyggelsemal skall kunna uppnds. Detta dtagande skall dock inte ga utanfdr vad som anges i
detta avtal eller innebira att nigondera part tvingas 4ta sig forpliktelser-som &r oskéliga.

78 Uppsigning

7.1 Om parterna inte avtalar om annat , eller vad som anges i 7.2 nedan intréffar, upphor
arrendet efter uppsigning till avtalstidens utgang och utan annan ratt 1ill ersatining &n vad som
anges i detta avtal. Uppsagning skall ske skriftligen trettiosex (36) ménader fire avialstidens

utgang. {

7.2 LFV har ratt till fortida uppsigning av avtalet om LFV beslutar att 14gga ner Flygplatsen.
Under sadana omstindigheter upphor avtalet att gélla trettiosex (36) ménader efter att en
skriftlig uppsigning frin LFV:s sida har skett.

7.3 Om LFV till dvervigande del uppléater/dverléter arrenderétten till arrendeomradet till
annan in det bolag som avses i 19 § far detta ske endast efter stadens skriftliga godkéinnande.

8§ Upplitelse i andra hand

8.1 LFV har rétt att uppléta flygplatsdriften till annan samt att dérvid uppléta arrenderédtten tll
Arrendeomradet med diirp4 uppforda byggnader och andra anléggningar.

8.2 LFV har ritt att upplata nyttjanderatt till del av Arrendeomradet och till darpa uppforda (
byggnader och andra anliggningar till annan nyttjanderéttshavare att nyttjas for -
flygplatsanknuten verksamhet. LFV fér medge en sadan nyttjanderttshavare ratt att for sédan
verksamhet vidareupplata mark, byggnader och anliggningar till annan.

8.3 Vid upplételse i andra hand och vidareupplételse kvarstar LFV som motpart till Staden.
S&dan upplatelse fir inte utan Stadens skriftliga medgivande ske med biétire rétt eller f6r
langre tid 4n som tillkommer LFV enligt detta avial.

8.4 Staden har ritt att pa begiiran ta del av en forteckning ver lpande nyttjanderétts-
upplatelser inom Arrendeomrédet och av villkoren som giller for upplételserna.

8.5 Inkomster av gjorda upplatelser av arrenden, tomirétt och andra nyttjanderdtter Inom
Arrendeomradet tillfaller LFV eller den som LFV har dverlatit flygplatsdriften till

9§ Upprustning och forbittring av byggnader mm

9.1 Inom Arrendeomradet har LFV ratt att dels bibehdila egna byggnader och andra
anl&ggningar, dels medge den, som LFV uppléter nyitjanderétt till, rétten att bibehélla sina

byggnader och andra anldggningar.

LA



™

9.2 LFV har ritt att $verlita byggnader och andra anldggningar till anman. Kostnadema for
upprustning och forbéttring betalas av LFV eller av den till vilken LFV uppléter nyttjanderstt.

10 § Stingsel m m

Staden forbinder sig att ersatta kostoaderna for stingsel och andra avstidngningsanordningar
som krédvs enligt Luftfartsstyrelsens Bestammelser for Civil Luftfart.(BCL) utmed
Arrendeomradets nya grénser nir LFVs nyttjanderitt 1ill markomraden upphér. Beloppen
skall utbetalas néir anliggningsarbetena har avslutats och ekonomisk redovisning presenterats
for staden, :

11§ Stadens tillfride till Arrendeomridet under upplatelsetiden

Staden medges ritt till tilltrade till Arrendeomradet for atgdrder for omradets planering under
upplételsetiden sisom markundersékningar och inmétning samt fisr besikining, Staden
forbinder sig att dirvid f6lja de foreskrifter som géller for tilltride till Arrendeomradet och de
ytterligare anvisningar som flygplatschefen av sikerhetsskil kan komma att ldroma.

12 § Nyttjanderitt utanfor Arrendeomridet for inflygningshjilpmedel,
ntryckningsvigar m m

12.1 LFV, eller den som LFV har upplatit flygplatsdrifien till enligt 8 §, #ger under
arrendetiden ritt att utan sdrskild ersétining

dels disponera mark utanfor Arrendeomradet for de inflygningshjdlpmede] och
utryckningsvégar som finns den 1 jamuari 2008 och att bibehalla exforderliga ledningar for
dessa anliggningar,

dels med Stadens skriftliga samtycke uppfbra och bibehélla dirutsver erforderliga
inflygningshjalpmedel och utryckningsviigar med tillhérande ledningar pa mark eller byggnad
som Staden disponerar utanfér Arrendeomradet,

dels ock pa Stadens mark i Flygplatsens omgivningar réja uppvixande trid och buskar for att
tillforsikra flygplatsen hinderfrihet i enlighet med Lufifartsstyrelsens Bestammelser for Civil
Luftfart (BCL).

12.2 Staden férbinder sig att vid upplatelse eller dverlitelse av mark eller byggnad gira
forbehall om dessa rittigheters bestind.

13§ Teknisk forsérjuing

13.1 Staden &tar sig att verka for att teknisk férs6rjning finns och underhills fram till
anshitningspunktema invid Amrendeomradets eller den bersrda fastighetens gréns.

13.2 Staden &tar sig att verka for att spillvattenturneln under Flygplatsen bevaras och

underhdlls. LFV firbinder sig att inte genom schakt- eller andra markarbeten #ventyra
tunnelns funktion. 1



13.3 LFV medger att dagvatten avieds frén stadsdelen Bromma K yrka i den dagvattenledning
under Arrendeomradet som underhélls av LFV. Staden skall till LFV bidra till kostnaden for
ledningens vidmakthaliande i proportion till nytfjandet. Detta Atagande kan komma att
fullgdras av ett av staden 4gt bolag.

14 § - Fysisk planering, bygglovgivning m m utanfor Arrendeomridet

Staden férbinder sig att i samréd med LFV, eller med den till vitken LFV har gjort upplételse
enligt 8 §, i den fysiska planeringen och vid bygglovgivning utanfér Amendeomradet under
upplételsetiden verka for '

dels att Flygplatsens behov av hinderfrihet runt Flygplatsen tillgodoses i enlighet med
Luftfartsstyrelsens Bestimmelser for Civil Luftfart (BCL-F),

dels att Flygplatsens intressen &ven i ovrigt tiligodoses si att verksamheten dir inte forsvéras (
eller fordyras, under forutsétining att den bedrivs inom ramen for de gillande villkoren i

tillstindet enligt miljobalken och i enlighet med vad LFV enligt 4 § ovan har 4tagit sig
rérande omfattningen av verksamheten.

15§ Arrenderiittens upphérande

15.1 Nér amenderitten upphér, skall LFV tillhériga byggnader och andra anldggningar inom
omrédet dverldmnas till Staden med &ganderitt. Byggnadema och anliggningama éverlimnas
i da befintligt skick och utan annan erséttning 4o den som kan komma ifriga enligt andra
stycket nedan.

15.2 All evakuering av verksamheter ombesorjs och bekostas av LFV, om inte Staden (
kommer &verens med nyttjanderéttshavaren om annat och underrittar LFV om detta senast '
tolv (12) ménader innan detta avtal upphdr att gilla.

15.3 Férhandlingar skall upptas mellan parterna om ersétining frdn Staden 61l LFV for de
byggnader och andra anléggningar som p& sikt enligt Stadens mening efter Flygplatsens
nedlaggning kan nyttjas av Staden. Utgéngspunkt fir bestdmning av ersittningen skall vara de
investeringsutgifter som LFV har haft f5r att uppfora och vidmakthalla byggradema och de -
andra anldggningarna, minskade med en linjar 4rlig avskrivning av investeringsbeloppen
enligt god redovisningssed och dirav fSljande avskrivningstider.

15.4 Fore avtalstidens utgéng skall annan tillhdriga byggnader och andra anliggningar inom
Arrendeomrédet genom LEFVs forsorg rivas och marken skall imnas vil aviéjd om inte
Staden kommer §verens med dgaren om annat och underriittar LFV om detta senast tolv
ménader innan detta avtal upphor att gilla.

15.5 LFV svarar enligt lag for aterstillningsatgirder betréffande eventuella féroreningar i

marken inom det omréde som 4r upplatet genom 1946 ars nyttjanderittsavtal och de senare
avtal som har ersatt detta.
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16 § Firbud mot inskrivning m m
Detta avtal far inte inskrivas.

Byggnader och andra anldggningar inom flygplatsomridet fir inte utan stadens skriftliga
samtycke genom s k sékerhetstverlételse eller pa liknande sitt dverlatas pa annan.

17 § Omférhandling
LFV har rétt att under avtalstiden pakalla omfirthandling av ersﬁﬂﬁing é'iﬂigt':z- §: dm
intdkterna av parkeringsverksamheten skulle minska kraftigt i forhailande till nuvarande nivéa
och detta inte eliminerats av andra inkomstékningar,

18 § Villkor for avtalets giltighet
Detta avtal #r for sin giltighet beroende av att det senast den 31 december 2007 har godkints
for LFVs del av regeringen och for Stadens del av kommunfullmiktige genom beshit som
vinner laga kraft.

19 § Ovrigt

19.1 Om LFV omvandlas fran ett affirsdrivande verk il ett aktiebolag har LFV 1t att
Gverlata detta avtal till ett sddant aktiebolag.

19.2 Nar detta avta] tréder i kraft upphor arendeavtalet av den 17 och 18 maj 1994 med
tilldggsavtal att gilla.

Detta avta] ar upprittat i tvA exemplar av vilka parterna har tagit var sitt.

Stockholmden 2Y& 2007 Stockholm den </ se0¢. 2007

For Sterkholms kommun
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Nir markomradet for tillfartsvégen till Flygplatsen frén T_Hvsundavagen aterglr 1111 Staden,
forbinder sig Staden att bibehilla véigen frn Ulvsundavigen och Bromma Center till

ﬂygplatsen och att ha en fSr denna typ av viig normal standaxd med utgéngspunlct ﬁ‘éﬂ den vzd: o

varje tidpunkt gillande vigtrafikvolymen.

Parterna 4r G6verens om att Staden skall bygga en ny traﬁkplats mellhn B_z:_omma Ccntgr _o;:h
Flygplatsen med i huvudsak de funktioner som framgér av dén bifogade kartan, bilaga 2 b. 2b.
Utformningen av trafikplatsen f3r inte inkrakta p4 LVFs bﬂparkenngsverksamhet och skall

beakta de begrinsningar som kan gélla enligt Lnfifartsstyrelsens Bestimmelser for Civil
Luftfart (BCL).
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Flygplats &r av visentlig betydelse for flygplatsens fortsatta verksamhet. Négon klar tidplan

f0r nér tvérsparvigen kan bli akiuell freligger fn inte. LFVfrklatar sig beredd att; nér 4 blir
aktuellt, avsts det omréde som behtvs harfor efier det att forhandlingar om vilket omrade som
berdrs, tidpunkten for avstiendet, ekonomiska och andra villkor resulterat i en
overenskommelse. Markomridet framgér av bilagda karta, bil 4 b. -

Parterna noterar att nu foreliggande prelimindira frslag ill dragning av ny tvirsparvig berér
flygplatsinfartens norra del i ett ca 400 m langt avsnitt, belaget vister om den del som enligt
§ 13 Svergdr till stadens ansvar. Eventuell breddning sdderut av flygplatsinfarten i detta
avsnitt, ianspréktagande av annan mark eller andra &tg&rder som visar sig behovas for
tvirsparvégens funktion bekostas av AB Storstockholms Lokalirafik eller av staden.

Parterna &r 6verens om att verka for att en busslinje mellan Bromma/Alvik och Kista via
flygplatsen br inrittas,
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Tvirspirvigen betyder en ny grins mot handelsomridet i norr.

Staden beltostar nytt stingsel
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LFV éaterlimmar,om staden skrifiligen s& begir senast 36 mﬁnader 1 forvig, till staden det s.k.
Norra omrédet som #r markerat pd bilagda karta, se . :
bilaga 5b, den 31december 2019. '

LFV forbinder sig att se till att samtliga hyres- och arrendeavial som #r upplitna inom
omridet har upphért vid den angivna tidpunkten.

Staden svarar for LEVs kostnader for att flytta LFVs egna kvarvarande verksamheter i
omrédet (ur 8, el- och telebygenad respektive nr 23, spolhuset).

Staden ansvarar for att LFV vid dvertagandet av norra omradet har fortsatt majlighet till
verkstadstjanster inom omridet av samma omfatining som it nérvarande si linge
flygplatsverksamheten bestir.

Om staden vill &terta omradet vid en tidigare tidpunkt skall Staden utdver de kostnader som uppstar
for Flyttning av LFV:S verksamheter éven ersiitta LFV for nuvirdet av de forvantade arrende- och
trafikintikier som genereras frin de verksamheter som finms i omridet.

Om staden inte dtertar onmwidet giller samma villkor som fir det évriga Arrendomridet.

Eftersom LFV inte ser Norra omridet som ett langsiktigt engagemang s& forbinder sig staden att forse
omradet med nddvindig mediaférsérjning i enlioghet med de planer som Staden har for omrédet.
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