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Till Farsta stadsdelsnamnd

Remiss angiende Forslag till 30-zoner i Stockholm

FORSLAG TILL BESLUT

1. Stadsdelsndmnden beslutar att som sitt yttrande till gatu- och fastighetsndmnden Sverlam-
na och aberopa stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande.

Gillis Hammar
stadsdelsdirektor Lillemor Larsson
kanslichef

SAMMANFATTNING

Stockholms gatu- och fastighetskontor har for yttrande tillstillt Farsta stadsdelsndamnd “For-
slag till 30-zoner i Stockholm”. Foérslaget innebar i korthet att lokalgator inom bostadsomra-
den generellt hastighetsbegransas till 30 km/tim, medan huvudgator behaller nuvarande has-
tighetsgranser. Vilka omraden som avses bli 30-zoner och vilka gator som klassas som hu-
vudgator framgar av bifogat kartmaterial.

Stadsdelsforvaltningen anser att den avvégning, d.v.s. klassificering av stadsdelsomradets ga-
tor, som gatu- och fastighetskontoret gjort dr rimlig. Problem med otillatet hoga hastigheter pa
genomfarts-/huvudvigar bor atgiardas med andra atgéarder sasom fysiska farthinder, intensifie-
rad Overvakning, etc. Val av lampliga platser och atgérder bor tas fram inom det kommande
arbetet med Trafiksédkerhetsprogrammet for aren 2005-2010.
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ARENDETS BEREDNING

Detta tjénsteutlatande har beretts inom stadsdelsforvaltningens kansli

BAKGRUND

Till stadsdelsndmnden har for yttrande remitterats Gatu- och fastighetskontorets (GFK) For-
slag till 30-zoner i Stockholm” (Se bilaga). Remisstiden dr utsatt till 2004-10-01.

Gatu- och fastighetsndmnden (GFN) beslutade i april 2003 att infora hastighetsbegransningen
30 km/timme (30-zoner) i stadens bostadsomraden och uppdrog 4t GFK att planera for inf6-
randet. GFK informerade om inférandet av 30-zoner vid stadsdelsndmndernas sammantraden
- 1 Farsta 2004-03-03. Dérefter har revideringar av det ursprungliga forslaget gjorts och ett
konkretiserat forslag avseende zonerna i Farsta (och 6vriga stadsdelsomraden) utarbetats och
foreligger nu i form av den remitterade PM.n och ett kartmaterial. (Se bilaga)

Efter remissbehandling, eventuella justeringar och behandling i GFN &r ambitionen att ge-
nomforande ska ske i samband med skolstarten i januari 2005.

I samband med GFK.s information vid Farsta stadsdelsndmnds 6ppna sammantrdde i mars
2004 antog ndmnden ett uttalande stéllt till GFN med texten: “Farsta stadsdelsndmnd vill,
efter dagens information fran gatu- och fastighetskontoret om 30-zoner, uppmana gatu- och
fastighetsndimnden att dvervéiga en forsoksverksamhet med farre huvudgator i Farsta stads-
delsomrade.” Vid stadsdelsndmndens behandling av synpunkter/6nskemal pa GFK.s verk-
samhetsplan 2005 (2004-08-26) upprepade nimnden detta dnskemal.

Parallellt med drendet om 30-zoner remitteras drendet “Forslag till trafiksdkerhetsprogram for
aren 2005-2010” som behandlar dven andra trafiksdkerhetsatgérder. Dessa tva drenden kom-
pletterar varandra.

ARENDETS INNEHALL

I den remitterade promemorian redovisas en negativ olycksutveckling sedan mitten av 1990-
talet. I Stockholm omkom i genomsnitt 16 personer/ar aren 2000-2003. En tredjedel av alla
polisrapporterade olyckor med personskada sker i bostadsomraden. Utsatta grupper ar barn
och éldre. Risken for dodliga skador for fotgéngare dkar dramatiskt med det pdkdrande fordo-
nets hastighet, exempelvis dr skillnaden mellan 30 och 50 km/tim ungefiar 10% respektive
70% dodlig utgang.

Enligt gjorda undersokningar om attityder till 30-zoner i bostadsomraden &r Stockholmarna
overvigande positiva till att de infors, i synnerhet da man far trafiksdkerhetsvinsterna klart for
sig. Erfarenheter fran Graz i Osterrike, dir liknande zoner inrittats, visar gjorda miljdstudier
att olyckorna minskar och miljon forbéttras i form av mindre koldioxidutsldapp och buller.
Nuvarande hastighetsbegrénsningar till 30 km/tim intill skolor bor utdkas till att gélla dygnet
runt dé det visat sig att flest olyckor med barn inblandade sker utanfor skoltid.

Forslaget till zonindelning bygger pa en indelning av gatundtet i huvudgator och lokalgator.
(Dérutdver finns genomfartsleder — inom Farstaomradet t.ex. Nynésvigen och Orbyleden) —
som inte berdrs av forslaget.)



Som huvudgator klassas gator som leder biltrafik mellan olika stadsdelar och sédana som har
mycket biltrafik, dr breda och har gangbanor eller gang/cykelbanor. Huvudgator i Farstaom-
radet som gar genom eller tétt intill bostadsomraden dr Enskedevidgen/Grycksbovagen, Herr-
hagsviagen, Lingvigen, Majrovdgen, Skondalsvigen, Vinthundsviagen, Magelungsvigen, Fa-
gersjovigen (inom stadsdelen Fagersjo), Nykroppagatan, Farstaviigen, Larsbodavigen, Ages-
ta Brovdg och Méarbackagatan. Dessa huvudgator ska enligt forslaget inte ingéd i 30-zonerna
utan behaller nuvarande hastighetsbegransning d.v.s. 50 km/tim inom/intill bostadsomraden
utom pé avsnitt med befintlig begransning till 30 km/tim (vid skolor, osv).

Lokalgator inom bostadsomraden ingar i 30-zonerna och far séledes hastighetsbegransningen
30 km/tim.

Fysiska hastighetsddmpande atgérder genomfors inte i samband med inforandet av 30-zoner.
GFK avser dock att i sitt verksamhetsprogram avsétta en arlig pott for sadana atgirder dar det
ar befogat. Flera atgérder for att 6ka efterlevnaden av hastighetsbegransningarna och trafiksé-
kerheten i stort kommer att behandlas i det sérskilda “Forslag till trafiksdkerhetsprogram for
aren 2005-2010” som remissbehandlas parallellt med detta d&rende. GFK kommer ocksé under
varen 2005 att pabdrja framtagandet av ett dtgardsprogram for huvudgatorna som bl.a. syftar
till att minska hastighetsovertradelserna.

STADSDELSFORVALTNINGENS SYNPUNKTER
Stadsdelsforvaltningen tillstyrker for sin del GFK.s forslag.

Enligt forvaltningens uppfattning &r den avviagning GFK foreslér mellan 30-zoner och huvud-
gator (med hastighetsbegrinsning 50 km/tim) f6r Farstaomradet rimlig.
Hastighetsbegransning till lagre farter 4n som kan motiveras av sidkerhets- eller andra uppen-
bara skil kan ifrdgasittas. Att en lagre faktisk hastighet generellt resulterar i farre kollisioner
och mindre allvarliga skador ar odiskutabelt. Det dr mojligt att dven effekterna pa miljon kan
vara positiva. En forutséttning dr dock att inférda hastighetsbegriansningar respekteras.

For att uppna acceptans och efterlevnad av hastighetsbegriansningar dr det viktigt att dessa
uppfattas som motiverade och rimliga av fordonsforare. Generella begransningar riskerar att
minska den respekt som finns nu f6r 30-skyltar som ger en indikation om att det finns sérskil-
da skl att sakta ner, t.ex. en skola eller ett avsnitt med ménga korsande fotgéngare/cyklister.

Andra atgirder sdsom fysiska farthinder och mer frekvent hastighetsovervakning fran poli-
sens sida kan bli nddvindiga for att minska hastigheterna. Den informationskampanj som
ndmns i forslaget bor, om den utformas pedagogiskt, kunna stirka motivationen att halla has-
tighetsbegriinsningarna. Aven nya skyltar med information om sirskilda lokala forhillanden
(skolor, korsande motionsspar, vibrationer i bostadshus, etc.) kan ha positiv inverkan.

Begrinsade avsnitt av huvudvédgarna har idag hastighetsbegrinsats till 30 km/tim. Det géller
bl.a. néra forskolor, skolor och pa strackor tétt intill bostdder. Dessa begransningar forutsétts
finnas kvar.

Det kan finnas skil att ldgga till nya 30-strackor pa huvudvigar. Ett exempel &r pd Enskede-
vigen mellan Svedmyraplan och Herrhagsvigen dér genomfartstrafiken, varav en del utgors
av tunga lastbilar, i kombination med forhallandevis hdga farter ger buller och vibrationer i de
ndraliggande bostiddena. Vilka delar av huvudvidgarna som bor hastighetsbegrinsas till 30
km/tim, forses med farthinder eller restriktioner mot genomfarts- eller tung trafik, bor ses
over i samband med det atgdrdsprogram for huvudgatorna GFK avser genomfora.



