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Forslag till beslut:
Stadsdelsndmnden beslutar att som sitt yttrande till gatu och fastighetsndmnden
Overldmna och éberopa stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande.

Gillis Hammar

Stadsdelsdirektor Lillemor Larsson
Kanslichef
Bakgrund:
Farsta stadsdelsndamnd har emottagit en remiss rorande Cykelplan for Stockholms
ytterstad.

Planen &r framtagen och utskickad pé remiss frdn Gatu och fastighetskontoret pa uppdrag
av Gatu och fastighetsndmnden.

Planen omfattar hela Séderort och Visterort och ar utskickad till samtliga
stadsdelsndmnder i Soderort och Vésterort, samt berérda grannkommuner,
cykelorganisationer, andra berdrda organisationer och trafikmyndigheter.

Planen tar uttryckligen inte upp strak for ndjes eller friskvardscykling, inte heller lokala
cykelstrak for barn under 12 4r, utan riktar in sig pa arbetsresor, dér cykel kan vara
aktuellt.

Farsta stadsdelsforvaltning begrinsar sig i sitt forslag till remissvar, till de delar som
handlar om Farsta stadsdelsndmndsomréde.

Box 6027, 122 06 ENSKEDE, BESOKSADRESS: LINGVAGEN 100, 1 TR
TFN: 508 18 000, FAX: 508 18 099
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Forvaltningens overgripande synpunkter:

I Farsta finns vanligtvis gott om plats for cykelbanor och bra trafiklosningar.
Cykelproblematiken hir handlar oftast om problemen att hitta sammanhéingande for
cyklister trafiklogiskt genomtidnkta cykelstrak, bdde in mot stadens centrala delar och pa
tvidren mot Farstas grannstadsdelar.

Att per cykel ta sig till de delar av Huddinge kommun som grénsar till Farsta i soder, &r
inte heller létt, d& Huddinge kommuns cykelstrak inte pa négot planerat sitt
sammanlidnkats med Stockholms stads.

Trafiksdkerheten for cyklister i Farsta ar av naturliga skél generellt béttre 4n i
innerstaden, men det finns ett antal farliga punkter, dér cyklister och 6vrig trafik mots pa
ett oforberett eller markligt sétt, vilket 6kar faran da dessa plotsligt dyker upp i en annars
tdmligen avslappnad och siker cykelmil;o.

Speciellt vill stadsdelsforvaltningen hér betona behovet av 6kad sidkerhet for barn dver 12
ar och ungdomar som cyklar till och ifran skolan.

Dessa ér en grupp trafikanter som inte har den vuxnes erfarenhet att handskas med
plotsligt 6verraskande trafiksituationer och darfor dr mer utsatta for olycksrisker d4n den
genomsnittlige forortscyklisten.

Stadsdelsforvaltningen ser denna fraga som sa pass viktig att den séarskilt bor beaktas i
cykelplanen, vilket inte gors i det forslag till plan som nu lagts fram for remissvar.

Detta kan goras genom att hogstadieskolor sérskilt markeras péa cykelplanens kartor och
att troliga och befintliga cykelvégar till och ifran dessa dgnas sirskild omsorg i
planeringsarbetet.

Forvaltningens synpunkter pi lokala cykeltrafikpunkter, uppdelade

stadsdelsvis:

Svedmyra:

Korsningen Herrhagsvigen/Enskedevigen ér besvirlig for cyklister som fran
Enskedevégen norrifran vill svinga in pa Herrhagsvigen. Detta beror pa att hastigheten
pa Enskedevigen hir ar timligen hog, samtidigt som det inte finns négra sérskilda
faciliteter fran Enskedevigens cykelbana for vinstersvingande cyklister.

Tallkrogen:

-Den gamla grusbelagda skogsviagen genom Majroskogen, som i véster utgar fran
Orbyledens cykelbana och i dster ansluter till korsningen Herrhagsvigen/Tallkrogsvigen
bor rustas upp for att ldttare kunna anvidndas for cykling. Denna bor dven i fortsattningen
vara grusbelagd, med en jimn och plan beldggningsyta. Vagen bor inte belysas, for att
inte stora naturstimningen i Majroskogen.
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Om mdjligt sa kan denna cykelviig med en cykelbro forlingas dver Orbyleden for att
ansluta till den cykelvig som gér fram i parkmarken mellan Hogdalens bostadsomrade
och Hogdalens industriomride, mellan Harpsundsviigen och Orbyleden.

Man skapar dé ett sammanhéngande cykelstrak mellan Nynésviagen/Tallkrogen och
Magelungsviagen/Hogdalen.

Gubbiingen:

-Malslingan vid Gubbingens IP. Vid trafikhindret med bussgenomslapp behdvs en kort
cykelbana som underléittar for cyklar att passera.

-Korsningen Mélslingan/Stallarholmsviigen och Orbyleden.

P4 bada sidor om Orbyleden sa dr ging och cykelbanan indragen c:a 10 meter frin
korsningen, uppat tvirgatorna, utan sammanhang med de trafikljus som reglerar sjélva
korsningen.

Detta orsakar att bussar och langtradare, som stannar for rott ljus, ofta hamnar i vigen for
cyklister och gaende som ska passera Stallarholmsviagen och Mélslingan.

Vintande storre fordon skymmer fven sikten for trafik som svinger in fran Orbyleden.
For cyklister sa dr detta en obehaglig korsning att passera.

Har behover gang och cykelbanan flyttas ner till sjélva korsningen, samt laggas med i
trafikljusstrukturen, for att skapa en sakrare cykeldverfart.

Samtidigt bor det dven skapas en cykeldverging dver Orbyleden, for cyklister som fran
Hogdalenhallet vill ta sig till Gubbédngens IP. Dar finns i dag endast en 6vergang for
giende.

-Gubbéngsvigen

Bor mérkas upp for cyklister. Trafikinsentiteten motiverar inte anldggande av sérskilda
cykelbanor, men Gubbéangsvégen ér den gata som leder ner till cykeltunneln under
Nynésvégen fram till Bogardsvigen. Detta dr den genaste cykelvigen fran Gubbéngen
mot Skarpnéick, men detta framgar inte for cyklister som &r obekanta med omrédet.
Denna stricka dr dven cykelvig for hogstadieelever.

-Bogardsvigen.

-Ar ur cykelsynpunkt mycket délig. P4 denna smala gata utan cykelbanor samsas tung
trafik till Skondals foretagsomrade med matgister till McDonalds med cyklister och
gaende som fardas mellan Gubbdngen och Skarpnick/Skondal.

Denna striacka dr dven cykelskolvig for hogstadieelever fran Skondal till
Gubbingsskolan.

-Gubbingstorget, Lingvagen/Gubbingsvigen. Hir finns cykelbanor anlagda pa bada
sidor av Lingvégen. Men just vid korsningen till Gubbiangsvigen, s ar cykelvigarna pa
bada sidor lagda sa att de gér ut i biltrafiken fore och efter trafikljusen.

For cyklister sé &r detta inte en logisk 16sning. Bilister uppfattar heller inte cykelbanornas
av och péfarter som cykelbanor utan betraktar dessa som extra parkeringsplatser.

Den cykelvdg som fran Knektvigen genom tunnelbanestationens sddra utgdng kommer
fram till torget forsvinner dér dessutom i tomma intet.

Sammantaget uppmuntrar detta cyklister till att cykla pa trottoarerna i stillet for att folja
trafikreglerna.
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Lingvégens cykelbanor bor dras énda fram till trafikljusen och tillsammans med
korbanorna trafikregleras.

Cykeltrafik frdn Knektvdgen genom Gubbingens tunnelbanestations sddra utgdng bor
separeras fran gangtrafiken till tunnelbanan. Alternativt bor cykeltrafik hér stoppas, da
gangtrafiken hér stundtals ar intensiv.

Hokaréingen:

-Cykelleden utefter Orbyleden 6ver Nynisvigen behdver forbittras, da sirskilt
Overgangen pa Ostra sidan. Fran Hokardngshallet sa dr det en backe ner mot bilavfarten,
fran Skondalshallet sa ar det en backe upp till bilavfarten.

Cyklister vill girna ha en plan yta att stanna till pa innan de ska korsa en trafikerad vig.
Att stanna och aterstarta mitt i en backe fungerar déligt och dkar ddrmed risken for
tillbud.

Fortsdttningen mot Hokardngen, dér cyklister ska svinga in pd Sondagsvégen, ar
dessutom otydlig for cyklister som inte dr bekanta med omradet.

-Cykelvigen utefter Nynisvigen, omedelbart soder om Orbyleden, dir cykelleden
passerar Sondagsvigens Ost-vastliga del, sa star en refug mitt i gatan som cyklisterna ska
passera. Denna refug &r stensatt pa ett sitt som forsvérar cykling och behdver goras om.
-Pa Hokaréangstorgets nedre del visar hanvisningsskyltar for cyklister, som kommer fran
Fagersjoviagen/Pepparvigen och vill fortsdtta mot Gubbéngen, att de ska cykla tvérs over
Hokaringstorget, for att dirifran nd gng och cykelbron mot Gubbingen dver Orbyleden.
P& Stockholms torg rader generellt cykelforbud och ndgon dispens for Hokaréngstorget
finns inte s vitt stadsdelsforvaltningen kénner till.

Hér behdver en laglig cykelvig anldggas tvirs 6ver Hokardngstorget, alternativt
skyltningen &ndras.

Om en laglig cykelvig anldggs 6ver Hokardngstorgets nedre del, s kan det vara aktuellt
att infora stopplikt for cyklister dir cykelbanan kommer att korsa den hogt trafikerade
gingbanan mellan tunnelbanestationens norra uppgéng och Hokaridngstorget.

Skondal:

-Forslaget att anldgga cykelvégar utefter Sanddkraviagen och Skondalsvigen ar bra.

Men dessa cykelviagar bor om mojligt &ven kompletteras med en cykelvig utefter stora
Skondals vig, genom stora Skondals omrade fram till Skondalsvégen.

Detta dr ett cykelstrak som i dag sammanknyter Skondal och Farsta-Larsboda med
Skarpnick och cykelvégen utefter gamla Tyresdvigen.

Denna cykelvég kan bli aktuell nér omridet runt stora Skondals vig exploateras.
-Skondalsbro. Mellan den cykelvidg som foreslds anldggas fram till korsningen
Skondalsviagen och Perstorpsvigen, sa finns en gammal parkvig som utefter
Skondalsbros vatmark gar fram till cykelvéigen utefter Nynisvégens Ostra sida. Denna dr
en bra genvig om man per cykel vill ta sig frdn Skondal till Farsta centrum och bor
skyltas upp och underhéallas som en sadan.

Fagersjo:

-Jarnvagsovergangen invid korsningen Magelungsvagen och Fagersjovagen.

Denna jarnvagsovergang, i kombination med Magelungsvagen och dess hoga hastigheter,
ar den i sérklass farligaste trafikpunkten for cyklister i hela Farsta.
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Hér ar dven skolvig for hogstadieelever fran Fagersjo till Hokardngsskolan, varav manga
cyklar.

Hér behdvs en géng och cykelbro dver jirnviagen och Magelungsvigen, fran
Fagersjovigen innan backen ner mot jirnvagsdvergangen.

Bron kan eventuellt ansluta till Ejdervigen pé det ndrmaste berget pa Fagersjosidan.
Farsta centrum:

-Att anldgga en cykelvég utefter Farstavéigens Ostra del mot Nyndsvégen, som dven
ansluter till blivande cykelvig utefter Pepparvigen mot Hokardngen ar en god ide.

Men den mest anvdnda cykelviagen fran Farsta centrum mot Nyndsvagen dr den som
utgar fran Farstaplan invid Farstakyrkan, under Farnebogatans viadukt och fram till
Farstaingen intill Nyndsvigen.

Farstanéset:

-Pa kartan till Cykelplan for sdderort sé stir Farstandsbron (f d ”Militdrbron”) markerad
som cykelbana. Sa vitt stadsdelsforvaltningen erfar sa ar det inte tillatet att cykla pa
denna bro, utan cykel ska ledas.

Eftersom det ofta stér fiskare pa bron som svingar sina kastspon, sa finner
stadsdelsforvaltningen det som bdst, att detta cykelforbud bestér.

Déremot sa ar fortsdttningen av Farstandsvigen en bra vig att cyklandes ta sig fran
Farstaomradet till Agesta friluftsomrade. Genom stora Mellansjo i Huddinge kommun ir
det emellertid svart att hitta for den ovane, sé denna stricka kan med fordel skyltas upp, i
samarbete med Huddinge kommun.

Larsboda:

-Den cykelvig som framst sammanbinder Larsboda med Farsta centrum ér den som utgar
fran Larsbodavigen/Torsbygatan, forbi Histhagens skola och Sunneplan, ver Agesta
brovig pd gang och cykelbro och fram till cykelvidgen 6ster om f d Larsboda skola.

Den bor gérna uppskyltas som sadan, for cyklister som dr obekanta med omradet.

-Den punkt vid korsningen Perstorpsvégen och Frykdalsbacken, som i cykelplanen &ar
markerad som i behov av hastighetssékring, tycker stadsdelsforvaltningen ar onddig,
atminstone ur cykelsynpunkt. Cykelvédgen utefter Frykdalsbacken fram till Forséns
dalging gér under Perstorpsvigens viadukt, foljandes Forsan.

Markeringen pa kartan ar fel.

En cykelbana utefter Perstorpsvigens sydligaste del 1 Stockholms stad, for cyklister fran
Larsboda industriomrade till Skogas kan vara en god idé. Men det ér da biéttre att
forlagga denna pé Perstorpsvigens véstra sida

Stortorp:

-Det &r en god id¢ att anldgga en cykelbana genom Stortorp, forutsatt att denna
sammankopplas med motsvarande satsning i Huddinge kommun.

Farsta strand:

-Korsningen Agesta brovig och Larsbodavigen/Marbackagatan 4r en mycket otrevlig
korsning att ta sig forbi for cyklister.

Detta beror inte enbart pa de hoga bilhastigheterna pa Agesta brovig, utan dven pa att
cykelbanan utefter Agesta brovig plétsligt byter sida mitt i korsningen.

Denna korsning behover trafikljusregleras.
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Slut.

Bilaga:
-Skrivelse fran fem bostadsréttsforeningar i Gubbéngen.
-Skrivelse fran Telia Sonera i Farsta.



