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Till Farsta stadsdelsndmnd

Remiss av ”30-zoner pa stadens lokalgator. Utvirdering och forslag till
atgirder”.

FORSLAG TILL BESLUT

1. Som svar pa remissen 6verldmnar och &beropar stadsdelsndmnden stadsdelsfor-
valtningens tjdnsteutlatande.

Gillis Hammar
stadsdelsdirektor Lillemor Larsson
kanslichef

SAMMANFATTNING

Stockholms Trafikkontor har remitterat ”30-zoner pé stadens lokalgator. Utvérdering och
forslag till dtgirder.”

Stadsdelsndmnden avgav yttrande over “Forslag till 30-zoner i Stockholm™ i september
2004. 30-zoner i bostadsomrdden infordes i1 februari 2005. En utvirdering har nu genom-
forts av Trafikkontoret. Enligt utvirderingen &r erfarenheterna 6vervdgande positiva, men
kompletterande atgirder behdvs for att 6ka efterlevnaden av géillande hastighetsbegrins-
ningar pa savél bostadsgator med 30 km/timme, som pa huvudgator med 50 km/timme
som hogsta tillatna hastighet.

Inom ramen for stadsdelsfornyelsen har genomforts ett projekt som avser atgérder for 6kad
efterlevnad av hastighetsbegriansningarna pa Enskedevdgen, Herrhagsvigen och Lingvéa-
gen.

Stadsdelsforvaltningen foreslar att den del av Lingvdgen som gir genom Gubbingens
centrum i stéllet for nuvarande “rekommenderade” hastighetsbegriansning till 30 km/timme
far denna hastighetsbegrinsning pa géngse sétt.

I 6vrigt tillstyrks de forslag som redovisas i utvérderingen.
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ARENDETS BEREDNING

Detta tjansteutlatande har beretts inom stadsdelsforvaltningens kansli.

BAKGRUND

September 2004 behandlade stadsdelsndmnden ett forslag angdende inforande av s.k. 30-
zoner i bostadsomraden i Stockholm. Se "Tidigare ldmnade synpunkter”, nedan.
Hastighetsbegrinsning till 30 km/timme i bostadsomraden infordes i februari 2005. En
utvdrdering med forslag till dtgérder har nu gjorts av trafikkontoret och enligt beslut i tra-
fikndmnden har utvirderingen remitterats till stadsdelsndmnderna.

Remisstid: 30 juni 2006.

ARENDETS INNEHALL

Trafikkontorets utvérdering tar upp erfarenheterna av 30-zonerna under perioden 14 febru-
ari till 31 december 2005 betraffande trafiksdkerhet, framkomlighet, miljo, stockholmarnas
asikter, trygghet samt kostnader. Effekter av tringselskatterna har inte behandlats i utvar-
deringen.

Sammanfattningsvis har effekterna varit positiva. En minskning av hastigheterna har skett
och antalet polisrapporterade trafikolyckor har minskat. Framkomligheten och miljoeffek-
terna har endast paverkats marginellt. Stockholmarnas instéllning till 30-zonerna har blivit
mer positiv. Vad som brister &r bilisternas efterlevnad av hastighetsbegréansningarna.
Enligt trafikkontorets beddmning bor inte ndgon fordndring av 30-zonerna goras i dagsla-
get. Didremot visar utvarderingen att andra atgarder behovs for att oka efterlevnaden sé
som tydligare skyltning, fysiska farthinder, informationskampanjer och 6vervakning av
polis.

Utvérderingen bifogas (Bilaga)

TIDIGARE LAMNADE SYNPUNKTER

I det remissyttrande som ldmnades av stadsdelsndmnden i september 2004 framforde
stadsdelsforvaltningen som sin uppfattning att den avvagning mellan 30-zoner och huvud-
gator (med maxhastigheten 50 km/timme) som foreslogs av gatu- och fastighetskontoret
var rimlig och tillstyrkte ddrmed forslaget. Forvaltningen ansdg dock att begrinsade
strackor med 30 km/timme p& huvudvigarna, utdver sidana som redan finns, borde kunna
laggas till, exempelvis pa Enskedevigen mellan Svedmyraplan och Herrhagsvégen. Vidare
bedémde forvaltningen att kompletterande skyltning, information, fysiska farthinder och
hastighetsovervakning kunde Oka acceptansen och efterlevnaden av hastighetsbegréns-
ningarna.

Stadsdelsndmnden aberopade i huvudsak forvaltningens tjansteutldtande, men delade inte
gatu- och fastighetsndmndens och stadsdelsforvaltningens uppfattning om klassificering av
gatorna och onskade att en forsoksverksamhet med hogsta tillatna hastighet 30 km/timme
pa alla gator i Farstaomradet utom pa Nynisvigen, Orbyleden och Magelungsviigen skulle



genomforas. Namnden forordade ocksa atgirder for att 6ka efterlevnaden av hastighetsbe-
gransningarna.

STADSDELSFORVALTNINGENS SYNPUNKTER OCH FORSLAG

Stadsdelsforvaltningen har i samverkan med trafikkontoret genomfort ett projekt inom
ramen fOr stadsdelsfornyelsen for att forbéttra trafiksdkerheten pa huvudgatorna Enskede-
vagen, Herrhagsvédgen och Lingvégen. Detta har gett erfarenheter av hur de boende upple-
ver trafikmiljon pa bade huvudgatorna och i 30-zoner. I projektet har gjorts undersokning-
ar av hur hastighetsbestimmelserna efterlevs och det kan konstateras att det behdvs mer én
skyltning for att & ner hastigheterna p& gatorna. De boende som har varit med i denna ar-
betsgrupp, men dven boende som deltagit i andra projekt dir trafiksdkerhet varit en viktig
fraga, delar erfarenheten att det behdvs hastighetsddmpande dtgérder pa vissa gator, oav-
sett om dessa ligger i 30-zoner eller utgors av huvudgator. Hoga hastigheter blir vanliga pa
gator som dr raka och breda. Det dr pa dessa strickor samt vid oskyddade 6vergangsstéllen
olika hastighetsddmpande atgidrder behdver anordnas.

Samverkansprojektet resulterade i drendet Program for 6kad trafiksdkerhet pa huvudga-
torna Enskedevigen, Herrhagsvigen och Lingvégen - en insats inom ramen for stadsdels-
fornyelsen” som behandlades av stadsdelsndmnden 2006-04-20. Namnden godkinde de
foreslagna atgarderna.

Pé den del av Lingvigen som gér igenom Gubbéngens centrum, mellan Herrhagsvégen
och Majroviégen, giller en “rekommendation” om hogst 30 km/timme. Det innebér att det
anda ar tillatet att kora 1 50 km/timme. Lingvagen gar hir igenom ett centrum dir ménga
ménniskor (oskyddade trafikanter) ror sig 6ver gatan, inte bara pa dvergangsstéllena. Ele-
ver fran Gubbdngsskolan/Engelska skolan passerar gatan pa vag fran/till tunnelbanan.
Flertalet fordonsforare foljer rekommendationen om 30 km/timme, men inte alla.
Stadsdelsforvaltningen forordar att Lingvédgen hastighetsbegrénsas till 30 km/timme pa
denna stréicka.

Eftersom det problem som redovisas i den gjorda utviarderingen avser efterlevnaden av
géllande hastighetsbegrénsningar, inte hastighetsbegriansningarna i sig, forordar forvalt-
ningen i forsta hand att fysiska atgéarder anordnas pa gatuavsnitt dar for hoga hastigheter &r
vanliga. Aven informationskampanjer, bittre skyltning och hastighetsovervakning — enligt
forslagen i1 utvirderingen — kan bidra till en béttre efterlevnad av hastighetsbegréansningar-
na savil inom 30-zonerna som pa huvudgatorna.

Slut



