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Bilaga 1. Forteckning dver anlaggningar for indeditverksamhet



1. Sammanfattning

Detta atgardsprogram ar upprattat med stéd avdinog om om-
givningsbuller SFS 2004:675. Forordningen utgddiandet i svensk
lagstiftning av EG-direktiv om bedémning och haimtgrav omgivnings-
buller, 2002/49/EG. Med omgivningsbuller avsesduiitan vag-,
jarnvag och flygtrafik samt industriell verksamieetigt sarskild
definition. Atgardsprogrammet har tagits fram inemstyrgrupp och en
arbetsgrupp med representanter fran Miljoforvatieim Trafikkontoret,
Stadsbyggnadskontoret, Vagverket, Banverket, Ligdre Luftfarts-
verket) och SL.

Enligt férordningen ska bland annat stader medéie250 000 invanare
dels uppratta sa kallade strategiska bullerkartbrierakna hur manga
invanare som exponeras for olika bullernivaer, tefsam ett
atgardsprogram.

Stockholms bullerkartor finns tillgangliga pa Miligvaltningens
hemsida, http://www.miljo.stockholm.se eller dirgi lanken
http://www.map.stockholm.se/kartago/kartago_fr_daxulitml.

En sarskild studie har gjorts 6éver hur manniskqgrogreras for buller,
"Sammanstallning av boende inom olika bullerintérv&tockholms
stad”. WSP Akustik, 2007-06-27. Av den framgar blamnat att
vagtrafiken ar den bullerkalla som utsatter fléstkholmare for hoga
ljudnivaer i bostaden. Om man ser till antal expade for lpgy Gver 55
dBA star vagtrafiken for cirka 270 000 personegrgpfiken for cirka
50 000, flyget for drygt 4 000 och industri for 8@-tal personer.

Lpenar ett av de bullermatt som ska anvandas enligtiE€ktivet om
omgivningsbuller. Férkortningen star for Level Dayening Night.
Mattet ar ett vagt genomsnittsvarde som erhall®geatt
ekvivalentnivan for dag (kl 06-18), kvall (kI 18-pach natt (kl 22-06)
laggs samman till en ekvivalentniva for hela dygoeht dar kvallsvardet
raknas upp med 5 dB och nattvardet med 10 dB. Medaentniva
menas i sin tur ett genomsnittsvarde under dereléitperioden.
Svenska riktvarden ar uttryckta som ekvivalentdérddygn samt
maximalniva, det sistnamnda innebar den hdgstasuwéregistreras
under en fordonspassage. | framtiden ar det myuokgigt att svenska
riktvarden kommer att uttryckas sorpdy och Lyihr.

| Stockholm har bullerbegransande atgarder genaséédan lang tid
tillbaka. Arbetet har i huvudsak bestatt av skytigis@er som skarmar,
vallar och forbéattrade fonster. Minskat buller k@llan, framst vid
spartrafiken, har ocksa inneburit en battre ljugimiDet har dven
genomforts ombyggnader, 6verdackningar och trafilerande atgarder
vars syfte inte primart har varit bullerskydd memsanda medfort
minskad exponering for buller. Effekten av samtligssa atgarder ar
bland annat att antalet boende som exponeras ¥éradéntnivaer over
35 dBA inomhus beréknas ha minskat fran cirka ZBDdr 1970 till



knappt 30 000 ar 2007. Detta betyder dock intpraftlemen ar I6sta, det
ar fortfarande ett stort antal personer som hanmesnivaer 6ver
riktvardet 30 dBA uttryckt som dygnsekvivalent nitdomhusnivaerna
ar fortfarande hoga p& manga platser, till exemppeker och
rekreationsomraden. Kunskapen om nivaerna vid skfiiskolor,
lekplatser, vardlokaler och aldreboenden &r atltifiligt kanda. Riktade
bullerskyddsatgarder har inte vidtagits fér dedatspr.

De kostnader som de olika trafikhuvudmannen redoagt de hittills
haft for bullerskyddsatgarder ar totalt narmare ¥® sedan man
borjade vidta skyddsatgarder.

Den kortsiktiga strategi (fem ar) som foreslagjgatisprogrammet ar
fortsatt arbete med att atgarda de hogsta nivaeomahus i bostader. Det
finns goda forutsattningar att inom en femarspekiogna atgarda alla
bostader som i dag har inomhusnivaer 6ver 35 dB#alkellt med
satsningar pa skyddsatgarder foreslas en sucdaszigang till att vidta
atgarder som begransar bullret vid kallan. Exeppedddana atgarder ar
tystare fordon, trafikminskningar pa de mest uésplatserna, lagre
hastighet, tystare korsétt och tystare dack ocbefdggningar.

Samma strategi foreslas aven pa lang sikt. Judaingm i tiden man
blickar desto mer forutsatts atgarderna ha inskiaot att dampa bullret
vid kallan.

Enligt direktivet och forordningen ska ett atgamgwam omarbetas vid
behov, dock senast fem ar efter det att det astdgérfor foreslas en
begransad arlig uppfdljning av bullerskyddsatgardanch en storre
samlad utvardering som inleds senast i borjan 2042.

2. Allmanna uppagifter

Detta atgardsprogram ar upprattat med stod avdinog om om-
givningsbuller SFS 2004:675. Forordningen utgddiandet i svensk
lagstiftning av EG-direktiv om bedémning och haimtgrav omgivnings-
buller, 2002/49/EG. Med omgivningsbuller avsesduiitan vag-,
jarnvags- och flygtrafik samt industriell verksarhkaligt sarskild
definition.

Direktivet och férordningen innebéar att alla staoed mer &n 250 000
invanare i EU:s medlemsstater ska uppratta dessrategisk buller-
kartlaggning senast den 30 juni 2007, dels fasastdil atgardsprogram
senast den 18 juli 2008.

Atgardsprogram enligt férordningen har kopplatsbéstammelser om
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljébalken. Onagingsbuller utgor
darmed emiljokvalitetsnorm.



Atgardsprogrammets innehall beskrivs i 12 § férardan. Detta
program har tagits fram inom en styrgrupp och é&etasgrupp med
representanter fran Miljoforvaltningen, Trafikkorgboch Stads-
byggnadskontoret i Stockholms stad, Vagverket, Beget, AB
Storstockholms Lokaltrafik samt LFV, tidigare Ludttsverket.
Programmet géaller for perioden 2009-01-01—2013-12ERrefter ska
ett nytt femarigt atgardsprogram trada i kraft.

3. Bullerkéllor och geografisk avgransning

De bullerkallor som ingér i stadens kartlaggninb bdetta atgards-
program ar vagtrafik, spartrafik, flygtrafik ochsst industribuller.

Vagatrafik
Vagtrafikens bullerkallor bestar dels av det vagh gatunat dar staden

sjalv ar vaghallare, 1530 km, dels av de statli@gavna inom stadens
granser dar Vagverket ar vaghallare, ca 40 km. faanforelse kan
namnas att det offentliga vagnatet i Sverige uttptedt av 138 000 km,
varav staten ansvarar fér 98 000 km och kommun&m&0 000 km.
Dartill kommer 275 000 km enskilda vagar, som jaml§evis utgor ett
begransat bullerproblem med lagre andel trafika:feamtliga siffror
ovan avser vagstracka, dar en vagstracka kan stgoréera korfalt.

Vagverket ar ansvarig vaghallare for féljande vadgatockholm

* E4/E20 Essingeleden, hela strackan mellan kommuosgretill
Solna och Huddinge

» E18 Enkopingsvagen, hela strackan i Stockholm mella
kommungréansen till Jarfalla och Sundbyberg

« Rv73 Nynasvagen, fran trafikplats Gubbangen oclesid

« Sddra lanken, fran Essingeleden till gransen makhlaStorre
delen av strackan gar i tunnel.

* Vag 275 Drottningholmsvagen, mellan Essingeleddn oc
Ulvsundaplan

» Huddingevagen, mellan korsningen Ostbergavagen -
Sockenvagen och Sodra lanken, det vill saga déldm f
Arstafaltet

« V&g 229 Tyresovagen, fran trafikplats Gubbangendstarut

e E18/E20 Roslagsvagen, fran Roslagstull till komnréngen mot
Solna

« V&g 261 Drottningholmsvagen, fran Nockebybrons dstsf till
gransen mot Ekerd, det vill saga ungefar halva KHbgkron

* V&g 260 vid Skrubba

FoOr det Ovriga vagnatet i Stockholm ar staden gemmafikkontoret
vaghallare.



Spartrafik
| Stockholm finns tva ansvariga huvudman for spdiken: Banverket

och Storstockholms Lokaltrafik. Banverket ansvddajarnvagsnatet
med pendel-, regional- och fjarrtdg inklusive Vaetaan. SL:s spartrafik
ar uppdelad i Tunnelbanan, Nockebybanan, Roslagsh&altsjobanan,
Tvarbanan, Lidingébanan och Djurgardslinjen. Raosti@man och
Saltsjobanan trafikerar endast delvis Stockholmd sth Lidingbbanan
ar i sin helhet belagen utanfor kommunen, sé néarsen andhallplats.
Dessutom ansvarar Banverket och SL for ett anthlstrispar,
rangerbangardar och stationer.

Banverket

Méalarbanan och Ostkustbanan ar strackan fran Sedrish
Central och norrut via Karlberg, Solvalla, Bromst8panga till
kommungransen. Delar av strackan trafikerar Suneltgybch
Solna.

Nynasbanan ar benamningen pa delen mellan Alvsjo —
Vasterhaninge. Den del som berdr Stockholm strasikeiran
Alvsjo via Orby och Farsta till kommungransen matddinge.
Vastra stambanan &r strackan mellan Stockholm &lemth
kommungransen mot Huddinge. For strackan Stocki@¥mtral
— Sodra Station pagar planering for utbyggnad &8:etoch 4:e
spar i tunnel, Citybanan. Den avser aven trafil&oakholm
Central — Odenplan och vidare mot Tomteboda. Sard&6dra
Station — Arsta har nyligen byggts ut med fler spdr ny station
vid Arstaberg.

Banverket ansvarar aven for flera industrispar.gearerksamhet
forekommer vid Vartan, Stockholm Central och Alvsjo
Tomteboda &r i sin helhet belagen i Solna stad.

* Malarbanan/Ostkustbanan:
Centralstationen — Solna 3 km
Solvalla — kommungransen 5 km

* Nynasbanan 9 km

* Vastra stambanan 9 km

« Vartabanan (industrispar) 6 km

Total sparlangd: 32 km

AB Storstockholms Lokaltrafik, SL

Tunnelbanans tre linjer berér i huvudsak Stockhdtas, men
delar av tunnelbanan trafikerar &ven flera grannkomer.
Nockebybanan, mellan Alvik och Nockeby, ar en gamma
sparvagnslinje som nyligen genomgatt en upprustning
Roslagsbanan berér Stockholm pa delen fran Tekmigkgkolan
till kommungransen mot Solna vid Alkistan.

Saltsj6banan startar vid Slussen och fortsatteDaiavikstull mot
Nacka och vidare Osterut.

Lidingtbanan, fran anslutning vid Ropstens tunnediséation
over Lidingtbron och vidare p& Lidingo.



« Tvarbanan invigdes ar 1999. Idag trafikeras stri@iakla Udde
— Alvik. Fortsatt utbyggnad planeras i bada rikgama.

» Djurgardslinjen, sparvag mellan Norrmalmstorg ogargéarden.
Diskussioner om utbyggnad pagar.

* Rangerverksamhet forekommer i anslutning till flenger.

e Tunnelbanan 108 km, varav 90 km inom Stockholmgd sta
* Lidingbbanan 8,9 km, varav 1 km inom Stockholm stad
* Nockebybanan 5,7 km

* Roslagsbanan 76 km, varav 3,5 km inom Stockholat st
e Saltsjdbanan 23 km, varav 2 km inom Stockholms stad
e Tvéarbanan 12,5 km

« Djurgardslinjen 3,6 km

Total banlangd: 238 km, varav cirka 118 km inom
Stockholms stad.

Rangerverksamheten ingar ej i den strategiskarkalté&ggningen.
Vissa atgarder mot buller fran den normala jarnvédsamheten kan
dock ha betydelse aven for buller fran rangerverikess.

Flygtrafik
Den flygtrafik som ingar i kartlaggningen och atigprogrammet ar

trafiken till och fran Bromma flygplats. Det innetzitt flygtrafik till och
fran Arlanda och helikoptertrafik med annan stalter malpunkt an
Bromma flygplats inte ingar.

Industri

| férordningen definieras vilka anlaggningar fodustriell verksamhet
som ska inga. Det ar dels verksamheter som dedimienligt det sa
kallade IPPC-direktivet (96/61/EG), dels sadanarr@msom ska
tillstdndsprovas enligt forordningen om miljofarligrksamhet och
halsoskydd. IPPC star for Integrated Pollution Engion and Control. |
Stockholm berors 12 sadana anlaggningar. Stockhiodmmn ingar ocksa
som en bullerkélla. Fér mer information om de olkdaggningarna, se
bilaga 1.

Andra bullerkéllor

Bullerkallor som inte ingar ar till exempel bullieén flaktar, savida de
inte hor till ndgon av de kartlagda bullerkalloriet galler aven
tillfalliga evenemang och buller orsakat av margklaktiviteter i 6vrigt,
till exempel fritidsbatar och musik. Inte hellemioa for motorsport eller
halkdvning ingar.

Enbart buller inom stadens granser har beaktatgirdsprogrammet.
Kallor utanfor kommungransen med bullerspridningnmkommunen
ingar ocksa. Framst ar det situationen inom- oombus vid bostader
som beaktats, men aven rekreationsomraden, vand- oc
undervisningslokaler m.m.



4. Riktvarden

Trafikbuller

Riksdagen antog i mars 1997, genom proposition /89963
"Infrastrukturinriktning for framtida transporterf¢ljande riktvarden for
trafikbuller:

"Riktvarden for trafikbuller som normalt inte boveérskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse, eller vid nybgtgn eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

o 30 dBA ekvivalentniva inomhus,

0 45 dBA maximalniva inomhus nattetid,

0 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

0 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning tithstad.
Ekvivalentnivan utomhus avser for flygbuller FBN &BA.

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i tidfifrastrukturen bor
hansyn tas till vad som ar tekniskt majligt och meémmiskt rimligt. |
de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivéeligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvardena inte dverskrid

Vid atgard i jarnvag eller annan sparanlaggningavi&tvardet for
buller utomhus 55 dB(A) ekvivalentniva vid uteplatsh 60 dB(A)
ekvivalentniva i bostadsomradet i Gvrigt.”

Med ekvivalentnivd menas den genomsnittliga ljuéniunder mattiden.
Ofta anvands begreppet dygnsekvivalent, det vijjasden genomsnittliga
ljudnivan under ett dygn. Om inget annat angessavdetta
atgardsprogram ljudnivaer uttryckta som dygnseKeivianiva.

Riktvardenas formella status

Riktvardena symboliserar den kvalitet p& ljudmilgiom riksdag och
regering har satt upp som langsiktigt mal. Riktedral ska vagleda bland
annat arbetet med fysisk planering och behandhngnakilda
tillstandsarenden enligt plan- och bygglagen (PRiktvardena ar inte
inskrivna i nagon forfattning, utan uttrycker rileggens ambitionsniva for
atgarder mot trafikbuller.

Riksdagens beslut innebar att malet om en god ljji@ér langsiktigt,
och att det ska ske en successiv anpassning tilbgre ambitionsniva.
Det har inte inférts nagra rattsligt bindande narfde att komma till
ratta med trafikbullerproblemen. Ansvariga myndigieka i stéllet i
varje enskilt fall géra bedomningar dar hansyrtitaokala faktorer och
sarskilda omstandigheter. Riktvardena ska vaglegadigheternas
arbete.

Miljokvalitetsmal

| miljdmalspropositionen (2000/01:130) behandlalieol a inom
miljokvalitetsmalet God Bebyggd Miljo. Dar angesrsdelmal att
antalet manniskor som utsatts for trafikbullersitbgar 6verstigande de
riktvarden som riksdagen stéllt sig bakom for huilleostader ska ha



minskat med 5 procent till &r 2010 jamfort med 898. En forsta
fordjupad utvardering av delmalen i God Bebyggdjd/gjordes 2003.
En uppdaterad fordjupad utvardering redovisas ugder.

Riktvarden i Stockholm

Kartlaggningen beskriver ekvivalent ljudniva 2 meieer mark,
kompletterat med EU-matterky och Lyicrt pa hojden 4 meter 6ver
mark. | arbetet med detta atgardsprogram tillandgasvenska
riktvardena for trafikbuller som beskrivs ovan. @eitgardsprogram ar
baserat pa svenska matt och riktvarden. Dareftemker en successiv
anpassning att ske till EU-mattenb@y och Luicht), men i dagslaget
finns inga faststéllda svenska riktvarden basepd@dgessa matt.

Som framgar ovan ar de riktvarden som riksdagehutzdom malnivaer
pa langre sikt. De ska alltid efterstravas, sarsidl ny- och ombyggnad
och da atgarder genomfors. Saval Boverket som \tgianger att
riktvardena aven ska galla befintliga bostader,ldagsiktiga
malsattningen for befintlig miljo &r densamma sdohnybyggnad och
vasentlig ombyggnad. For att riktvardena ska kunmatyllas i sin helhet
erfordras kraftfulla insatser genom minskat bulerkallan, som delvis
ar avhangigt internationella beslut.

| detaljplaner for nya bostader stéller staderafiie krav. Bostader skall
utformas sa att minst halften av boningsrummenjevagenhet far hogst
55 dBA ekvivalent ljudniva (frifaltsvarde) utanftimster. Minst en
balkong/uteplats till varje bostad eller en gememnsiéeplats i anslutning
till bostaderna skall utforas eller placeras sa@atttsatts for hogst 55
dBA ekvivalent ljudniva och hogst 70 dBA maximaldjiva
(frifaltsvarden). Bostader skall utféras sa athdfod i boningsrum inte
overstiger ljudnivan 30 dBA (slow) vid tagpassagestader skall

utforas sa att ekvivalent ljudniva i boningsruneiterstiger 30 dBA
och maximal ljudniva inte 6verstiger 45 dBA melkdr22.00 — 06.00.

Industribuller

Naturvardsverket har utfardat allmanna rad om itrdusgler, Riktlinjer
for externt industribuller, 1978:5. | dessa allmé@mad anges tva
ambitionsnivaer, en for nyetablering av industi @n for befintlig
industri. | tillampningsanvisningarna anges attldébedéms som
tekniskt och ekonomiskt rimligt for befintlig indmisatt na kraven for
nyetablering ska det efterstravas. Naturvardsverietagit fram forslag
till en revidering av de allménna raden och enliglerhandsuppgift fran
Naturvardsverket kan nya allméanna rad om indudtgbtorvantas under
2007-2008.



Utomhusriktvarden for externt industribuller angavsom ekvivalent
ljudniva i dBA.
Tabellen géller frifaltsvarden, vid nyetableringiadustri.

Omradesanvandning Ekvivalent ljudniva i dBA Hogsta ljudniva i
dBA-lage "FAST”
Dag Kvall Natt Momentana ljud
kl 07-18 kl 18-22 kl 22-07 nattetid kl 22-07
samt sondag och
helgdag
kl 07-18
Arbetslokaler fér ej bullrande 60 55 50
verksamhet
Bostader och rekreationsytor |i
bostaders grannskap samt
utbildningslokaler och 50 45 402 55
vardbyggnader
Omraden for fritidsbebyggelse
och rorligt friluftsliv dar
naturupplevelsen ar en viktig 40 35 35 50
faktor. ¥

Y Vid de fall dar kringliggande omraden ej utgérsaagivna omradestyper bor

bullervillkoren anges pa annat satt, t ex ljudniidistadsplanegrans eller pa ett
visst avstand fran anlaggningen.

Vardet for natt behover ej tillampas for utbildnshakaler.

Avser omraden som planlagts for fritidsbebyggelste rarligt friluftsliv.

2)
3)

Vardena for befintlig industri &r 5 dB hégre. Mornteema ljud nattetid ar
dock desamma for nyetablering som for befintliguistai.

5. Bullerkartlaggning och antal exponerade

Inledning

Den heltackande, s.k. strategiska bullerkartlagggmnav Stockholm, har
upprattats etappvis i tre delar. Innerstaden sidéf® ar 2003, Vasterort
2005 och Soderort 2007. Darefter har delarna iagis till en samlad
bullerkarta for hela Stockholms stad. | kartlaggsiarbetet ingar aven att
beskriva antal exponerade personer vid sin bostaié! exponerade for
ljudnivaer dver 55 dBA ben ar for vagtrafiken drygt 270 000 personer,
varav Vagverkets vagnéat beror 38 000 personer0b(p@rsoner
exponeras for spartrafikbuller, fordelat pa Bane¢d6 000 och SL

14 000 personer. Flygtrafiken beror drygt 4000 pees och ingaende
industrier (IPPC-anlaggningar) ett 30-tal stockhanen

Genom att antalet km gator och spar med hoga biver minskat
sedan borjan av 1970-talet och tack vare det lskeildsarbete som
genomforts, har antalet boende som inomhus havalevitnivaer 6ver
35 dBA minskat. | tabell 1 nedan redovisas en gnopskattning av
antalet boende med ekvivalentnivaer inomhus 6vetss.
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Tabell 1.  Uppskattat antal boende med 6ver 35 dB&ivalent
ljudniva inomhus i Stockholms stad.

Ar 1970 1980 1990 2000

2005

Personer 230 000 200 000 150 000 50 000

30000

Y Ca 10 000 som &nnu inte fatt &tgarder samt ca G §om tidigare
atgardats men anda exponeras for mer an 35 dBAliem

Utomhusnivaerna har inte alls minskat i samma amifag, varken vid
fasaderna eller vid uteplatser och allmanna platser

Genomférd kartlaggning

Bullerutbredningen redovisas i intervall om fem dBan 35 dBA till
>70 dBA uttryckt som ekvivalent ljudniva for dago@, kvall (Levening)
natt (Lnight, dygn (Legzanysamt loen. Med Loen menas dygnsekvivalent
ljudniva for dygn, dar kvalls- och nattperiodendeiras hogre genom
tilagg med 5 respektive 10 dBA. Dagtid definiesasn kl 06.00-18.00,
kvall kl 18.00-22.00 samt natt kl 22.00-06.00. Fért och ett av matten
beskrivs ljudnivan fran respektive bullerkalla agm sammanlagda
ljudnivan fran samtliga bullerkallor. Ljudnivan mdsas for var och en
av dessa kombinationer, med vissa undantag fotrélfigen, pa hojden
tva respektive fyra meter. Eftersom kartlaggningieihgenomforandet
delats upp i femton olika geografiska delar forditstorleksmassigt
hanterbar, innebar det totalt 661 kartskikt. Ave&mellan
berékningspunkterna ar 2 meter fér Vasterort ode&irt, samt 3 meter
for Innerstaden. Ett urval av kartskikten ar tihgéiga pa
http://www.stockholm.se/Extern/Templates/Page.asizd415978

Den andra delen av kartlaggningen ar de beraknsmargjorts av hur
manga boende som exponeras for olika bullerintefréal de olika
bullerkallorna var for sig. For att fa fram desgfar har buller-
utbredningskartorna matchats mot befolkningsda¢folBningsdata ar
uppdelad pa adress for att fa en battre precisiondiuppdelning per
fastighet. For alla fastigheter déar det finns meeg adress har
bostadshuset, eller husen om det finns flera, slekntt varje adress
representerar sin del av byggnaden. De bullerniséer beraknats vid
byggnaden har darefter fordelats sa att en tredgdage boende antagits
vara exponerade for den hogsta ljudnivan, en tdedij@r den
genomsnittliga ljudnivan och slutligen en tredjefielden lagsta
ljudnivan. Befolkningsdata harror fran varen 20@lket inte ar exakt
samma tidpunkt som bullerutbredningskartorna. Dett@dms dock
sakna betydelse for analyserna.

Resultatet av exponeringskartlaggningen visareatthoillerkalla som
utsatter flest antal boende for hoga nivaer arrafigen fran det
kommunala vagnéatet. Men aven andra kallor har le¢tedor
stockholmarnas bullerexponering.

Kartlaggningen redovisar antal bullerutsatta pezsqa ett flertal olika

satt. Man kan exempelvis utlasa antal exponeradetf@isst
bullerintervall fran ett separat trafikslag i olidalar av staden. Om man
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tittar pa antalet exponerade 6ver 55 dBAg\.och LyicHT i hela staden,
beraknat enligt metoden som beskrivs ovan, far folgande siffror:

Lpen LnigHT
Vagtrafik 271 415 78 154
Spartrafik 49 819 7 994
Flygtrafik 4173 0
Industri 32 0

Det storsta antalet exponerade for utomhusvardensiv dBA, lpen
fran vagtrafik finns i innerstaden 160 224 persofiijt av Soderort

73 379 personer och Vasterort 37 812 personer. Aueman ser till
andelen av den totala befolkningsméngden exponénazies5 dBA blir
ordningen densamma. Innerstaden har 53,9%, SO@XJ% och
Vasterort 16,6%.

Som en jamforelse kan de siffror ndAmnas som resgetkafikverk tagit
fram Over exponeringen i hela landet. Vagverkebveshr for vagar med
mer an 6 miljoner fordon per ar 525 300 personer 66 dBA Lpen,
exklusive de tre storsta staderna. Banverkets racade siffror, for
strackor med fler &n 60 000 tag per ar, ar 110p&d8oner.
Luftfartsstyrelsen redovisar for Arlanda och Laniimesammanlagt

1 756 personer exponerade dver 55 dBAN

Utdver ovan beskrivna heltackande bullerkartlaggriar detaljerade
beskrivningar av buller utarbetats sedan ett arttillbaka, bade av
staden och av 6vriga ansvariga. Framst ar det beskgar av
bullersituationen vid exponerade bostader somgdigitm, men aven
matningar och berakningar i parker och friluftsoded. Bade
ekvivalenta och maximala ljudnivaer finns beskriy@adetta satt och
samlade i en bullerdatabas som Miljoférvaltningareaklat, vilka
utgjort viktiga underlag fér genomférande av atgérd

Vagtrafik

Den forsta kartlaggningen av vagtrafikbuller i Soclm gjordes 1973.
Darefter uppdaterades kartlaggningen med cirkaffienintervall fram
till ar 1999. Den metod som anvandes var beskriyaw ljudnivan invid
vagkant i intervall om fem dBA. Kartlaggningen gav oversiktlig
beskrivning av problemens omfattning och vid vidketustrackor
atgarder bor koncentreras. Daremot saknades beiigar av
bullerspridning och exponering.

En beddmning ar att idag (2007) har i stort setitbga bostader som
exponeras for utomhusnivaer 6ver 65 dBA erhallitdoskydd. For
flertalet har det inneburit fasadreducerande fagésgérder som begransat
ljudnivan inomhus. Utomhus exponeras fortfarantlstett antal

bostader for buller 6ver 65 dBA som ekvivalent lixé for dygn.
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Spartrafik

De senaste tio aren har det skett betydande fdrmitt vad galler bullret
fran spartrafiken. Forbattrat kartlaggningsarbetisskat buller vid
kallan genom atgarder vid ral och hjul, tystarenargsamt
skyddsatgarder i form av skarmar och fonsterisodeéir ngra av de
atgarder i bullerbegransande syfte som genomforts.

Buller fran spartrafik ar av en annan karaktar octattning &an
vagtrafikens buller. Darmed inte sagt att proble@efdorsumbara. Vid

en inventering som gjordes for nagra ar sedan &tersides att omkring
8000 personer da exponerades for sparbuller sonstiyer 75 dBA
maximal ljudniva utomhus. Av dem hade halften, 4p86soner, erhallit
skyddsatgarder som inneburit att riktvardet for mmeat ljudniva uppfylls
inomhus. Darefter har ytterligare en del atgaraerognforts. | dag
beddms antalet personer som exponeras for mer dBA3naximal
ljudniva vid sin bostad till omkring 7000 och amtahv dessa som utsatts
for riktvardesoéverskridanden inomhus till cirka 8Q@ersoner.

Trots de forbattringar som skett behdver ytterkgasatser goras for att
inom Overskadlig tid na ned till gallande riktvand&partrafikens buller
utgar ifrdn maximala ljudnivaer och beskrivningarexponeringen for
ekvivalenta ljudnivaer har saknats. Bedomningervhait att vid
atgarder for att begransa de hogsta maximala faénna ingar aven de
som exponeras for hoga ekvivalenta ljudnivaer. Atgaar nodvandigt
for att de 3000 personer med maximalnivaer Ovevaikiena inomhus
ska fa en acceptabel boendemiljo med avseendedpdudierstorningar.
Ljudnivderna utomhus Overskrids vid bade bostagéreationsomraden
och andra miljéer. Dessutom utsétts ett antal bedéidhoga
stomljudsnivaer fran framst Tunnelbanan.

Flygtrafik

Bromma flygplats har funnits sedan 1936. Flygpiatsetillstandspliktig
enligt miljolagstiftningen, vilket skiljer den fraae Ovriga trafikslagen.
1979 fick LFV tillstdnd fran davarande Koncessigiranden for
miljoskydd att bedriva flygplatsverksamhet pa matsTill det tillstandet
kopplades ett antal villkor. Dessa har senare eais flera ganger. Det
pagar for narvarande ett arende i Miljodomstolenoonprévning av
villkoren for buller. Den viktigaste fragan ar widken
maximalbullerniva LFV ska alaggas att utfora tiliggsolering av
fasader.

Ett centralt villkor for flygplatsen &ar det som angitanfor vilka omraden
vissa specificerade ljudnivaer inte far 6verskridaet finns en karta som
anger gransen for flygbullerniva (FBN) 65 respeitsh dBA. Detta
villkor ar det enda som inte &r eller har varitgid@l fér omprévning
sedan det faststalldes 1980.

Det buller som alstras av flygtrafiken har natuxlig forandrats mycket

under aren. Utrikesflyget flyttade till Arlanda ®6ch 1983 flyttades
aven inrikestrafiken dit. 1992 aterkom inrikestkadich numera finns
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aven nagra utrikeslinjer pa Bromma. Runt sekelskiftleddes en
medveten forandring av trafiksammansattningen. bawaktivt styrt
bort trafiken med sma propellerdrivna flygplan, sowest anvands av
flygskolor och som privatflyg. | stallet har manrkat 6ka trafikflyget
som bedrivs med mycket stérre flygplan. Man karkbea det som att
genom att ta bort manga sma flygplan har man kugirat en 6kning av
antalet stora flygplan. Det totala antalet flygiéee har dock minskat
kraftigt. Det villkor som beskrivs ovan kan allisgpfyllas med ett stort
antal sma flygplan eller med ett mindre antal st@ch mer bullriga
flygplan. Konsekvensen av forandringen ar att omigigen nu har farre
men bullrigare éverflygningar. Bullret blir ocks@&nkoncentrerat till de
angivna flygvagarna.

6. Genomforda atgarder hittills

| kapitlet beskrivs vilka bullerminskande atgardem genomforts i
Stockholm. Atgarderna &r indelade i fyra delar; @lgatgarder, Atgarder
vid kéllan, Fysisk planering samt Ovrigt. | beskiivgen ingar aven
sadana atgarder som genomforts av andra skal, anetidggt inneburit
bullerminskande effekter.

Minskat buller inomhus

Minskningen av antalet bullerutsatta till foljd Egre buller/mindre
trafik respektive effekterna av bullerskyddsarbétdbetydande sett dver
en 35-arig period.

Ar 1970 hade 230 000 boende 6ver 35 dBA ekvivaleatmomhus, i
dag har uppskattningsvis farre an 30 000 boende3%eBA inomhus.
Antalet invanare som har 6ver riktvardet 30 dBAnus ar dock
fortfarande stort och fortsatt arbete med framfttgstare
vagbelaggning, spar och fordon erfordras. Utoverskat buller inomhus
har de fonsteratgarder som genomforts innebutifdrad
varmeisolering och darmed minskad energiférbrukning
Fonsteratgarderna har aven i manga fall medféatedtnster med
mindre damm och sot inomhus.

Miljoforvaltningen har tagit fram en karta for Séd&lm som visar
vagtrafikbullrets utbredning 1968. Om man jaAmfon deed motsvarande
karta for 2005 ser man genast stora skillnadestDesta effekterna har
fatts av stora ombyggnadsprojekt, till exempel déekningar, samt av
trafikomlaggningar.
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6.1 Skyddsatgarder

6.1.1 Malnivaer och uppnadd ljudreduktion

6.1.1.1 Trafikkontoret

For stadens gator och vagar pabdrjades arbeteskyeldsatgarder
omkring 1970 Atgéarder har vidtagits vid gator dar den dygnseihdnta
ljudnivan uppgar till 65 dBA eller mer. Genomforidesadatgarder
innebar att berérda boende erhallit minskat bitiemhus med 7-10
dBA. Vid byggande av skarm &ar ambitionsnivan demsanmen
beroende pa forutsattningar varierar den bullecechnde effekten med
avstand till skarmen och andra faktorer i varjekénfall.

Cirka 17 km bullerskydd har byggts i form av vakdler skarmar.
Ursprungligen var ambitionsnivan vid atgard attdd@ga inomhusbullret
till mindre an 40 dBA ekvivalent ljudniva for dygWid fonsteratgarder
var kravet pa ljuddampning 36 dBA (skillnad ute@hn1998 skarptes
inomhuskravet till 35 dBA och ljuddampningskravét37 dBA.

Eftersom samtliga bostader med utomhusnivaer G¥eBA erhallit
skyddsatgarder, sa uppfylldes hogst 35 dBA inonvidisle atgarder som
darefter genomforts (72-37=35 dBA).

6.1.1.2 Vagverket

Atgarder har vidtagits vid gator dar den dygnseiénta ljudnivan
uppgar till 65 dBA eller mer. Malet har varit atthatgard sanka
inomhusnivan till 30 dBA eller, om det ar tekniskbjligt och
ekonomiskt rimligt, sdnka utomhusnivan till 55 dBA.

Fasadatgarderna har reducerat inomhusbullret riefastigheter med 5
— 15 dBA. Bullerskarmarna har reducerat utomhusrivamed 5 — 15
dBA.

6.1.1.3 Banverket

Resultatet av de atgarder som hittills vidtagitatidet inte aterstar nagra
bostader i Stockholm med éver 55 dBA maximalniv@nihus respektive
70 dBA ekvivalentniva utomhus, som ar Banverket®onalla
malsattning.

Banverket har i Stockholms stad byggt cirka 4 5@dembullerskarmar.
Dessutom har omkring 1000 bostadslagenheter drfasfidatgarder i
form av forbattringar av fonster och ventilationsdbsamband med att
Nynasbanan upprustades byggde Banverket i samarteetstaden en
bullerskyddsskarm vid Magelungsvagen. Den redudeiarst
vagtrafikbuller och ingar inte i siffran ovan omtalrmeter bullerskarm.
Den &r istallet inréknad i de 17 km bullerskydd saamges for
Trafikkontoret.
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6.1.1.4 SL

SL har haft som malséattning att inga bostader skadittas for maximala
ljudnivaer overstigande 80 dBA utomhus och 50 dBénihus.
Skyddsatgarder har vidtagits dar dessa nivaer kndss Ett mindre antal
bostader aterstar att atgarda vilka tidigare taokgtill erbjudanden eller
vid kontrollmatning visat sig ha en hogre niva.

6.1.1.5 LFV

Atgéarderna har vidtagits enligt etapp 1 i riksdazgbtet 1996:97/53,
vilket innebar att det ar hus med flygbullerniv8tH 6ver 60
dBA/LA nax 90 dBA som ingér. De fastigheter dar LFV har utfor
fasadisoleringsatgarder har en ljudniva utomhusQdBA FBN eller
hogre.

Dessutom har fastigheter som utsatts for maximaéidver 90 dBA
erbjudits bulleravskarmning eller inglasning avplags.

Cirka 10 hus har erhallit atgarder som forbattesaflisoleringen.
Dessutom har dessa 10 fastigheter erbjudits buiéamning eller
inglasning av uteplats. 9 av dessa har genomfgérder.

6.1.2 Antal personer som erhallit minskat buller och
kostnader

6.1.2.1 Trafikkontoret

Fonsteratgarder

Antal fonster: 49 000
Antal bostader: 17 000
Antal personer: 30 000

Skarmar
17 kilometer skarm
8000 berdrda personer

Kostnad
1970-1995: cirka 30 Mkr
1996-2006: 180 Mkr

6.1.2.2 Vagverket

Fonsteratgarder

Antal fonster: 4700

Antal bostader/lagenheter: 1140
Antal personer: 2280
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Skarmar (exklusive Tranebergsbron)
13 800 meter skarm
5 200 berdrda personer

Kostnad
Fasadatgarder: 10 Mkr
Skarmar/vallar: 125 Mkr. (2006 ars prisniva, exklesTranebergsbron.)

6.1.2.3 Banverket
Fonsteratgarder

Antal fonster: 4200
Antal bostader: 1000
Antal personer: 2500

Skarmar
3400 meter skarm
1800 berdrda personer

Forbattrad uteplats: Pa strackan Bromsten — komnamsgn samt
omradet vid Alvsjo har ett mindre antal villor eliitdulleravskarmning
av uteplats.

Kostnad
Fasadatgarder: 20 Mkr
Skarmar/vallar: Cirka 25 Mkr

6.1.2.4 SL
Fonsteratgarder
Antal fonster: 3100
Antal bostader: 1050
Antal personer: 1900

Skarmar
3220 meter skarm
1358 bertrda personer

Kostnad
Fasadatgarder: 6,3 Mkr
Skarmar/vallar: Uppgift saknas

6.1.2.5 LFV
Fasadisoleringsatgarder: Ca 10 villor
Forbattrad uteplats: 9 villor

Kostnad
Skyddsatgarderna har hittills kostat LFV cirka tiljon kronor.

18



6.2 Atgéarder vid kéllan

Atgéarder mot buller kan beskrivas och delas inlpgéaatt. | denna
redovisning ar atgarder indelade under rubrikekyddsatgarder,
atgarder vid kallan, fysisk planering samt ovrigfisvaret for bullret
delas mellan flera aktorer, vilket &r en orsakddlbegransade
framgangar som uppnatts for att minska bullretkdtian. For att arbetet
ska bli mer effektivt erfordras en battre samordmmellan berdrda
aktorer. Dessutom behovs en utveckling av gemensamaievanta
provningsmetoder for att registrera ljudnivan bfide fordonen, dack
och vagbelaggningar. Mycket av arbetet pa kallsitaav internationell
karaktar, men det finns &ven mojlighet att vidgaader lokalt. Det galler
sarskilt lagbullrande vagbelaggningar och minskaieb fran
spartrafikens hjul och ral.

6.2.1 Trafikkontoret

| princip alla gator/vagar med trafikmangd pa me8200 fordon/dygn
har stenstorlek 16 mm. Dessa gator/vagar utgobaaiRav totalt 153
mil. P& mindre trafikerade gator utgors belaggniigéssa fall av
mindre stenstorlek, 11 mm.

Flera gatustrackor inom staden har blivit miljohdcafiksdkerhets-
anpassade, vilket inneburit sankt hastighet octnddiagre bullernivaer.
Aven andra atgéarder, t ex farthinder och cirkuladjglatser pa vissa gator
har ocksa bidragit till minskade bullernivaer.

6.2.2 Vagverket

Vagverket har i ett samarbetsprojekt tillsammand staden lagt
lagbullrande sk dubbeldranbelaggning utmed en 5&@mnkdng stracka
pa Sodertaljevagen vid Midsommarkransen.

Véagverket informerar om minskad anvandning av délokdEn
minskning av dubbdacksanvandningen leder blandtdiimainskade
bullernivaer.

6.2.3 Banverket

Bullerreducerande atgarder har gjorts pa gamlaafrsn efter att den
nya bron dppnats for trafik 2005-06. Atgardernathestétt av flera delar:
Brons betongdel och lyftspannet har kompletteragd stomljuds-
dampande mattor, ballast och stomljudsdampandstmfi@ar av ralerna
pa bagspannet. Uppmatt effekt visar 6 dBA minskiieh

Vid projekt Tegelbacken, en tillfallig breddning girnvagsbron, har
bullerreducerande atgarder gjorts under 2006.

Utveckling har skett aven pa rullande materielpBéontrafiksidan har
nya motorvagnar introducerats. De nya motorvagnhan@enomgaende
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lagre bulleremissioner &n till exempel den aldrean@gnen X10.
X31/32 (Oresundstég) har 0,6 — 1,8 dBA lagre Ijpcksniva och X52/53
(Regina) har 1,4 — 3 dBA lagre buller. Detta entigtmatningar som
gjorts som underlag till uppdateringar av den rekali
bullerberakningsmodellen. Bulleremissionerna fradsgdg har sannolikt
inte forandrats ndmnvért sedan 1980. Se aven a8shidl.

6.2.4 SL

Pendeltagen

X60 ar namnet pa SL:s nya pendeltdg som sa smanikgmmer att
ersatta de aldsta pendeltagsvagnarna X1 och Xf&6Btfordon
motsvarar ca tva X1 och X10 i langd.

SL har bestallt 71 st X60 vagnar. De forsta X6Gstodrift 2005 och de
sista i denna omgang levereras 2008. Det betytla@tX1 kommer att
vara tagna ur trafik november 2008. X10 anvandsigribr insatstrafik.
De nya tagen (X60) bedéms ha uppemot 8 dBA lagdniya an de aldre
X1 och X10, vilket har verifierats vid matningarvéd tidsperioden 2005
till 2008 har darmed bulleremissionen fran pendgtéminskat med upp
till 8 dB. Jmf 6.2.3.

Pendeltag X1, ur trafik i november 2008.

Tunnelbanan

Ar 1998 péborjades introduktionen av nya tunnellbagear. De nya
C20-tagen ar 4-8 dB tystare an den aldre typeragnar (CX). De nya
vagnarna inférdes under perioden 1998-2006. C2ingre &n de aldre
CX, 3 st C20 motsvarar 8 st CX. Vid arsskiftet 2@06utgjordes
tunnelbanetrafiken av 271 st C20 och 264 st CXawd0 st ska
avvecklas. 42 st CX-vagnar sparades for den uttikatiken i samband
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med trangselskatteforsoket. Den framtida utbytéstadir inte faststalld,
tidigast 2015 kommer nasta generation fordonuilhielbanan.

T

C20-tag pa vag over Skanstullsbron.

Nytt signalsékerhetssystem inférdes 1998 pa gridjenl Systemet
innebar farre ralskarvar, vilket bl a innebar atiadet slag vid
skarvpassager minskar. Dessa orsakar hoga bubemoch reduktionen
har minskat bullerstérningen.

Nockebybanan

De aldre A30-tagen har ersatts av modell A32 vileB-5 dB tystare.
Idag trafikeras banan med 22 st A32 och 10 st A30. kommer att
fasas ut under perioden april- september 2008itdéigare 10 A32-tag
levereras.
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Roslagsbanan

Stora delar av banan har nyligen fatt nytt spartgatt upprustning pagar
under de kommande aren. Erbjudanden om fonsteghltargenomforts
under 90-talet for boende med maximalnivaer 6vedBA vid fasad.
Malet ar att maximalnivan efter atgard ska varaenab dBA inomhus.

Tvarbanan

| samband med byggandet genomférdes bulleratgéfden av skarmar
och fonsteratgarder vid bostader dar ljudnivan bettks Gverskrida
75/45 dBA maximal ljudniva (utomhus/inomhus).

Saltsjébanan
Banans framtid &r under utredning.

LidingGbanan
Banans framtid ar under utredning.

Ovrigt, SL:s spartrafik

Sparslipning sker idag med jamna intervall fomaittiska ojamnheter i
ralen. En uttkad specifikation for sparslipningiéader framtagning och
baseras delvis pa nedan namnda hjul-ral optimepioggkt.

Atgéarder for minskat kurvskrik sker med automatigkdrjning som
monterats pa banorna, framst for slitage. Pa Relstatan finns dessutom
en fordonsmonterad smorjning. Tvarbanan har en kettepande

manuell smérjning pa vissa platser for att minskevikrik.

Atgéarder for minskat stomljud fran tunnelbanan gjarts vid S:t
Eriksgatan genom "steloperation” av nagra vaxlar.

Betongslipers med mjukare/hardare gummimellanlaggristallerats dar
det har varit risk for stomljud. Hardare gummimeléegg valjs dar en
minskning av luftljud ar dnskvard. Vid ombyggnatorav bandelar gors
det bedémningar i projektfasen av lamplig tekn@gning for att minska
buller. En forbattring om nagra dB kan fas, vid ggamma forhallanden,
avseende luftljud.

SL Buss

Okularbesiktning av bussar pa depaer introducerades.
Stickprovskontroller av buller gors pa depaer di@mnguella brister
patalats. Avvikelser atgardas inom 4 veckor. Avgténg av
luftkonditionering (AC) nattetid har inforts somrggell
rekommendation och sker manuellt idag. En handblagsfor bussbuller
inom Stockholms stad fér aren 2006-2007 har tdgits.

Vid anlaggande av nya busshallplatser tas hankyuliersituationen

och lokaliseringen utfors sa langt mojligt for laggransa buller till
narboende i samverkan mellan SL och staden.
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6.2.5 LFV

Den bullerrelaterade startavgiften beror av fly¢gg#as kanslighet for
buller i omgivningen (dar ligger Bromma flygplatedgsta klassen) samt
certifieringsvarden for buller i de tre certifiegspunkterna. Bullerdelen i
startavgifterna kan variera fran 35 till 700 kroper start under
vardagar. Under l6rdag — sondag dubbleras staftamgi

Tider for kontrollkérning av motorer i samband mewlerhall finns
reglerade i AIP — Airport Information Publicatiopilptinformation).
Denna kontrollkdrning far inte ske efter kl 21.@0RU (en slags
"extramotor” som kors da flygplanet star uppstélt gate) far koras i
hogst 30 minuter fore uttaxning i samband med,starht hogst 30
minuter efter parkering. Start-up far inte begdidigare an 15 minuter
fore 6ppethallningstid. Taxningstillstand for utkiiyg i samband med
start far inte begaras tidigare an 5 minuter fgmeeshallningstid.

| 6vrigt har LFV begransad radighet over kallatgérdCertifieringskrav
pa flygplan skarps kontinuerligt, men takten bestamden inter-
nationella luftfartsorganisationen ICAO. LFV arhetaed paverkan
gentemot ICAO bl a genom organisationen ACI (Aitgdouncil
International).

6.3 Fysisk planering

Stockholm véxer och befolkningen beraknas 6ka na€d0DO personer,
eller 20 procent, till ar 2030. Den fysiska plangen i staden utgar fran
en stadsbyggnadsstrategi, som redovisats i "Owspdn 99” och en
stadsbyggnadsvision ” Stockholm 2030”. Strategifakd Bygg staden
inat” och innebar en tatare stadsbygd, vilket besigmen lagre total
miljobelastning. En f6ljd av strategin ar bland ahatt bilberoendet och
det totala trafikarbetet berdknas bli mindre ansbrategin inte foljs.

En bieffekt av strategin &r att det omgivningshuliem beror av
biltrafikutvecklingen begransas i motsvarande gizeh tata staden leder
till mindre total miljobelastning &n en utspridadt Utvecklingen mot
Okande bilism motverkas, kollektivtrafiken gynnahdjarrvarme,
vatten- och avloppssystem m.m. kan nyttjas ratlorfit bygga staden
inat framjar darfor ett miljdanpassat samhalle. Bga staden ar vidare
en rik och levande vardagsmiljo. Dess blandninb@stader,
arbetsplatser och service skapar en narvaro aviskamnvilket i sin tur
leder till 6kad trygghet. En tat stad ar en halsostad ur ett
helhetsperspektiv eftersom den mojliggor transpaittdots och med
cykel, ett rikt kulturutbud, mangfald och méten laelméanniskor.
Strategin Bygg staden inat innebar att samhalletisnaturens resurser
anvands pa ett effektivt och langsiktigt hallbatt.s

Ur bullersynpunkt ar strategin inte okompliceraitgrsom den medfor
att nyproduktionen av bostader sker i omraden nmeféttande trafik. |
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ett storre perspektiv 6vervager dock fordelarnaldggsiktigt hallbar
utveckling for Stockholm innebar att det ar viktigatt dampa dkningen
av biltrafik och mojliggoéra kompletteringsbebyggeldefintliga
stadsdelar, an att lokalisera all nyproduktion astéder till perifera
naturomraden dar bullernivaerna ar lagre.

| detaljplaneringen har en planeringsmodell utvatsktedan 1970-talet
for att uppna attraktiva och halsosamma bostadsenityots att
huvuddelen av bostadsbyggandet sker i en befisiifigsstruktur, dar
riksdagens riktvarden for trafikbuller (55 dBA ekalent ljudniva) inte

uppfylls.

Den viktigaste principen for planering av bostédetockholm ar att
lagenheter ska utformas sa att minst halften aingsrummen (i
huvudsak sovrum) i varje lagenhet far hogst 55 diB4 utanfor fonster.
Ljudnivan fran trafikbuller inomhus ska i nyprodidgtt aldrig 6verskrida
30 dBA Leq och 45 dBA maximal ljudniva nattetichybyggda
lagenheter &r det darmed mgjligt att inreda sovsom inte exponeras
for trafikbuller, vilket innebar att en god nattséisékras. Bostader ska
ha tillgang till uteplats med hogst 55 dBA Leg/®AdLmax. Genom att
tilampa dessa principer vid detaljplanering sétéisen god ljudmiljo
for nya bostader inom stadens granser, samtidigtuggecklingen och
fortatningen av staden kan fortsatta.

Sedan flera ar har staden, i en arbetsgrupp mad &hsstyrelsen, arbetat
med ett projekt benamnt Trafikbuller och planerigg.6vergripande
syfte har varit att utveckla och beskriva en mdtwdchur bostader i
trafiknara lagen kan utformas sa att god ljudniiih uppnas aven i
bullerutsatta miljéer. En viktig del har varit §tfta fram goda exempel
pa bebyggelseutformning for att ge inspiration wabledning. Arbetet
har resulterat i tre rapporter; Trafikbuller ochmering I, Il och 111

De viktigaste stadsbyggnadsatgarderna som bidithgitinskat
omgivningsbuller och darmed mindre stérningar §afile:

- Ombyggnaden asdderledentill tunnel under Sédermalm, som
genomfordes pa 1980-talet. Atgarden innebar enkming av
trafikbullerstorningar pa centrala Sodermalm, sdigtimojliggjordes en
utbyggnad av bostader ovanpé utbyggnaden. Sedtister i kapitel 6.

- Overdackningen av stambanan Siidra stationsomradet slutet av
1980-talet och anvandandet av en dampande konsinukir att
forhindra stomljud i bebyggelsen ovanpa dverdaajem
Overdackningen begransade bullret i naromradetmijhiggjorde
byggandet av en ny stadsdel, Sodra stationsomnaeetca 2 500
bostader.

- Byggande av en ny dubbelspérig jarnvéagsbro tdtabron , med en

ur bullersynpunkt battre konstruktion, har minsst@irningarna fran den
expanderande jarnvagstrafiken trots en utbyggtigfteta spar. Detta
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eftersom det i samband med utbyggnaden &ven genismfo
bullerbegransande atgarder pa befintliga Arstabron.

- Tvarbanan mellan Hammarby Sjostad och Alvik har inneburit en
forbattring av kollektivtrafikens tvarforbindelsech minskat behovet av
bilresande. Tvarbanan har samtidigt inneburitditiisten av en ny
bullerkélla och i samband med byggandet genomfdodésratgarder i
form av skarmar och fonsteratgarder vid bostadetjadnivan
bedomdes 6verskrida 75/45 dBA maximal ljudniva ifetas/inomhus).

- Byggandet av en tvargaende trafikled i tun8ékra Lanken, har
avlastat ytvagnatet genom bostadsomraden och nedumelernivan for
berdrda bostader med 8-17 dBA. Sodra Lanken haadpictill en battre
ljudmiljo for drygt 1000 personer. Planering pafiircirka 2 500 nya
lagenheter som &r mdjliga genom att Sodra Lankanfg tlyttats under
jord.

- Andrad markanvandning fran industri till bostader och arbetsplatser
har planlagts och ager rum for ett stort antaigaster och stadsdelar,
t.ex. Hammarby Sjostad, Lilieholmen och Telefonpl&tyarden innebar
minskat behov av tunga transporter i tat stadsroijd mindre risk for
stérande industribuller.

- Ett stort antabostadsprojekt har planerats pa ett sadant satt att de
forbattrar ljudmiljon for naromradet. Detta har gkantingen genom att
nya byggnader har placerats sa att de skarmar iaitilbakomliggande
bostader och allmanna platser, eller genom atektej har finansierat
nya bullerskarmar som kommer hela grannskapebtitig

- | nagra storre bostadsprojekt ganomfartsgator flyttats till mindre
storningskansliga lagen och den sammantagna ljyahniar darmed
forbattrats avsevart. | andra projekt har huvudiédiefordonstrafik
byggts om till stadsgator, vilket sanker hastigheteh minskar
bullerstoérningarna.

- Ett antal nybyggda bostadshus har planerats aratséttning att de
forses med bullerskarmande bursprak, delvis ingadalkonger,
ljuddampade vadringsfonster eller liknartdkniska atgarder som ger
bullerdampning &ven nar fonstren ar dppna.

- Framkomlighetsatgarder fér stombussnéatet i innerstaden har
genomforts vilket leder till mer attraktiv kolleltrafik och minskad
biltrafik genom att busstrafiken prioriteras.

- Vid byggandet ailorra Lankens forsta etapp i borjan av 1990-talet
flyttades en stor del av trafiken fran den harab&lde Norra
Stationsgatan invid bostadsbebyggelse till Nornake® som ar belagen
pa betydligt storre avstand fran bostader. Darigefick cirka 500
bostader betydande bullerminskningar.
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6.4

6.4.1

Ovrigt

Trafikkontoret
Trafiksaneringar
Flera atgarder har genomforts for att begransarmgéantstrafiken
pa lokalgator. Mot bakgrund av trafikutvecklingearhst inom
innerstadsomradet paborjades i borjan av 1970tédeer for
begransning av genomfartstrafik p& malmarna. Ostiennoch
Sodermalm &r tva sadana exempel. Ett ytterligaréte
begransning av hastigheten i bostadsomraden, sened

30 km/h pé bostadsgator

2005-06 infordes sankt hastighet inom bostadsomrfide 50
till 30 km/h. Den verkliga hastighetsséankningen dack bara
medfort en sankning med nagra km/h. Om hastighmataskar
fran 50 till 30 km/h innebar det minskat buller n@dkring 3

dBA enligt den nordiska berékningsmodellen.

Parkeringsforbud for lastbilar

Bestammelsen innebér att motorfordon med en tétalvi
Overstigande 3,5 ton, traktorer, motorredskap sakapplat
slapfordon inte far parkeras pa vag inom Stockhddommun
mellan klockan 22 och 06. Forbudet infordes ar 1@at8innebar
minskat buller vid berdrda bostader genom farrels@r av tunga
fordon.

Forbud for tung trafik nattetid

Tung lastbil far inte koras pa vag inom Stockhokosimun
mellan klockan 22 och 06. Forbudet géaller inte sém ar
fortecknad i fardvagsforteckning A (huvudvagnaiet o
infartslederna) samt utryckningsfordon och fordomsanvands
vid bargningsarbete, renhallningsarbete, postbedardch
tidningstransporter. Forbudet infordes ar 1972 metiveringen
att begransa maxnivabullret fran den tunga trafiken

Information om alternativa fardmedel till persdstafik.
Stadens projekt Stockholm Mobilitet har arbetatHélibart
resande och smarta transporter som tkar framkoetkghoch
effektiviteten i trafiken - for alla trafikanter. 8flet ar att
Stockholms invanare ska kunna ta sig fram pa kijtbisnabbt
och effektivt satt och fa en halsosammare miljdeata i. En
viktig del ar Trafikantveckan (staden medverkadeauréren
2004, 2005 och 2006). Syftet med trafikantveckaattina
forandringar i vara resvanor som kan leda tillggita stadsmiljoer
trivsammare med Okad livskvalitet, med renare luiskat
buller, sakra trafikmiljoer och férbattrad halSaminarier
arrangerades med information om bl a atgardertfdréamja
gang- och cykel, Bilpooler och om barn i trafiken.
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=  Miljézon
Miljozonen inférdes i Stockholm den 1 juli 1996.m¢ januari
2002 skarptes reglerna for att fran och med 200flfende
lydelse:

» Det nya regelverket &r emissionsbaserat vilketbénatt euro-0
och euro-1 fordon far fardas 6 ar i miljozon, e@roeh euro-3
fordon far fardas 8 ar, euro-4 far fardas t.0.ni&6ch euro-5
t.0.m. 2020. D.v.s. ju battre emissionsniva fordarppfyller,
desto langre fardtid i miljozonen.

» Trafikforordningen styr regelverket sa det enda kmmen kan
besluta om ar att ha miljozon eller ej, och i vilkenrade man
eventuellt vill ha miljézon.

= Nar det galler buller har det inte gjorts nagon Isanutvardering
av vilken inverkan miljozon kan ha pa bullernivéerGenerellt
galler att fordon fran och 1/10 1996 ska uppfyk# sLk.
bullerdirektivet (80 dBA).

6.4.2 Vagverket
Inga regleringar utforda.

6.4.3 Banverket
Inga regleringar utforda.

6.4.4 SL

Vid klagomal frdn narboende har SL till Trafikkorgbforeslagit flytt av
enstaka hallplatser. Val av hallplatsens placeskey i samrad mellan
Trafikkontoret och SL.

Utmed en kortare stracka inom stadsdelen Grondaddret hastighet
inforts (20 km/h) for att begréansa stomljud vid ginggande
bostadsbebyggelse.

6.4.5 LFV

Ho6jd inflygningsvinkel, 3,5 grader i stéllet forgBader, inférdes 1996.
Avstandsdampningen blir en dryg decibel hogre 1Qukifindn rullbanan.
Detta bertr dock endast landande flygplan.

Flygplatsen &ar stangd mellan kl 22.00 - 07.00 medhatag for statsflyg
som kan anvéanda flygplatsen fran kl 06.20 och fabaansflyg som kan
trafikera flygplatsen hela natten. Férbudet mogtitsfik nattetid infordes
1975.

De mest bullriga flygplanstyperna far inte trafixdromma flygplats.
Gransen for linjefart ar satt till 86 EPNdB i medéfor de tre
matpunkterna enligt ICAO Annex 16, volym 1 chaf@erett
markupplatelseavtal fran 2002 mellan LFV och Statkis stad. Ett
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undantag gors for 18 000 rérelser i linjefart persém far ske med
flygplanstyper som bullrar upp till 89 EPNdB. | det
markupplatelseavtalet begransas ocksa det tottéeaflygrorelser per
ar till 65 000 (exklusive ambulans- och raddningg$amt
statsflygplan). Antalet flygrorelser med flygplalinjefart far inte
overstiga 35 000 per ar enligt samma markupplaetaé Allmant
beddms att en férdubbling av flygtrafiken ger 3 d8iing av
ekvivalentnivan. EPNdB ar ett certifieringsvardenssatts for varje
flygplanstyp. Forkortningen star for Effective Peiked Noise. Alla nya
flygplansmodeller méats med avseende pa bullerlita varianter de
finns i. Vid méatningen gors upprepade starter actdhingar samtidigt
som ljudnivan mats i tre noggrant definierade penkbessa finns i
forlangningen av banan samt vid sidan av banartifiéangsvardet ar
sedan ett medelvarde av de olika matningarna ayr ett matt pa hur
bullrig varje flygplanstyp ar.

7. Minskat buller for annat an bostader

| detta kapitel beskrivs omraden vid sidan av histabyggelse dar
bullerminskande atgarder inventerats, planeras gdiromforts.
Bostadsmiljoer ar och har varit viktigast i bullekdmpningsarbetet, men
aven andra miljoer enligt nedan bor ses 6ver medende pa
bullerbelastningen.

Skolor, forskolor, lekplatser

| ett nyligen avslutat projekt om barns tillganiyjlékomraden har
avstandet och tillgangen till lekomraden fran stesdekolor och forskolor
inventerats. Som en fortsattning pa det projektatgras en inventering
av samtliga skolor och forskolors bullerexponeriBgllerkartlaggningen
av staden kommer att ligga till grund fér expongsimeddomningen.
Arbetet kommer att genomforas av Milj6férvaltningesamverkan med
berérda. Nar materialet ar sammanstallt ska bedtganiav erforderliga
bulleratgarder goras.

| Vagverkets langsiktiga plan for bulleratgardegantre stycken skolor.
Nagra bulleratgarder har annu inte genomforts, kaenkomma att
prioriteras i det fortsatta arbetet.

Utmed tunnelbanenatet finns flera bullerexponefadskolor. Flera av
dessa har bullerskydd som tidigare byggts av staden nagon samlad
inventering har inte gjorts.

Vardlokaler, aldrebostader

En sarskild inventering av trafikbuller vid aldredtéder planeras. Fran
Utrednings- och statistikkontoret inhdmtas adreggifier som sedan
jamfors med befintliga bullerkartlaggningar. Efg@momférd inventering
tas beslut om eventuella behov av skyddsatgarder.
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Rekreationsomraden och parker

De forsta undersokningarna av buller i parker @#naationsomraden
gjordes av Miljoférvaltningen i borjan av 1990-talBarefter har
omfattande undersdkningar genomforts och i dagskigaunskapen om
buller i stadens parker och rekreationsomraden i§édra riktade
atgarder for att minska bullret har inte genomfarien det finns behov
av att se over mojligheterna till minskat bulleetl sadant arbete ar
bevarandet av de tystaste miljderna en viktig ujggonkt. En annan
bedomningsgrund ar tekniska majligheter att up@nattringar och hur
omradena anvands. En strategi for arbetet medvpli&t i parker och
rekreationsomraden ar under framtagande av Mil@idningen.

Nationalstadsparken

| ett samarbetsprojekt mellan Miljoforvaltningena@sbyggnadskontoret
och Solna stad har bullersituationen i Nationalkgpadken kartlagts i sin
helhet. Inom parken finns nagra av Stockholms $ystmiljoer. Flera
stora utbyggnadsplaner innebér en forandrad bitllat®on pa sikt. |
samband med Norra Lankens utbyggnad kommer builatginen att
foljas upp och erforderliga atgarder genomforagresning av trafiken
pa Bjornnasvagen innebar vasentligt minskat bulbenradet.
Utbyggnaden av omradet vid Husarviken kommer éttaskrav pa
hansyn till buller i omgivande omraden. Aven forédngdar i
hamnverksamheten kan innebéara andrade bullerfartdh.

Vattenomraden

Nagra riktade atgarder for att begransa bullreotiigivande
vattenomraden har inte vidtagits i Stockholm. Stutiar genomforts
som visar pa majligheterna att minska bullret vigba platser. Ofta som
en kombination av minskat buller fér bade vatterémen och
narliggande bebyggelse. Vid Agestabron, omradeSkianstull samt
Nockebybron har mojliga atgarder studerats. Vidriggdeden och
Skanstullsbron finns bullerskydd som delvis mindialiret aven till
vattenomraden. Aven den nya Arstabron har innemiriskat buller till
den omgivande Arstaviken. Norra Lankens tillkomest a sikt begransa
bullret till Brunnsviken.

Begravningsplatser

En dversiktig inventering visar att det finns flénallerutsatta
begravningsplatser inom staden. Brannkyrka Kyrka oc
Skogskyrkogarden bedoms vara tva av de mest btdésta.

Arbetsplatser

For arbetsplatser galler endast inomhuskrav omthEydBA ekvivalent
ljudniva. Arbetsplatser anvands ofta som bullensigirde bebyggelse for
bakomliggande bostader. Det &r viktigt att i stirtgtrackning folja upp
bullerutsatta arbetsplatser sa att bullret inontleggansas.
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8. Planerade atgarder inom en femarsperiod

Inledning

Samtliga trafikhuvudman ar éverens om att det frdant
bullerskyddsarbetet bor innehalla fortsatta satgnipa skyddsatgarder
for att i forsta hand begréansa bullret inomhusalpalit med en successiv
overgang till satsningar som i storre utstrackmirigskar bullret vid
kallan. Tystare trafik eller bullerdampning vid ke &r den mest
effektiva men i praktiken svaraste metoden att diimpliret. Tystare
fordon kraver internationella 6verenskommelser foctionsflottans
utbytestakt gor att det tar manga ar innan deggeomslag i verklig
trafik. P& kortare sikt kan trafikmangden minskaufsatta gator genom
atgarder i vagnatet. En halvering av trafikmangdeebar 3 dBA lagre
ekvivalentniva. Sankt hastighet, korsatt, tystaiekdoch
vagbelaggningar ar andra medel som pa kort siknkiaska bullret. Om
verklig medelhastighet pa en vag sanks fran 780ilkkm/h sa innebar det
3-4 dBA lagre ekvivalentnivaer.

Det finns goda forutsattningar att under prograngoen begransa bullret
sa att en betydande del av de som ar exponeraé&\isalenta nivaer
over 35 dBA inomhus atgéardas.

8.1 Skyddsatgarder

8.1.1 Trafikkontoret

Huvudsyftet med géllande bullerskyddsprogram atillitirsékra de
boende en god ljudmiljé inomhus. Det gransvarde Bittifis tillampats
for atgard ar att dygnsekvivalent niva vid fasad kerstiga 65 dBA. |
programmet tas idag endast delvis hansyn till exadia stérningar pa
grund av maxbullernivaer. Atgarderna bestar i heakdav bidrag for
fonsteratgarder samt nar det inryms i budget ocaarhallsekonomiskt
l6nsamt byggs bullerskarmar/vallar.

Som redovisats ovan har staden lagt ner ett amsbdibete for att
minska bullret fran trafiken. Med malsattningenfasttigheter som
utsatts for trafikbuller dver 65 dBA nu fatt bidriy fasadatgarder, far
gallande program anses vara genomfort. Det filetta lage skal for att
gora ett omtag och vérdera i vilken form och imikg stadens
bullerskyddsarbete skall utvecklas. Inom den konueamaarsperioden
kommer ett nytt bullerskyddsprogram att utarbetarsadika typer av
buller, t ex maxbuller, utomhusniva, bullerkélléigs samman. Det ger
da uppgifter om de totalt sett mest utsatta omradeh vilka som utgor
sk hot-spots, dar atgarder sarskilt bor prioritePasgramutredningen
kommer ocksa att omfatta andra skyddsvarda mi§éeom skolor,
forskolor, aldrebostader och naturomraden.

30



2007 - 2008 gors en samlad inventering av skarmiethoed
utgdngspunkt fran befintliga bullerkartlaggningaho
skarminventeringar. | inventeringen ingar primarsn vid bostader
men aven andra skyddsvarda utomhusmiljoer samt s&am vid
uteplatser kommer att studeras. | inventeringegringksa uppdatering
av tidigare utredning om mdjliga platser att bygggddsvallar.

Ett av Stockholms mest bullerutsatta omraden ardNyagen utmed
Gamla Enskede. Mojligheterna att begransa bultraed strackan har
studerats och det finns ett forslag till genomfdle@av en kombination av
skarmar och fonsteratgarder. Om projektet genonifitrsbar det
minskat buller for cirka 1500 personer, varav omgrnalften av dessa
dvs 800 personer, far en minskning av inomhushskeatt riktvardet 30
dBA uppfylls inomhus.

8.1.2 Vagverket

Under 2008-2010 kommer framst de bostader med insmbder dver
40 dBA ekvivalentniva eller 55 dBA maximalniva reiti som eventuellt
kan finnas kvar att atgardas.

8.1.3 Banverket

Under férutsattning att medel beviljas i budgenplar Banverket att
under ar 2008 — 2015 vidta bullerskyddsatgéardatigieet med
revideringen av den langsiktiga planen for banlddjri2004 — 2015,
Framtidsplanen. Banverket lamnade i juni 2007 riceslag till
reviderad Framtidsplan till regeringen. Atgarderfaamtidsplanen
innebar att bullerskyddsatgarder kan vidtas i leddet enligt
Banverkets etappmal 2. Det andra etappmalet inrfekés pa
inomhusmiljon i sjukvards-, undervisnings- och lmamsorgslokaler med
mer an 55 dBA Lmax inomhus samt atgarder i bostdg@nmed mer
an 70 dBA ekvivalent ljudniva utomhus. Sannolikt bbjekt som
uppfyller dessa kriterier redan atgardats inom I8tobms stad.

8.1.4 SL

Fastigheter som tidigare erhallit erbjudande onnagjdor
fonsteratgarder, men annu inte begart sadanaokesaft vara
bidragsberattigade enligt SL:s policy. Vid bidraigéfagan genomfors en
fornyad kontroll av bullernivan.

Med utgangspunkt fran genomforda kartlaggningas gorsamlad
oversyn av behovet av aterstdende bullerdampagédedér. Eventuella
atgarder kommer att baseras pa denna Gversyn.
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Arbetet med att ddmpa bullret vid kéllan fortsattéd upphandling av
nya fordon stalls krav for att na de varden soneand@L:s bullerpolicy.

Mojliga framtida atgarder ar t.ex. kompletteringtaefintliga
bullerskarmar med absorbenter (dar sddana sakaras)s&armkron (dar
utredning visat att sddana kan forbattra skarmesetsdampning).

8.1.5 LFV

Vilka skyddsatgarder som kommer att utféras &r dede av utfallet i
den villkorsprovning som pagar. Naturvardsverketymkat att LFV ska
alaggas att utfora tillaggsisolering dar ljudnivimerstiger 80 dBAax
LFV anser att gransen for atgarder ska ga vid 98.4B Arendet ligger
hos Miljodomstolen. Nar det avgjorts dar kan fragan komma att
overklagas till Miljoéverdomstolen.

8.2 Atgéarder vid kallan

8.2.1 Trafikkontoret

Vagbeldggningar

Vanligaste belaggningstyp pa huvudvagnatet i Stolcklar sk ABS 16,
stenrik asfaltbetong med maximal stenstorlek 16 Emavgorande
faktor for anvandningen av denna belaggning ar mahviigen av
dubbdack vilket staller stora krav pa slitstyrka mm

Det finns mojlighet att med minskad stenstorlekksdoullernivaerna. En
optimering av stenstorlek maste goras utifran droiika parametrar,
inte bara buller utan ocksa exempelvis partiklavehtering av lampliga
platser kan darefter genomforas dar platser daskauh stenstorlek kan
provas.

Under 2008 kommer forsok att inledas med lagbulleavégbelaggning i
stadsmiljo pa flera provstrackor. De strackor s@kaps ut i detta skede
ar Spangavagen i Vasterort och Renstiernas Gateistaden.
Uppfdljningar planeras under cirka fem ar.

Inom ramen for EU-projektet Q-City genomférs etisfik med
bullerdampande tunnskiktsbeldggning i samarbete M@&d. En
provstracka ar lagd i september 2007 pa Blackebéaggs i Vasterort.

Korsatt, ddcksbuller mm

Miljoforvaltningen planerar att gemensamt med aridraaltningar inom
staden samt aven med Vagverket genomfora informsitisatser for att
minska anvandningen av dubbdack. De olika verks&smia inom
staden kommer ocksa att informeras om mjukare korsa
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8.2.2 Vagverket

Lagbullrande beléggning

Speciellt tyst (men betydligt dyrare) belaggning kamma i fraga vid
ljudnivaer mer an 5 dBA 6ver riktvardena utomhuls dar manga
personer vistas. Dessutom behdver tystare belaggnfartsatta att
utvecklas. Lagbullrande belaggning kan komma atikiliellt vid
strackor med manga bullerutsatta dar belaggningséganeras 2008-
2010. Under aren 2011-2012 kommer arbetet med liaghde
belaggning forhoppningsvis att kunna intensifiarader forutsattning att
provstrackorna fungerar tillfredsstallande.

Tystare standardbelaggning &n normalt véljs videbkénsliga
omgivningar. Detta omfattar de bostader som halnijaer Gver
riktvardena utomhus med speciell uppméarksamheddésom tillhor eller
riskerar tillhéra den mest utsatta gruppen.

Décksbuller

Arbeta for skarpta bullerkrav p& nya fordon ochkd#tgérderna avser
paverka viktiga aktorer pa bulleromradet, framstiéms- och dack-
industrin genom att f& upp bullerfragorna i sandtibatten och paverka
den nationella och internationella politiken. Atgima bestar framst av
direkt paverkan i EU-arbetet om gransvéarden foddorsamt stod for
opinion och politiker att driva fordons- och da@dorna mot tystare
produkter.

Annat

Atgéarder bestar dels av att bullerkrav stalls ypghandlingar for
inkdp/leasing av fordon och for transporttjanstelsdav att bullerkrav
arbetas in i miljobilsdefinitionen vid nasta éversy

Malet ar att buller fran nyregistrerade bilar sk2@12 ha minskat med i
genomsnitt 2 dB jamfort med 2004.

En annan atgard bestar av att konsumentupplysmmfpaions och
dacks bullrande egenskaper arbetas in i Vagvedattkonsument-
verkets bilportal. Syftet ar att tystare fordon aléck véljs oftare nar
uppgifter om bulleregenskaper finns vid koptill&ll
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8.2.3 Banverket

Atgarder for att minska bullret vid kallan kan dbksta i krav pa tystare
lok och vagnar, battre raler och bana samt fordEmmderhall bade vad
gdller lok, vagnar och rél. Den helt dominerandékéill buller ar
kontakten mellan hjul och ral. Ojamnheter hos bph ral har stor
betydelse for bulleralstringen. Det kan t ex befefiersatt underhall och
rost. En 6vergang till helsvetsade ralskarvar ladir én positiv utveckling
pa bullersituationen. Kurvskrik &r lokalt ett stproblem vid snava
kurvor. Buller kan @ven uppsta vid inbromsning, sidtioner (ex
dorréppningar, hogtalarutrop) samt fran generator. m

Nyare motorvagnar och persontag har generellt [aglleremissioner an
den aldre fordonsflottan. Krav p& hdgsta tillatoéldsemission har bland
annat stallts av fordonsagarna i samband med upphgrav fordon. |
takt med inforande av nya tagtyper kommer dessamigdre bullrande
tag att medfora minskade bulleremissioner franevanskild tdgpassage
under de kommande fem aren.

Sedan juni 2006 stalls gemensamma EU-krav pa htitigtaa
ljudnivaer fran nya och uppgraderade konventiortélip Lagkraven
innebar en successiv langsiktig minskning av beft@ssionerna men
kommer sannolikt inte att for Stockholms del leilanfigra storre
forandringar av emissionerna fran fordonen inomn@enaste 5 aren.

Bulleratgarder pa spar och bana genomfors i samiveadny och
ombyggnad av bana. Effekter av detta beskrivs uadeamitt fysisk
planering. Riktade bullerskyddsinsatser i sambaad drift och
underhall av befintlig banan utreds och kan komthaabdrjas inom
femarsperioden. Dessa atgarder ingar dock fraoest iangsiktiga
strategin.

8.2.4 SL

SL Buss

SL utvecklar kontinuerligt bullerkrav vid upphanti av
trafikoperatorer. Det innebar att krav stalls anskee

- Rutiner for egenkontroll som bussentreprenérekaafolja for att
sakerstélla att bullret som fordonen har vid lemsnate forsdmras.

- Stickprovskontroll av SL att fordonen uppfylleraken.

- Utveckling av matmetod och krav pa buller fras$ar. Diskussioner
har inletts med SLTF (Svenska Lokaltrafikforeningetockholms
Miljoforvaltning och Vagverket, samt internatiortell

- Driva pa framtagning av ombyggnadskit till befiigé fordon for att
klara de kommande kraven. Sker i samverkan meeémeintrerna och
busstillverkarna.
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SL spartrafik

SL har arbetat och arbetar med kurvskrik i flergjgdt. Bl.a. med
friktionsmodifierare dar forsok har inletts und€0Z. Resultat vantas
under 2008. Dessutom har en undersokning for &tnepa hjul-ral
kontakt startat. Projektet inleddes 2006, rappa@d tmerékningar och
simuleringar kommer att bli klar under 2007. Daekommer inledande
forsok goras under 2008 med lampliga atgarder. Ggdng av de
befintliga dampsystemen pa fordonen, undersoknihgeainletts och
kommer att slutféras under 2008.

Sparslipning sker idag med jamna intervall fomaittska ojamnheter i
ralen. En uttkad specifikation for sparslipninguiéader framtagning och
baseras delvis pa ovan namnda hjul-ral optimerimgskt. Genom
utveckling av register och datahantering kommemiffgr om
sparslipning, intervall och status att bli mer dliekbart.

Absorbenter pa tunnelmynningar har liten effekt da SLs fordon kors
vid l1aga hastigheter och bedéms normalt inte vadvandigt av
bullerskal.

8.2.5 LFV

Diskussioner om ytterligare brantare inflygningséhan 3,5 grader har
forts. Businessjets har dock svart att klara entara vinkel och
Luftfartsstyrelsen kan i dagslaget inte godk&nnaiadandet av dubbla
glidbanevinklar beroende pa vilken flygplanstyp dandar. Flygplan av
typen RJ100 skulle dock klara t ex 5,5 grader, demedan idag gor pa
exempelvis London City Airport. Bromma flygplatsvadar i stallet de
forsok som gors vid Arlanda med s.k. Green Appreachkandningar som
anpassats tidsmassigt sa att de kan halla konligiugiunk och darmed
minimera buller och utslapp.

8.3 Fysisk planering

8.3.1 Vagtrafik

Vagverkets ombyggnad av E18 mellan Hjulsta ocha&liraknas kunna
sanka bullernivderna i omradet med 3-7 dBA. Faggdder for cirka
1000 boende planeras att utféras under 2008.
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8.3.2 Spartrafik
Banverket

Under forutsattning att det ar tekniskt mojligt cefonomiskt rimligt
stravar Banverket efter att uppna riksdagens rikiema for
jarnvagstrafikbuller i samband med ny- och ombygigma bana.

Det pagar planering for flera ombyggnader utmedrdaV spartrafik-
natet, dar Citybanan och Malarbanan ar de mestttantie. Inga storre
ombyggnadsprojekt kommer att kunna slutféras udéarfemarsperiod
som atgardsprogrammet avser och darigenom interlrélgra andrade
bullerférhallanden pa grund av ombyggnader. Seigtkap 9,
langsiktig strategi.

8.3.3 Flygtrafik

Gallande markanvandning behévs en gemensam syamiéiV och
Stockholm Stad utvecklas betraffande bygglovshargerch
markanvandning inom flygplatsens influensomradirigt planeras
arbete med isoleringsatgarder efter de miljovillkom stalls i
kommande villkor.

8.3.4 Stadsplanering

Ett antal stora stadsbyggnadsprojekt kommer atiastdler fortga under
perioden 2007-2012. | Stockholms innerstad fortekrutvecklingen av
Nordvastra Kungsholmen och Hammarby Sjostad, Hjggn m m. | de
vastra delarna av Stockholm kan Annedal, éverdagjariover E18 och
Bromstens industriomrade namnas. | sédra Stockfmftséttningen av
Lilleholmen med ombyggnad av Sddertaljevagentiitisgata,
Telefonplan, Gyllene ratten, Alvsjo centrum och héimen. Det dessa
projekt har gemensamt ut bullersynpunkt ar att kgankommer att
forbattra ljudmiljon fér omgivningen, antingen gematt nya byggnader
far en skarmande effekt for befintliga, eller genaitnstérande industrier
forsvinner och ersatts av moderna bostader, kontor. Se i 6vrigt kap
9, langsiktig strategi.

8.4 Ovrigt

Under denna rubrik beskrivs sadana atgarder sakan hanforas till
rubrikerna skyddsatgarder, atgarder vid kéallan dgaisk planering.
Dels handlar det om atgarder som innebar minskatighet, korsatt och
begransningar for bullrande fordon (t ex tung kiafnotorcyklar och
mopeder) dels behandlas fragan om utveckling aenagl for att battre
kunna beddma bullersituationen. Det kan handla artidggningar,
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trafikuppgifter, information till berérda, ovrig kgkapsuppbyggnad samt
arbetssatt och samverkan mellan berdérda parter.

Bullerkartlaggningen av Stockholm har genomféridunive
beskrivningar av antal exponerade personer inoka djlidnivaintervall.
Kartlaggningen beskrivs narmare i kapitel 5. Dedvesom kvarstar ar
granskning av befintliga data och rattning av fegtknforda uppgifter
m m. En utveckling av underlaget om trafikuppgifddgar innebarande
fordelning 6ver dygnet (dag, kvall, natt), andeigurafik, uppgift om
hastigheter m m.

Stod for styrning av verksamheter som medfor buller

Atgarden bestar av forskning och kunskapsutveckdamgt en allméant
tillganglig kunskapsbas om trafikljud, buller, pékan, bullertillstand,
mal, atgardsmajligheter samt metoder och hjalpmededtt berédkna
bullerbelastningen och att planera, genomfora 6la fipp atgarder och
verksamheter som ger upphov till buller. Exempebabldver stod
utvecklas for att kunna félja upp utvecklingen matlen 2010 och 2020.

Kvalitetssakring av regler

1. for samhalle och bostadsbyggande

Atgéarden bestar av stdd till andra myndigheter Samwialstyrelsen,
Folkhalsoinstitutet, Naturvardsverket, Boverket &L for dversyn av
regelverk for indikatorer och riktvarden for bull@tanering och
utformning av samhalle och bostader mm med avseghdeller samt
forslag till &ndringar i regelverken med hansyhuilller.

2. for vagtransportsystemet

Atgarden bestar av en dversyn av regelverk forgsiag och utformning
av atgarder med avseende pa buller samt forslamtkingar i
regelverken med hansyn till buller. Bland annatte@elverk omkring
bestamning av tillatna hastigheter samt ledningnstg och reglering av
trafik undersokas. Atgarden bor kunna leda tilledittbetydande antal
personer far lijudnivaer minskade till under riktiéna.

Vagtrafik

Motorcyklar och mopeder

For att minska bullerproblemen fran mopeder ochonayklar ar
foljande atgarder mojliga: Uppratta ett samarbedel polisen om buller
fran motorcyklar, flygande besiktning av ljudnivailsamrad med andra
berérda uppvakta regering o riksdag om skarptabutyv pa
motorcyklar.

Overenskommelse om kontroll av fordon med avseeddauller.
Atgarden bestar av att polisen kontrollerar fordoinst tvahjulingar,
med avseende pa buller. Vagverkets insats ar tslesemmelse med
polisen om omfattning samt om stdd och regelvenkgkkontrollen.
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Antal tvahjulingar som bor kontrolleras per ar saffiekter, kostnader
och bidrag till de beslutade malen behover spesifis med berorda.
Nyttan bedéms som stor jAmfort med kostnaden.

Moped av klass | far inte kéras pa cykelbanor. @#ets dock ofta och
leder till stérningar. Den enda myndigheten medligidgt att ingripa
mot det ar polisen. Ett samarbete med polisentf@stadkomma en
battre efterlevnad av reglerna skulle minska manganiskors
storupplevelse.

Hastighet
Effekterna pa bullersituationen av inférandet a\B80h pa bostadsgator
ska utvarderas.

Automatisk kameradvervakning (ATK) for att uppnénfilig hastighet i
bullerkansliga bostadsmiljoer.

Det bor observeras att nastan alla av atgardetetid stycke har det
gemensamt att vaghallaren inte sjalv kan genontféra. Nar det galler
till exempel automatisk kameradvervakning kan kiantoret anstka
om det men det &r Vagverket och polisen som besktdisen har en
avgorande roll i flertalet av atgarderna.

Spartrafik

For spartrafiken finns inte alls samma potentlhfdibattringar som for
vagtrafiken. Sankta hastigheter ger liten effekt kan endast bli aktuellt
I enstaka extrema situationer i landet. Det angikdtt jarnvagssystemet i
Stockholm kan nyttjas optimalt for att ge forutsétgar for ett
miljdanpassat transportsystem och en attraktivekalitrafik.

Regleringar som t.ex. hastighetsnedsattningar aobkad trafik nattetid
ar inte rimliga bullerskyddsatgarder pa jarnvagsniastockholm. |
Stockholm planeras ett aterinforande av trafik dyggnnt for
tunnelbanan under helgnétter.

SL Buss

Utveckling av korsatt med syfte att begransa builsamband med
forarcertifiering pagar. Detta gors i kombinatioearEcodriving och
sker i samverkan mellan SL och entreprendérerna.

Q. Langsiktig strategi

Inledning

Den langsiktiga strategin & densamma som besikiiegningsvis under
kapitel 8, Planerade atgarder inom en femarspesisdtegin innebar for
samtliga trafikslag fortsatta satsningar pa skytigséer for de mest
utsatta, atgarder som framst inriktas mot minskatrihusbuller genom
fasadatgarder. Samtidigt galler att buller i stanstrackning an idag bor
begransas vid kallan. Endast genom minskat kadbutn en god
ljudmiljo och pa sikt ett narmande mot riktvarderées.
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Det ar i princip mer effektivt att minska bullrathkallan an att vidta
skyddsatgarder vid de mest utsatta platserna. &et blels pa att man da
far en effekt dver ett storre geografiskt omradss att skyddsatgarder
pa manga platser i tatbebyggelse ar tekniskt smargérbart. Att

minska bullret vid kallan kan goras enligt tva hdptinciper, dels genom
minskning av det buller som alstras fran fordormks genom att minska
antalet fordonspassager. Pa kort sikt ar det emdtirminska antalet
passager men det later sig ofta bara goras paspesdficerade
delstrackor, till exempel genom trafikreglering@en typen av atgarder
riskerar att leda till 6kad trafik pa andra delskiGr.

Ur bullersynpunkt bor varje resa goras med séttgasportmedel som
mojligt. En 6kad overgang till cykel- och gangtkadir alltsa positivt.
Aven en 6vergang till 6kat resande med kollektfikrar av godo, ett tg
eller en buss bullrar mindre &n vad motsvarandal @etsonbilar skulle
gora. Bullret blir ocksa mer koncentrerat vilket gét lattare och
billigare att vidta skyddsatgarder for de som desbév bullret fran
kollektivtrafiken. Flygtrafik ar ett undantag fratt 6kad kollektivtrafik
leder till minskad bullerexponering.

En 6vergang mot mer gang-, cykel- och kollektivkkafinebar andra
positiva effekter. Forbattrad trafiksakerhet, mexd& utslapp av
luftféroreningar och klimatpaverkande gaser saratage kostnader for
samhallet kan namnas. Pa langre sikt minskar apfikratens ansprak pa
mark vilket leder till ytterligare besparingar. Bareffekten av
trafikapparaten minskar ocksa, med reservatiomttispartrafik kan
medfora kraftiga barriareffekter. Det kan ocksa nasnatt staden i sitt
miljoprogram pekat ut att verka for en 6kad gaegkel- och
kollektivtrafik.

En atgard for att minska trafikmangden har nyligéarts i Stockholm,
trangselskatten. Under forstket med trangselsk&irderades effekten
pa trafikbuller. Det konstaterades da att effektanrelativt begransad.
Aven om effekten ar blygsam sett till antalet det#r anda atgarder av
den typen vardefulla i bullerarbetet. Kan man sé&aw¥@oneringen for
buller for ett stort antal mé&nniskor minskar stigarna och
halsoeffekterna &ven om minskningen fér den enskildbegransad.

| samhaéllsplaneringen ar det mycket angelagentthygga in nya
problem utan att i stéllet eliminera eller lindm laefintliga problemen.
Nya bostader eller andra bullerkansliga miljoer inde placeras i
bullriga lagen, atminstone inte utan en omsorggfalhering sa att nya
problem inte uppstar. Motsvarande galler for nfikiafrastruktur. Vid
ny- och ombyggnad av vagar och spar finns mojlighatt lokalisera till
ratt plats och/eller att vidta skyddsatgarder. Best kraftfulla atgarden
ar att lagga vagen eller jarnvagen i tunnel. Kastmefor det &r mycket
stor men & andra sidan finns andra fordelar, frandglighet till
markexploatering.
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Historiskt sett har trafiken 6kat snabbare an w@daklingen mot tystare
trafik har gatt. Om inte de olika mdjligheter sammi att bekampa
bullret tas tillvara kommer utvecklingen att ga rfiet exponerade for
hogre nivaer.

9.1 Trafikkontoret

Trafikkontoret kommer att fortsatta med satsnirmgabullerskydds-
atgarder men pa sikt inriktas arbetet mer aktivift minska
vagtrafikbullret vid kallan.

9.2 Vagverket
En langsiktig strategi for att begransa bullretdpsigpa optimal
kombination av samverkande direkta atgarder saaw-lach
stodatgarder inom tidigare redovisade malinriktanteaden:

« Atgarder som minskar bullret inomhus fér de mesatia

« Atgarder som minskar bullret utomhus och delvisiihas

« Battre bullerprestanda hos fordon och déack

« Ratt hansyn till buller vid planering av samhalth ovagsystem

Den sk fyrstegsprincipen ska anvandas av Vagverkgtener vid
atgardsanalyser. Den innebar att I6sningar paebristh problem i
transportsystemet ska provas i féljande ordning:
1. Atgarder som paverkar transportbehov och fardmedels
2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befiptvagnat, t ex
styrning, reglering information.
3. Forbattringsatgarder t ex breddning, ombyggnadaasrkngar
och andra begransade utbyggnadsatgarder.
4. Nyinvesteringar

9.3 Banverket

Banverkets langsiktiga strategi inom buller ochrattonsomradet ar att
forhindra att buller och vibrationsstorningar fjamvagen uppkommer
samt att vidta bullerskyddsatgarder pa de mesttatpiatserna.

Utbyggnader

Citybanan, en pendeltagstunnel under stora deleeatrala staden.
Tunneln leder inte till ndgon radikal minskningjamnvagsbullret,
daremot okar sparkapaciteten kraftigt utan attesir till en
motsvarande 6kning av jarnvagsbullret. Kraftigarstigar, bland annat
av buller, kommer att uppsta under byggtiden. Byaygsidigast 2008.

Nya jarnvagsspar mellan Tomteboda och Kallhallskiitie pagar och
alternativa dragningar utreds. Byggstart tidigastraégra ar.

Atgarder for att minska bullret vid kallan
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Den dominerande bullerkallan fran jarnvag ar ildsté fall s.k.
“rullbuller" som uppkommer i kontaktytan mellan hjxich ral.
Forutsattningen for att minska detta buller adatadkomma en jamn yta
p& hjul och ral. Atgarderna kan delas in i spardégérder och atgarder
pa fordon. Utover "rullbuller” uppkommer buller franotorer,
kompressorer, kylsystem m m, kurvskrik, gnissah fbdomssystem och
buller som beror pa aerodynamiska egenskaper.

Sparnara atgarder

Forekomsten av rafflor och vagor pa ralsen harlsétydelse for
uppkomsten av "rullbuller”. Banverket haller pa attteckla metoder for
att kontinuerligt dvervaka ralsens akustiska egepekvad galler tillvaxt
av réafflor och vagor. Med detta som underlag plas&n ur
bulleratgardssynpunkt riktad sparévervakning odhnaex
sparslipningsinsatser i befolkningstata omradessBétgarder kan
eventuellt &ven pabdrjas inom den narmaste femdosiem. Effekten av
sparslipningsinsatserna ar beroende av trafikenipgebanan.

Ytterligare sparnara atgarder som &r under utvadear s.k.
raldampare. Bullerreduktionen ar beroende av teafilgen men en
potential pa 3-5 dBA beddms i framtiden vara teknisojlig.

Aven laga (0,7 m) sparnara bullerskarmar ar enrdtg@m hittills har
anvants i begransad omfattning bland annat pa gaunanflikter med
sakerhetsaspekter. Nya produkter ar dock undeckiing. Effekten
varierar bland annat beroende pa tagtyper, hastigheh
terrangforhallanden. Aven har behovs ytterligavelistr av teknisk
utformning.

Atgéarder pé fordon

Krav pa hogsta tillatna bullernivaer fran nya fardwr fattats genom
beslut pa EU-niva. Kraven definieras i tekniskacHjletioner for
driftskompabilitet (TSD) enligt direktiv 96/48/E@pghastighetstag, och
direktiv 2001/16/EG, konventionella tdg. Kraven kiinventionella
fordon bérjade tillampas juni 2006<raven kommer att innebara tystare
tag i framtiden. Nar alla jarnvagsfordon ar utbyenmer ljudnivaerna
fran varje enskild tagpassage att minska med Ui+ 10 dBA jamfort
med dagens nivaer.

Tag som godkants for trafikering fore juni 2006 attds enbart av EU:s
krav vid systemutbyten eller vid uppgraderingar d\ienke pa att
jarnvagsfordon i allmanhet har en lang livslangdjet nodvandigt att
vidta atgarder pa befintliga fordon, sarskilt gaatgvar, for att fa till
stand en avsevard minskning av bullernivaerna iriorig tid. EU-
kommissionen for diskussioner med berorda intrésséaming olika
alternativ till upprustning av godsvagnar. Dentingtionella

! Kommissionens beslut av den 23 december 2005 kmistex specifikationer for
driftskompabilitet (TSD) avseende delsystemet "Rudiamateriel- buller” i det
transeuropeiska jarnvagstransportsystemet for kuioreslla tag”
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jarnvagsunionen, UIC, har identifierat att utbytebaomsblock pa
godsvagnar ar en av de mest kostnadseffektivadigia.

| Sverige har Jarnvagsstyrelsen ansvar for attr&theta att lagkraven
uppfylls. Fortsatta skarpningar av lagkraven kamkwm att géras pa EU-
niva.

Banverket stéller inga krav, utover EU-kraven, ultdrsynpunkt pa de
fordon som trafikerar statens sparanlaggningarvedet har inte heller
befogenheter for att stalla siddana krav. Geneatithar dock nyare
motorvagnar och persontag lagre bulleremissioneiea@rildre
fordonsflottan. Krav p& hdgsta tillatna bullererivgshar bland annat
stéllts av fordonséagarna i samband med upphanadlirigrdon.

Banverket deltar aktivt i diskussionerna och vefkamtt buller-
emissionerna fran saval befintliga som nya fordaall sninska.
Banverket foljer och stodjer pagaende forskning béllande tystare tag.

Bland mojliga atgarder kan namnas sparslipningiarabare och
bullerskarmar i olika hojder och lagen. Laga spaarskarmar ar billigare
an hoga skarmar men ger lagre effekt och kan konkoaflikt med
sakerhetskrav. Effekten av sparslipning och raldimmpr beroende av i
vilket skick jarnvagen ar innan atgarden vidtasarSiipning gors av
underhallsskal utan att buller behover vara ett $kibyte av bromsarna
pa godstag har behandlats ovan.

9.4 SL

SL bedriver kontinuerligt ett aktivt arbete medrathska spartrafik-
bullret vid kallan. Dessutom féljer SL pagaendeskming bl a avseende
tystare tag och metoder for effektivare sparunderha

SL Buss

Utredningar pagar med syftet att forbattra bussaampassning till
stadsmiljé. Det &r annu oklart vad vilka atgardenskommer att vidtas
pa langre sikt.

9.5 LFV
Operativa atgarder — t ex méjligheter av typen figil§igning”: Bromma
tillampar redan en hogre glidbanevinkel &n normailt.

Restriktioner — pa Bromma forekommer inte flyg ettt (med undantag
av ambulansflyg). Denna restriktion lar flygplatdenaven i framtiden.

Atgarder vid kéallan — det finns moéjligheter attdédra miljdandelen i
startavgifterna.
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9.6 Stadsbyggnadskontoret

Den tidigare beskrivna strategin att bygga stadéhkommer att
anvandas aven pa lang sikt. Kommande atgarder sammonhar
k&dnnedom om ar bland andra:

Norra l&anken, en trafikled i tunnel som kommeraataista Valhallavagen
och Bjornnasvagen i Lill-Jansskogen fran biltraBlyggandet av lanken
har startat. Kartor som visar bullersituationereretitbyggnad finns
framtagna.

Ombyggnad av Slussen. Diskussioner om val av |gspémar.

Utbyggnad av Norra Stationsomradet. Planeringsan@gar.

9.7 Industri

Det finns for narvarande inget behov av Overgrigaidthgsiktiga
atgarder mot buller fran de anlaggningar som ingébetet med
forordningen om omgivningsbuller. Det &r fa bostZstem utsatts for
detta buller och om det i framtiden uppstar problgmde kunna
hanteras av miljo- och halsoskyddsnamnden somrtgisyndighet.

10. Utvardering

Atgardsprogrammet foreslas foljas upp arligen, eredtorre samlad
utvardering i slutet av programperioden i god tidan nastkommande
atgardsprogram.

Den arliga uppféljningen ar en sammanstallningtgéi@er som gors
enligt atgardsprogrammet. Aven andra atgarder samkkmma att
utféras under femarsperioden men som i dag &ar @kéngdr i
sammanstallningen. Sammanstallningen gors av Mity@itningen.

Atgardsprogrammet ska omprévas vid behov, dockstdem ar efter
det att det faststallts. Det betyder att de ovannda samman-
stallningarna blir ett underlag for att bedéma aghfthns behov av en
omproévning tidigare an efter fem ar. Aven andradedr i omvarlden
skulle kunna gora att en sadan fortida omprovniivgaktuell.

Utvarderingen av det nu aktuella atgardsprograntutireett viktigt
underlag for nasta atgardsprogram, som alltsaasitatfillas senast 2013.
For att fa tillrackligt med tid bor utvarderingekessenast i borjan av
2012.
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11. Kosthads- och nyttoanalys

Samhallsekonomisk kostnadseffektivitet uppnas omndix av olika
atgarder valjs, som tillsammans ger storst bulleanger investerad
krona. Forslaget till atgardsprogram ar dock s@ziit utformat att det
for manga av atgardsforslagen inte ar mojligt atagneningsfulla
ldnsamhetsberakningar. Det kan dessutom vara attdoerakna
lbnsamheten av enskilda atgarder utan att goragtaldecifika
antaganden om andra planerade atgarder. Endagill dé det &ar

mojligt att uppskatta en schablonartad kostnadepbet bullerskydd (per
fonster eller Iopmeter skarm, t.ex.) gar det fawaéande att sdga nagot
mer specifikt om kostnadsnyttoférhallandet.

Nagra generella pastaenden later sig dock gorasntiig hypotes ar att
ju hogre befolkningstatheten ar i det omrade somdsgardas, desto
storre ar vinsten av att atgarda nara bullerkabgtan av tystare
belaggning Okar t.ex. om befolkningstatheten i atat&ring vagen okar,
medan nyttan av att isolera ett fonster istélleepéas av hur manga
personer som vistas innanfor. Det genomsnittligalahpersoner per
lagenhet &r nagot lagre i Stockholm (1,85 persyaer for landet som
helhet (2,04 persondr | kombination med det hégre kostnadslaget i
Stockholm kan lIénsamheten for fonsteratgarder daéa nagot lagre
an genomsnittligt i Sverige. Skillnaden boér varagieell, men ger
ytterligare skjuts at (den relativa) Ionsamhetet@éarder nara kallan i
staden. Dock: enligt ett rakneexempel och i enlighed Vagverkets
berdkningar ar fonsteratgarder (sarskilt tillaggsmumycket [o6nsamma.

Enligt tidigare berékningakostar bullerstérningen bara fran vagtrafiken
5-10 miljarder kronor per ar. Givet tatheten i Befiing och

verksamheter i Stockholm verkar det rimligt atteaatt vardet av
bullerstorningen ar relativt sett stérre an denehas landets befolkning
som berdrs. Om man foljaktligen antar att 17 proeerbullerstérningen
sker i Stockholms stad, motsvarar detta mellancentvd miljarder

kronor per ar. Utover detta tillkommer halsokostradom inte ingar i
dagens bullervardering. Nyttan av att kostnadséffekinska
bullerstérningen i Stockholm kan alltsa formodasavstor.

12. Samradsredogorelse

Atgardsprogrammet avses sdndas pa remiss till deerémissinstanser.
Under remissperioden kommer programmet att fintigérngligt for
allmanheten och 6vriga bertérda pa Miljéforvaltningech
trafikhuvudmannens hemsidor. En lista med kontaktpeer att vanda

2 Utrednings- och statistikkontoret i Stockholm.
3 Bostads- och byggnadsstatistisk &rshok 2007.
4 SIKA (2003). Rapport 2003:2. Etappmal for en godanil
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sig till och som kan svara pa fragor om forslagedtgardsprogram
kommer att finnas tillganglig.

Programmet stalls aven ut i Tekniska Namndhusstéllitingslokal,
som ar 6ppen for allmanheten under kontorstid.
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Bilaga 1. Forteckning dver anlaggningar for industiell verksamhet.

AGA Gas

Adress Varuvagen 2-10. Verksamheten bestar av hemetéoch lagring
av kemikalier. Det finns ocksa en energianlaggnifitlikor med
avseende pa buller saknas.

Akallaverket

Fastighet: Varmvattnet 5

Drifttid ar 2005: Ca 2300 h

Tillstand fran Koncessionsnamnden for miljoskydahf®8-12-30.
Bullervillkor enligt nedan:

55 dBA vardagar (7-18)

45 dBA nattetid (22-07)

50 dBA 0dvrig tid

Momentana ljudnivan nattetid far uppga till 55 dBA.

Biovitrum
Adress Strandbergsgatan 49. Verksamheten ar laledstiddderkning.
Det finns inga villkor avseende buller.

Farsta Varmeverk

Fastighet: Varmdo 1

Drifttid ar 2005: 80 h

Tillstand enligt beslut fran Lansstyrelsen fran1d249. Bullervillkor
enligt nedan:

55 dBA vardagar (7-18)

45 dBA nattetid (22-07)

50 dBA 6vrig tid

Momentana ljudnivan nattetid far uppga till maxdi®A.

Ovan angivna varden ska sankas 5 dBA-enheter oimebimnnehaller
impulsljud eller hdérbara tonkomponenter.

Pannanlaggningen &ar helt inbyggd.

Hammarbyverket

Fastighet: Hammarby gard 11

Drifttid &r 2005: Ca 6700 h

Tillstand enligt beslut i Koncessionsnamnden fdjéekydd 83-07-01.
Har som villkor att

Naturvardsverkets riktlinjer for externt industrilen vid nyetablering ska
klaras:

50 dBA vardagar (7-18)

40 dBA nattetid (22-07)

45 dBA 0vrig tid.
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Vid provning av sékerhetsventiler kan 15 dBA hogiede tillatas. De
bor provas dagtid, vardagar. Urskiljbara rena tdaeinte forekomma.
Villkoret kontrolleras i enlighet med kontrollpragnmet,
Hammarbyverket uppfyller riktlinjerna enligt ovexterna
bullerméatningar utfors vid tillfallen da fartyg @per hamn for forsta
gangen.

Hasselbyverket

Fastighet: Vassen 3

Drifttid ar 2005: Ca 5400 h

Tillstandsbeslutet ar fran Koncessionsnamnden fijoskydd och ar
daterat 93-06-30. Har villkor att klara foljandedpivaer:

55 dBA vardagar (7-18)

45 dBA nattetid (22-07)

50 dBA 0dvrig tid

Momentana ljudnivan nattetid far uppga till 55 dBA.

Ovan angivna varden ska sankas 5 dBA-enheter oimebininehaller
impulsljud eller hérbara tonkomponenter.

Hogdalenverket

Fastighet: Tippen 1

Drifttid ar 2005: Ca 7600 h

Tillstand enligt beslut i Miljodomstolen fran 02-@®. Villkoren ar att
klara foljande ljudnivaer:

55 dBA vardagar (7-18)

45 dBA nattetid (22-07)

50 dBA 6vrig tid

Momentana ljudnivan nattetid far uppga till 55 dBA.

Octapharma

Adressen Elersvéagen 40.

Verksamheten ar lakemedelstillverkning med egemngéga@aggning.
Villkor med avseende pa buller saknas.

Proton Finishing

Adress Domnarvsgatan 12. Detta ar en ytbehandin@ggning.
Verksamheten lades ner i maj 2007. Det fanns in@wvavseende
buller.

Sodersjukhuset

Fastighet: Sddersjukhuset 10

Drifttid ar 2005: Ca 890 h

Tillstand enligt beslut i Lansstyrelsen 83-12-2ardom villkor att
bullernivan inte far 6verstiga 45 dBA i bostadshkmdsisen annat &n
tillfalligt under vardagar pa dagtid. Vid rena tomedste vardet sankas 5
dBA. Pannanlaggningen ar inbyggd.
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Véartaverket

Fastighet: Nimrod 7

Drifttid &r 2005: 4700 h fér den panna som gatttmes
Tillstandsbeslutet ar taget i Koncessionsnamndemfljoskydd 87-11-
12. Bullervillkoren ar féljande:

50 dBA vardagar (7-18)

45 dBA 0vrig tid.

Strava efter att nedbringa ljudnivan nattetid (2244l 40 dBA.
Momentana ljudnivan nattetid far uppga till maxd®A.

Ovan angivna varden ska sankas 5 dBA-enheter oimebinnehaller
impulsljud eller hérbara tonkomponenter.

Arsta Varmeverk

Fastighet: Bornsjon 1

Drifttid ar 2005: Ca 3000 h

Tillstand enligt beslut i Lansstyrelsen 92-11-1arKdom villkor att klara
nedanstaende bullernivaer:

50 dBA vardagar (7-18)

40 dBA nattetid (22-07)

45 dBA 0vrig tid

Momentana ljudnivan far max uppga till 55 dBA.

Ovan angivna varden ska sankas 5 dBA-enheter olmebimnnehaller
impulsljud eller hdrbara tonkomponenter.

Stockholms Hamn

Hamnen kommer att tillstandsprovas inom kort. Shodks hamn har nu
(september 2007) lamnat in ansodkan till Miljodonestdér delar av
verksamheten. Innan domstolen kan préva dessamékte ansdkan
kompletteras. Det &r oklart nar tillstdndsprovnimgemmer att vara
avslutad. Nagra villkor betraffande buller finns fi@rvarande inte.
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