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KOMMUNSTYRELSEN DNR: 314-1292/2008

STADSBYGGNADS- OCH TRAFIKROTELN DATUM: 2008-05-14

Till berdrd remissinstans

ANGAENDE REMISSEN OM MOTION (2008:46)
OM TRAFIKPROBLEM PA VASTERLED |
BROMMA

Detta galler remissvar pd”Motion (2008:46) om trafikproblem pa
Vasterled i Bromma’
Dnr: 314-1292/2008

Remisstiden strécker sig till den 17 september 2008, vilket vi ber er respek-
tera. Om det av nagra skal inte & majligt for er att inkomma med svar inom
utsatt tid maste en kontakt tas med den fOr &rendet ansvariga personen pa
roteln.

Ansvarig handl&ggare/borgarradssekreterare pa Stadsbyggnads- och
trafikroteln & Magnus Thulin, tfn 08-50829533.

Remissvar skickas till:

e Stadsbyggnads- och trafikroteln i digital form (word/excel). Ange KS:s
diarienummer som namn pa arenderubrik. Ex: KS 314-331-2004

e KF/KSkandii pappersform.

Adresserna ar foljande:

Rotelns e-post: RIl-remissvar (GroupWise) eller
RII-remissvar @stadshuset.stockholm.se

KF/KS kandli, Stadshuset, 105 35 STOCKHOLM

Med vanliga hé sningar

Stadsbyggnads- och trafikroteln
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Motion om trafikproblem pa Visterled i Bromma

Visterled #r en av huvudgatorna i Bromma och siledes har 50 km/h i
hastighetsbegrinsning efter inforandet av 30- zoner i Stockholm. Men
hastigheterna &r som oftast betydligt hégre pa gatan samt att en stor del av trafiken
dirutdver bestdr av smittrafik fran Drottningholmsvigen via Akeshovsvigen/
Djupdalsvigen. Dock &r vi medvetna om vikten att det finns ett sammanhéllet
gatunit nir det géller huvudgatorna.

Men Visterled dr en smal huvudgata dér gangtrafikanter, cyklister och bilar méste
samsas om utrymmet. Men oftast dr situationen den, ait de enda som samsas #r
gangtrafikanter och cyklister. Bilforarna struntar fullkomligt i att dven de har et
ansvar for en bra trafiksikerhet, Med majoritetens politik pd trafiksikerhets-
omradet kan de gora det, trafikpolitiken har sanktionerat bilarnas ritt i trafiken.

Villabebyggelsen lings Visterled &r fran 1920- talet och det pagar ett
generationsskifte och de som flyttar in i husen &r barnfamiljer. Méanga av
forildrarna kammer stor oro kring trafiksituationen och helt enkelt vagar inte
skicka ut barnen utan sténdig tillsyn.

Problematiken kring Visterled &r vilkdnd och dérfor tog trafikkontoret fram ett
forslag i projekt “Séker huvudgata” under forra mandatperioden, nir det giller
trafiksituationen p& gatan. Forslaget har diskuterats i plansamréd och de boende
ansag att en del av forslagen var bra och en del relativt svara att genomftra. Dock
sr den storsta onskan att sinka hastighetsbegransningen pa delar av Visterled
genom omrédena Olovslund/Nockeby, vilket inte paverkar framkomligheten men
ger lugnare trafikrytm, avsevirt mindre buller och avgaser samt sikrare
boendemiljd.

Den strickan som ar allra viktigast gar frin Nockeby Torg till korsningen
Visterled/Abrahamsbergsvig(ca 600m) samt frdn korsningen Visterled/
Djupdalsviigen till Kojgrénd, en strdcka pd 122 meter. Just nu finns det olika
hastighetsskyltar var 100:e meter, skyltningen varierar mellan 30 och 50 km/h.
Det klokaste vore att hela den striickan hade 30 km/h som hastighetsbegrénsning,



for att strickan r tittbebyged och olyckrisken 4r som storst dir. Cykelbanor kan
inte anliggas eftersom gatorna dr for smala och cyklister maste samsas med
bilister och samtidigt visa héinsyn mot barn och vuxna som korsar gatorna pa vig
till och fran forskola, skola och Olovslundsparken.

I Stockholms stads Trafiksikerhetsprogram, kap 7, punkt 1 stir fSljande:
~Bilarnas faktiska hastighet bor allts vara hogst 30 km/h dér fotgéngare, cyklister
och bilister kan kollidera.”

Nir den borgerliga majoriteten tog dver makten i stadshuset sd var den forsta
atgirden pé trafikomradet att prioritera bilar och den enda framkomligheten som
4r viktig 4r bilarnas framkomlighet. Projekt “Siker huvudgata” skrotades dverallt
i staden och nér det giller Visterled gav ansvariga borgarradet ett uppdrag till
kontoret att ta fram en markanvisning for bostéder lings Visterled som en 18sning
pa trafikproblem. Det var ett synnerligen konstigt beslut, som dessutom har
orsakat omfattande protester i omradet. Hur kan 100 ytterligare bostdder med
minst lika ménga bildgare 16sa problem med for hoga hastigheter om man inte
samtidigt bygger om gatan med hastighetsdémpande atgérder?

Trots att olika majoriteter har arbetat med frigan s har de boende kvar samma
osikra situation och de borjar tappa den sista tron pa politiken. De boende kénner
att de blir krinkta ging pa gang och att ingen tar trafikproblematiken pa allvar, vi
tycker att det &r hog tid att gbra det nu. Vi anser att det #r hog tid att prioritera
trafiksikerhet for barn, vuxna och cyklister och sikra trafikmiljon si att den &r
trygg for ménniskor i omrédet.

Vi yrkar med hinvisning till ovanstdende
att staden fullféljer planerna med Séker huvudgata pa Visterled

att staden sinker hastigheten pa sirdickorna Nockeby
torg/ Abrahamsbergsvégen samt pa Visterled/Kojgrand till 30 km/h
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