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Riskhinsyn vid planliggning av bebyggelse - méinniskors si-
kerhet intill vigar och jirnvigar med transporter av farligt
gods

Remiss fran Léinsstyrelsen i Stockholms léin

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.

1. Som svar pa remissen “Riskhdnsyn vid planlaggning av bebyggelse - ménni-
skors sdkerhet intill vigar och jarnvdgar med transporter av farligt gods”
hénvisas till vad som sigs i denna promemoria.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarriden Ulla Hamilton och Regina Kevius anfor f6ljande.
Arendet

Transport av farligt gods &r forknippat med risker for liv, hilsa, miljé och egendom.
Det ér i den fysiska planeringen séledes nddvindigt att beakta forekomster av farligt-
godstransporter pa bade vdg och jarnvag.

Det finns inga nationella rekommendationer eller riktlinjer vad géller riskhdnsyn
intill végar och jarnvédgar med transporter av farligt gods. Av den anledningen har
Lénsstyrelsen i Stockholms lén arbetat fram en rekommendation om riskhénsyn i
planldggning intill vdg och jarnvdg med transport av farligt gods. Denna rekommen-
dation har skickats pa remiss — bl.a. till Stockholms stad.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, milj6- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden,
Storstockholms brandforsvar. Pa grund av kort remisstid har exploateringskontoret
och trafikkontoret svarat med kontorsyttrande. Miljoforvaltningen hénvisade till att
kompetens rorande denna remiss i huvudsak finns hos stadsbyggnadskontoret och
brandforsvarsforbundet och svarade darfor inte pa remissen. Storstockholms brand-
forsvar har meddelat att de svarar direkt till Lénsstyrelsen i Stockholms lén.

Stadsledningskontoret anser att arbetet med rekommendationen &r en bra ut-
gingspunkt for att fora dialog vid riskhénsyn. Daremot ser kontoret betydande pro-
blem med att anvénda standardiserade schabloner for att avgdra vad som ar séker-
hetsavstand i stéllet for en bedomning av den aktuella platsen. Skulle dessa rekom-
mendationer inforas och foljas skulle det direkt motverka stadens ambitioner att byg-
ga en tétare stad.




Exploateringskontoret anser att det dr bra att ldnsstyrelsen lyfter fram riskhansyn.
Kontoret anser dock att rekommendationen saknar en diskussion om riskhidnsyn
overdiackning av vagar och jarnvagar med transporter av farligt gods.

Stadsbyggnadsndmnden anser att det r vardefullt att diskussionen om riskhénsyn
vid bebyggelse lyfts fram men saknar en diskussion om vilka konsekvenser en stel-
bent implementering av avstdndsrekommendationerna skulle medfora. Skulle de
tillimpas rakt av i Stockholm skulle det motverka mycket av det fortitningsarbetet
som pégar i staden idag.

Trafikkontoret anser att lansstyrelsens rekommendationer saknar en helhetssyn
och riskerar strikt tolkat att motverka Stockholms stads ambition att bygga tétare
stad. Kontoret foreslar darfor att arbetet med riskhdnsyn utvecklas och tar ett hel-
hetsgrepp kring processen och behovet av farligt gods. Kontoret anser att det ar i
forsta hand stadens utveckling som ska stdlla krav pa transportérerna av farligt gods
och inte tvért om.

Vira synpunkter

Farligt gods &r en nddvéndig och samhillsnyttig del av transporterna i Sverige och
Stockholm och det dr viktigt att forutsittningarna for transport av farligt gods beaktas
1 stads- och samhéllsplaneringen. Framtagandet av Lansstyrelsens rekommendationer
for riskhinsyn i planldggning av bebyggelse utgor en bra utgédngspunkt for ett fortsatt
arbete kring transporter av farligt gods. Forslaget saknar dock en helhetssyn och ris-
kerar om rekommendationen tolkas strikt att direkt motverka Stockholms ambitioner
att bygga tétare stad dér barridreffekter fran vagar och spar minimeras genom néra
bebyggelse. Ett generellt stillningstagande om 25 m i avstandskrav riskerar att omoj-
liggora méanga stadsbyggnadsprojekt. Stockholms stad har de senaste dren genom
tekniska skyddslosningar i néra anslutning till vigar och spar dér farligt gods trans-
porteras skapat goda miljoer. Sarskilda undantagsregler for storstadsmiljoer maste
utredas, i likhet med de undantag som finns for bullerhantering. Det dr var uppfatt-
ning att stadens utveckling maste kunna stélla krav pa transportorerna av farligt gods
att anpassa sin planering till den tétare staden och inte tvirtom.

I skrivelse till trafik- och renhéllningsndmnden den 23 mars 2010 har Ulla Hamil-
ton m.fl. (M), Inge-Britt Lundin (FP) och Anders Broberg (KD) gett trafikkontoret i
uppdrag att verka for att samla regionens berdrda representanter for att analysera och
ta fram en &tgérdslista for hur hanteringen av farliga transporter kan samordnas och
planeras biéttre. Ett arbete i linje med detta har pabdrjats for att ta fram ett nytt avtal
mellan Trafikverket och staden rérande omledning. Vi instdmmer i trafikkontorets
uppfattning att hanteringen av farligt gods, med tanke pa géllande forfattningar, ar en
fraga dér Lansstyrelsen bor ta det sammanhallande ansvaret. Vi efterlyser i detta
sammanhang en partsgemensam helhetssyn for transporter av farligt gods rorande
hela kedjan markanvindning, trafikalstring, infrastrukturutformning, trafikreglering,
bebyggelseutformning och tekniska skyddsatgarder. Punkter som bor behandlas ér
kartldggning av farligtgodstransporterna, riskvirdering, krav vid ny bebyggelse, hén-
syn till befintlig bebyggelse, tunnelklassificering, reglering av farligtgodstransporter
vid "normalldge” och vid omledning, behov av kompletterande foreskrif-
ter/lagstiftning, dispensrutiner m.m. Har bor ocksa undersokas hur den kommande
samverkanscentralen bést kan arbeta for att forbattra trafikstyrning och riskhantering.



Vi instimmer i trafikkontorets synpunkt att lansstyrelsen bor samla Trafikverket,
Stockholms stad, Solna stad, Storstockholms brandfoérsvar samt polismyndigheten till
ett projekt for genomgang och forbéttring av hela processen kring transporter av far-
ligt gods och markanvandning i anslutning till dessa.

I 6vrigt hanvisar vi till kontorens tjansteutlatanden.

Vi foreslar att borgarrddsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

1. Som svar pd remissen “Riskhinsyn vid planldggning av bebyggelse - ménni-
skors sdkerhet intill vigar och jarnvdgar med transporter av farligt gods” hén-
visas till vad som sigs i denna promemoria.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Stockholm den 10 oktober 2012

ULLA HAMILTON REGINA KEVIUS

Bilaga
Riskhinsyn vid planldggning av bebyggelse - ménniskors sikerhet intill vigar och
jérnvégar med transporter av farligt gods, sammanfattning

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddens forslag.



ARENDET

Transport av farligt gods ar forknippat med risker for liv, hilsa, miljo och egendom.
Det ér i den fysiska planeringen siledes nédvandigt att beakta forekomster av farligt-
godstransporter pa bade vig och jarnvag.

Det finns inga nationella rekommendationer eller riktlinjer vad géller riskhdnsyn
intill vdgar och jidrnvagar med transporter av farligt gods. Av den anledningen har
Léansstyrelsen i Stockholms lén arbetat fram en rekommendation om riskhinsyn i
planldggning intill vig och jarnvidg med transport av farligt gods. Denna rekommen-
dation har skickats pa remiss — bl.a. till Stockholms stad.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, milj6- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden,
Storstockholms brandforsvarsforbund. Miljoforvaltningen hinvisade till att kompe-
tens rérande denna remiss i huvudsak finns hos stadsbyggnadskontoret och brandfor-
svarsforbundet och svarade dérfor inte pa remissen. Storstockholms brandférsvars-
forbund har meddelat att de svarar direkt pa remissen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 21 september 2012 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att framtagande av en rekommendation och riktlinjer &r en god
utgéngspunkt for att fora en bra dialog vid riskhinsyn.

Situationen for Stockholms stad dr dock sadan att det invid flera primédra och sekundéra
leder for farligt gods idag finns bebyggelse som inte foljer ldnsstyrelsens rekommenderade
avstand. Vidare &r exploateringstrycket sa pass hogt att det ofta finns intresse att vidareut-
veckla fastigheter som ligger inom den definierade zon A.

Vid ny eller ersittande bebyggelse inom befintliga omraden ar det av vikt att kunna féra
en dialog om specifika sa vil som generella atgarder for att lata stadsutvecklingen harmoni-
sera med befintlig bebyggelse.

Stadsledningskontoret anser att framtaget forslag till riskavstand inte i tillrdckligt hog
grad tar hansyn till befintlig bebyggelse eller planlagd bebyggelse i Stockholms stad. Stads-
ledningskontoret anser att innan faststdllande av rekommendationerna méste en fortydligad
redogorelse goras utifran de foreslagna avstdnden och hur en rekommendation skall kunna
anvéndas praktiskt i en befintlig stad.

Stadsledningskontoret efterlyser en partsgemensam helhetssyn for transporter av farligt
gods rorande hela kedjan markanvindning, trafikalstring, infrastrukturutformning, trafikre-
glering, bebyggelseutformning och tekniska skyddsatgérder.

Med en sadan helhetssyn ar det léttare att gora rétt avvagningar i detaljplaneprocessen
mellan 6nskemal om markanvindning och skyddsaspekter. Lénsstyrelsens forslag om
skyddsavstand pa minst 25 meter till nytillkommande bebyggelse frén led dar farligt gods
transporteras, oberoende av aktuell riskniva och andra sékerhetsatgérder, motverkar Stock-
holms ambitioner att bygga tétare stad.

Stadsledningskontoret foreslar att lansstyrelsen samlar Trafikverket, Stockholms stad,
Solna stad, Storstockholms brandforsvar samt polismyndigheten till ett projekt for genom-
gang och forbéttring av hela processen kring transporter av farligt gods och markanvéndning



med hénsyn till farligtgodstransporter.
Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjédnsteutlatande daterat den 28 september 2012 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Exploateringskontoret har inga invéindningar mot foreslagna fortydliganden.

Kontoret erinrar om att staden pa flera stillen vill 6verdécka omrdden och trafik-leder
med farligt gods sa att de kan utnyttjas effektivare &n idag. En av de stora utmaningarna i
saddan mark—foradling &r idag just riskfragan.

Det saknas i rapporten en diskussion om risker vid 6verddckning och hur man ska forhal-
la sig till dessa. Riktlinjer och exempel kring detta vore bra.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 27 september 2012 att
Overlamna kontorets tjansteutlditande som svar pa remissen fran lansstyrelsen.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 17 september 2012 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret dr positivt till att Lansstyrelsen i Stockholms ldn vidareut-vecklar
stodet for riskhantering i den fysiska planeringen. I en vixande storstads region, och sarskilt
i en véxande storstad som Stock—holms stad, innebér stadsut-veckling allt oftare att framfor
allt bostadsutveckling sker i riskexpone—rade ldgen dér flera miljofaktorer stér i konflikt med
de statliga och kommunala méalen om utdkad bostadsproduktion. Stadsbyggnadskontoret
anser att det r av storsta vikt att riskhanteringsprocessen standardiseras och gors mer trans-
parent. Stads-byggnadskontoret arbetar sjdlva med att fortydliga hur Staden i den fysiska
plane-ringen ska arbeta med riskhantering i planprocessen och delar i stort Lansstyrelsens
syn kring hur frdgan ska inkluderas i planarbetet.

Vad giller bedomningskriterier for vad som ar acceptabel risk dr Stadsbyggnads-kontoret
positiva till Lansstyrelsens ansats att sammanstélla radande rekommenda-tioner. Dock anser
Stadsbyggnadskontoret att bedomningskriterierna i fraga &r allt for grova for att pa ett ratts-
sdkert och effektivt sitt kunna anvéndas i planproces-sen. Stadsbyggnadskontoret efterfriga
statliga bedomningskriterier motsvarande miljokvalitetsnormer for buller eller luftkvalitet,
normer som ar starkt forankrade i vetenskapliga ron.

Stadsbyggnads—kontoret anser att det 4r av stor vikt att ytterligare precisera de vér-
deringar som presente—ras i rapporten. Ett antal fundamentala fragetecken aterstéar for att
astadkomma en rittssiaker och effektiv riskhanteringsprocess:

. Rimlighetsprincipen: Vad innebér rimliga medel? Vem avgor detta?

. Proportionalitetsprincipen: Vilka virden ska jimforas med varandra?

. Fordelningsprincipen: Vad ar en skalig férdelning? Hur ska begreppet
grupp definieras?

. Principen om undvikande av katastrofer: Vad &r en katastrof? Hur ska

man resonera i jamforelsen mellan sannolikheten f6r mindre olycka och
san-nolikheten for att en katastrof ska intraffa?

Lansstyrelsen rekommenderar dven att kommunerna anvénder sig av Raddnings-ver—kets
”Virdering av risk” (1997). Stadsbyggnadskontoret &r positivt till att Lansstyrelsen avser att
faststélla kvantitativa varderingskriterier men ar samti—digt fragande till motiveringen.
Stadsbyggnadskontoret skulle gérna se en statlig sam-manstéllning av forskningslaget kring



varderingskriterier sedan 1997, for att se att denna dldre studie fortfarande stimmer dverens
med moderna forsk—ningsresultat.

Stadsbyggnadskontoret skulle ocksé gérna se en sammanstillning av réttsfall dar dessa
kriterier diskuteras och faststélls. Kontoret ar positivt instéllda till att delta i ett eventuellt
utvecklingsarbete kring dessa kriterier.

Lansstyrelsen faststéller i sitt forslag till riskhanteringspolicy att skyddsavstand bor vara
den huvudsakliga skyddsétgirden i fysisk planering och att kommuner generellt sett ska héll
en 25 m bebyggelsefri zon runt infrastrukturobjekt dar farligt gods fraktas. Stockholms stad
har de senaste aren arbetat for att skapa goda boen-de—miljoer som verbrygger infrastruktu-
rens barridreffekter. Detta har betytt att staden har skapat goda miljoer med hjélp av framst
tekniska skyddslos—ningar i nira anslutning, under 25 m, till sddan infrastruktur som avses
ovan. Stads-byggnadskontoret befarar att det generella stéillningstagandet om 25 m skulle
kun-na innebéra socioekonomiska forluster om ménga stadsbyggnadsprojekt i framti-den
inte kan slutforas pd grund av skérpta avstdndskrav. Stadsbyggnadskontoret dr angeldget om
att sirskilda undantagsregler for storstadsmiljoer utreds, i likhet med de undantag som finns
for bullerhantering.

En parallell fraga &r definitionen av rimlighet vad géller skyddsétgérder kontra stadsut-
veckling. Lansstyrelsen anser att atgdrder som innebér “onormalt hdga kostna—der” bor leda
till att annan markanvéndning ska studeras (se s 29 om kost-nader for sédkerhetsatgarder).
Utifran formuleringarna i rapporten rader det oklar-het om man anser att alla projekt som
innehéller “onormalt hoga kostnader” for skyddsatgérder &r orimliga, eller om man menar att
”onormalt hoga kostnader” inte &r en fullgod anledning att inte utfoéra vad som anses vara
rimliga skyddsatgérder for att uppna en acceptabel risknivéa. Detta behdver fortydligas.
Stadsbygg-nadskonto—ret anser att man i detta fall bor 6verlamna de ekonomiska stéllnings-
ta-gandena till byggherren, givet att beslutande myndigheter kan faststélla vad som ar en
acceptabel riskexponering samt att slutresultatet bedoms vara accepta—belt utifran ett risk-
perspektiv.

Stadsbyggnadskontoret ar positivt till att tekniska skyddsatgérder lyfts som en mojlighet
for att skapa goda stadsmiljoer. Stadsbyggnadskontoret skulle gérna se ytterligare exemplifi-
ering samt goda exempel fran regionen for de sdkerhetsétgér-der som presenteras i rappor-
ten. I detta ssmmanhang bor Lansstyrelsen beakta den skyddande effekt som ny bebyggelse
kan ha for det befintliga bebyggelsebestan-det. Innebér tillkommande bebyggelse att miljon i
det befintliga bestandet i all-ménhet blir béttre bor detta ingd som en positiv parameter som
talar for tillkomsten av ny bebyggelse. Stadsbyggnadskontoret dnskar att statliga myndighe-
ter pa olika sétta uppmuntrar den privata sektorn att utveckla innovativa skyddslosningar
som mojliggor stadsutveckling i exponerade omraden.

Samtidigt som man anvander sig av tekniska skyddslosningar bor Lansstyrelsen utreda
mdjligheten att ytterligare styra farligtgodstrafiken. Till exempel bér man utreda om det
finns lagstod for att kunna besluta att trafiken ska ha eskort” eller &r koncentrerad till vissa
delar av dygnet, vilket skulle kunna minska riskerna for allminheten visentligt.

Stadsbyggnadskontoret anser slutligen att det ar positivt att Lénsstyrelsen pépekar och
lyfter bris—ten pé planeringsunderlag for riskhantering. Stadsbyggnadskontoret anser att det
ar ett statligt ansvar utifran MB 6 kap 19-20 §§ att sammanstélla och tillhandahalla plane-
ringsunderlag ro—rande miljofragor som gor det mdjligt att till-ldmpa miljobalken och astad-
komma en hallbar hushallning med mark och vatten. Av den anledning manar
Stads—byggnadskontoret Lansstyrelsen till att begéra stod fran relevanta statliga verk for att
utreda de brister i material som finns i omradet. Mest angelédget ar att utreda frekvenser och
volymer av farligt gods i véig- och jarnvégsnatet, for att forstérka det ej statistiskt sékerstill-
da material som majorite-ten av riskanalyser baseras pé.



Trafikkontoret

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 27 september 2012 har i huvudsak
foljande lydelse.

Transporterna av farligt gods paverkar sévil staden som véghallare som dess mdjligheter att
fortsdtta bygga ut och fortdta staden.

Trafikkontoret ar positivt till att lansstyrelsen utvecklar stodet for riskhantering vid
transport av farligt gods. Kontoret efterlyser dock en partsgemensam helhetssyn for transpor-
ter av farligt gods rorande hela kedjan markanvéndning, trafikalstring, infrastrukturutform-
ning, trafikreglering, bebyggelseutformning och tekniska skyddsatgdrder. Med en sddan
helhetssyn dr det littare att gora rétt avvagningar i detaljplaneprocessen mellan dnskemal om
markanvéndning och skyddsaspekter.

Lansstyrelsens forslag om skyddsavstand pa minst 25 meter till nytillkommande bebyg-
gelse fran led dér farligt gods transporteras, oberoende av aktuell riskniva och andra séker-
hetsétgérder, motverkar Stockholms ambitioner att bygga tétare stad. Trafikkontoret anser
ocksa att riskerna for befintlig milj6 utmed leder med transporter av farligt gods behover
beaktas. Med de hdga markvirdena i Stockholmsregionens centrala delar och malet att forta-
ta staden synes det rimligt att i hogre grad styra och reglera transporterna med farligt gods
nér de bada intressena kommer i konflikt med varandra. En samhéllsekonomisk studie bor
goras for att 6ka det i dag bristfdlliga kunskapsunderlaget.

Kontoret foreslér att Lansstyrelsen samlar Trafikverket, Stockholms stad, Solna stad,
brandforsvaret samt polisen till ett projekt for genomgang och forbattring av hela processen
kring transporter av farligt gods och markanvéndning for utarbetande av en bredare riskhan-
teringspolicy.

Genom den nya dversiktsplanen ”Promenadstaden” visar staden att det finns beredskap
att mota det 6kade behovet av nya bostédder och arbetsplatser. Stadsbyggnadsstrategin inne-
bar att Stockholm ska bli en mer tdt och sammankopplad stad, med levande stadsdelar dar
bostdder, handel och service blandas. Under dverblickbar tid kommer Stockholms fortsatta
tillvaxt ske genom fortatning. Allt fler ménniskor kommer att bo, arbeta och studera pa
samma yta som redan i dag ar ianspraktagen. Genom strategidokumenten ”Promenadstaden”
och "Framkomlighetsstrategin™ har staden en tydlig ambition om en héllbar och sammanhal-
len stads- och trafikplanering. I denna process dr transporter av farligt gods ett litet men
viktigt sdrintresse.

Det dr enligt kontorets synsétt i forsta hand stadens utveckling som méste kunna stélla
krav pa transportorerna av farligt gods att anpassa sin planering till den tétare staden och inte
tvirtom.

Lansstyrelsen anger i sitt forslag till riskhanteringspolicy att skyddsavstdnd bor vara den
huvudsakliga skyddsétgérden i fysisk planering och att kommuner generellt sett ska héll en
25 m bebyggelsefri zon runt infrastrukturobjekt dér farligt gods fraktas. Stockholms stad har
de senaste aren arbetat for att skapa goda boende—miljoer som Sverbrygger infrastrukturens
barridreffekter. Detta har betytt att staden har skapat goda miljoer med hjélp av framst tek-
niska skyddslds—ningar i nira anslutning, under 25 m, till sédan infrastruktur som avses
ovan. Kontoret befarar att det generella stidllningstagandet om 25 m vid en strikt tolkning
skulle kunna innebédra socioekonomiska forluster om méanga stadsbyggnadsprojekt i framti-
den inte kan slutforas pé grund av skérpta avstdndskrav.

Enligt kontorets uppfattning maste dven den befintliga miljon beaktas vid planering for
transporter av farligt gods. Med en 25-metersregel tillimpad pa befintlig miljo framstar t. ex.
Valhallaviagen med bostadshus, skolor och en stor kollektivtrafikknutpunkt bara ett fatal
meter fran kdrbanan, som synnerligen oldmplig som led for farligt gods. Av denna orsak
borde alla slag av farligtgodstransporter hinvisas till Norra Lénkens tunnel nir den dppnar.
Om omledning av farligt gods maste ske via Valhallavdgen bor méjligheten och lamplighe-



ten att infora sirskilda sdkerhetskrav, som lotsning under lagtrafiktid 6vervigas.

Overdickningar och intunnlingar blir ett allt vanligare inslag i den tiita staden. Hur pro-
blematiken kring farligt gods-transporter i dessa ska behandlas ar ocksa ett mycket viktigt
samverkans- och utvecklingsomréde.

I skrivelse till trafik- och renhéllningsndmnden har Ulla Hamilton m.fl (M), Inge-Britt
Lundin (FP) och Anders Broberg (KD) gett trafikkontoret i uppdrag att verka for att samla
regionens berdrda representanter for att analysera och ta fram en atgérdslista for hur hanter-
ingen av farliga transporter kan samordnas och planeras biéttre. Ett arbete i linje med detta
har pébdrjats for att ta fram ett nytt avtal mellan Trafikverket och staden rérande omledning.
Kontoret finner att hanteringen av farligt gods, med tanke pa géllande forfattningar, ar en
fréga dar Léansstyrelsen bor ta det sammanhéllande ansvaret. Kontoret foreslér att lansstyrel-
sen i samverkan med detta projekt samlar Trafikverket, Stockholms stad, Solna stad, brand-
forsvaret samt polisen till ett projekt for genomgéng och forbéttring av hela processen kring
transporter av farligt gods. Punkter som bor behandlas ér kartlaggning av farligtgodstrans-
porterna, riskvirdering, krav vid ny bebyggelse, hinsyn till befintlig bebyggelse, tunnelklas-
sificering, reglering av farligtgodstransporter vid normalldge” och vid omledning, behov av
kompletterande foreskrifter/lagstiftning, dispensrutiner mm. Hér bor ocksé undersokas hur
den kommande samverkancentralen bést kan arbeta for att forbéttra trafikstyrning och risk-
hantering.



