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Regional inriktning for transportsystemets utveckling i Stockholms lan.
Anmalan av svar pa remiss

Dnr T2012-000-05209

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden ldgger anmdlan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 2 oktober 2012.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslér (se beslutet).

Beslutsgang
Ordfoéranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande l1dmnas av vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande:

Det ér av stor vikt att nimnden ges mdjlighet att yttra sig i remisserna. Speciellt i
drenden av denna tyngd. Aven om vi forstar problematiken med korta
remisstider sker det alltfor ofta att remissyttranden endast anméls i efterhand. Vi
anser inte att den forvéntade utvecklingen ger anledning till att uttrycka sig
positiv till nuvarande trafikplanering.

Remissversionen av Regional inriktning for transportsystemets utveckling i
Stockholms ldn anger att malet for transportsystemet dr att med beaktande av
Stockholms utveckling och tillvéixt erbjuda tillgénglighet som:

- Stodjer och utvecklar en fungerande bostads- och arbetsmarknad

- Tillgodoser de behov av kapacitet och tillforlitlighet som dr nddvéndiga for
den vixande storstadsregionens utveckling

- Aktivt bidrar till en héllbar utveckling socialt, miljoméssigt och ekonomiskt. I

denna utgdngspunkt vilar klimatutmaningen tungt.

Remissversionen klargdr med storsta tydlighet att de ovan nimnda malen inte
kommer att nas. For flertalet av malen gar utvecklingen till och med 1 motsatt
riktning. Klimatutmaningen som betonas i savil de transportpolitiska malen,
miljokvalitetsmélen, RUFS 2010, Stockholmsdverenskommelsen samt 1
inriktningsplaneringen gér i fel riktning. Utslappen okar istéllet for att nd den
minskning som dr nddvindig for att klara klimatmalen.

Stockholmsoverenskommelsen hdnvisade till vetenskapliga studier och vad som
kréavs for att klara en max 2 gradig global temperaturhdjning for att inte halten
av CO2 1 atmosfiren ska stiga over de kritiska nivaerna. Trots detta viljer
inriktningsdokumentet att tydligt forbise dtagandet och fortsatter att planera for
ett ssmmantaget ohallbart transportsystem. De kraftiga 6kningarna av



végtrafiken pa 50 procent medfor att det inte ens dr mdjligt att nd mélet om 30
procents utslippsminskning, som endast &r ett delmal for att langre fram dven
klara tvagradersmélet.

Inriktningsplaneringen anger att maluppfyllelsen av det ambitidsare klimatmalet
med en minskning av vagtrafikarbetets koldioxidutslapp med 80 procent inte gar
att uppna utan en kraftigt minskad végtrafik. Klimatmalet gar alltsa inte att
uppna utan en kraftigt minskad véagtrafik. Da ar den tekniska utvecklingen av
fordonsparken inrdknad. Planeringen av ldnets transportinfrastruktur stdr dirmed
vid ett avgorande végval dér ett genomforande av
Stockholmsoverenskommelsen dven innebar ett tydligt avstandstagande fran
malet att klara klimatutmaningen. Efter att dtgérdsvalen i
Stockholmsoverenskommelsen och RUFS 2010 har tagits fram har dessutom ny
kunskap genom Trafikverkets kapacitetsutredning och Riksrevisionens
granskning av transportsektorns arbete med klimatmalen framkommit. Bdda
dessa anger att den nuvarande trenden inte kan fortgé. Trots en forvantad
teknikutveckling méste transportsektorn dessutom kraftigt minska végtrafiken
for att nd klimatmalen.

Med anledning av att klimatmalen uttrycks sarskilt av regeringen och riksdagen,
inte minst genom de transportpolitiska malen och miljokvalitetsmélen, samt av
regionen genom RUFS 2010, Stockholmsdverenskommelsen samt i innevarande
inriktningsplanering dr det inte mojligt att genomfora
Stockholmsdverenskommelsen i sin helhet.

Inriktningsdokumentet visar att det 6kade végtrafikarbetet och kderna leder till
allvarliga miljo- och hilsoproblem i tittbefolkade omrdden. Prognosen visar pa
en trafikokning som inte &r i linje med stadens framkomlighetsstrategi. Med
utgangspunkt fran detta dr inriktningsplaneringens intentioner inte heller
Overensstimmande med mélet om god hélsa. Det blir svarare att nd en god
luftkvalitet pa fler stéllen i staden dn idag, sarskilt forvarras mojligheterna vid
forbifartens tunnelmynningar. Effekter pa trafiksidkerhet och jamstilldhet
framgar inte i planerna, trots att dessa dr uttalade i de av riksdagen beslutade
transportpolitiska malen.

Tillgdngligheten (métt som framkomligheten i1 vignétet &r 2030) forvirras enligt
prognoserna. Samtliga infartsleder, lederna som matar in till Férbifart Stockholm
och tvérresor 1 regioncentrum utmérker sig sérskilt. De ”moderna”
trafiklosningarna Sodra ldnken respektive Norra lanken fér sa allvarliga problem
att de leder till sdkerhetsproblem och avstingningsproblematik. Att
inriktningsplaneringen sett enbart ur ett tillginglighetsperspektiv kan fortsétta
planeringen av Forbifart Stockholm som bygger pd samma principer med
tunnelforlaggning ar oférsvarbart och ytterst alarmerande. Dessutom leder
Forbifart Stockholm till en glesare stadsstruktur, vilket gar helt emot
ambitionerna om en tétare och mer energieffektiv stad.

Malet om att 6ka andelen kollektivtrafikresor med fem procentenheter uppnés
inte, utvecklingen leder till en minskning av andelen kollektivtratikresor. Hela
350 000 resor om dagen flyttas fran tiankt kollektivtrafik till bil. Trangseln 1
vagsystemet riskerar dessutom att skapa problem for det vixande bussresandet.
Kartbilden med hogt belastade strackor i regionens spartrafik ldmnar ett antal
relevanta fragor. Till exempel bedoms strickan Hammarbyhdjden —
Skdrmarbrink vara hogt belastad &r 2030, men inte till stationen senare



(Gullmarsplan) pa samma linje. Inte heller forvéantas till exempel strickan
Gullmarsplan — Medborgarplatsen vara hogt belastad &r 2030, trots att den &r det
redan ar 2012, och att atgarder for detta saknas. Liknande fragestillningar kan
goras pa ett flertal stéllen i kartbilden. Systemet ar inte heller uppgraderat med
investeringarna Citybanan, forlingningen av Tvérbanan eller en forldngd
tunnelbana till Nacka.

Cykeltrafik omnédmns inte konkret, trots att cykling vixer i regionen och har
lyfts fram som ett viktigt transportslag for en mer hallbar utveckling av lénets
transporter. Stadens cykelplan och det regionala cykelprojektet Satsa II borde
ges en stor betydelse pa planeringsinriktningen, men det ar viktigt att dven
Trafikverket tar med cykel som ett transportslag i sig och planerar for 6kad
cykeltrafik.

Fyrstegsprincipen omndmns inte trots att den har en stor betydelse for val av
atgirder och mojligheten att styra transportsystemet mot kostnadseffektiva,
miljovénliga och energieffektiva transporter. Under rubriken framtida
satsningsomraden gér det att se tendenser till fyrstegsprincipens barande tanke,
men dessa kommer in i ett skede d& huvuddelen av transportsystemets
utveckling redan dr fastlagd. Mojligheten att paverka utvecklingen genom
fyrstegsprincipen minskar ddrmed avsevirt.

I ett viixande Stockholm dr det avgorande att fler reser yteffektivt och
energieffektivt. Om fler ska fa plats pa samma yta som idag ar 6kad végtrafik
motségelsen till att planera for en vixande och fungerande region. Fler vigar
genererar mer végtrafik i trafiksystemet som helhet, traingsel och negativa
effekter pa miljo och hélsa forstirks. Stockholmsdverenskommelsen avser att
skapa en samlad trafiklsning f6r miljo och tillvixt men leder till motsatsen. Av
den anledningen &r det inte mdjligt att genomfora
Stockholmsoverenskommelsen i sin helhet. Stockholms lédn behdver ett
trafiksystem som bygger pa ett minskat resebehov, kraftigt 6kad andel
kollektivtrafik och cykel, investeringar som stérker infrastrukturen mot
miljovénligare fordon, samt effektiva styrmedel for att minska tréngsel och
andra negativa konsekvenser av transportsystemet.

Tréngselskatten dr den enskilda atgird som har gjort mest for att 6ka
framkomligheten i vignétet pd senare ar. Effekten av trdngselskatten i form av
antalet fordon som kor in och ut ur innerstaden kvarstar sedan inférandet 2006,
trots att ldnets befolkning har 6kat med ca 200 000 personer dver samma period.
Ekonomiska styrmedel sdsom triangselskatt och parkeringsavgifter dr viktiga
instrument for att motverka tringsel. Justerade avgiftsnivaer pa befintliga
tullsnitten ska overvégas, samt inforande av tringselavgift pad Essingeleden.
Intékterna ska aldrig vara incitamentet for trangselskatten, diremot ska dessa ga
till utbyggd kollektivtrafik som ett attraktivt alternativ for dem som viéljer bort
bilen.

Det ér direkt ansvarslost att fortsétta en planering som kraftigt forsvarar
maluppfyllelsen och omdjliggor klimatomstéllningen, forvarrar miljoproblemen
och Okar trangseln for dagens och morgondagens Stockholmare. Finansieringen
inom stockholmsdverenskommelsen laser nuvarande och kommande medel for
mycket 1ang tid och forhindrar dirmed for oss i stockholmsregionen att i ett
senare skede atgdrda det brister som dagens planering nu forstarker.



Ett fungerande transportsystem kan bara forverkligas genom en forstaelse av
sambanden mellan samhéllsplaneringen 1 stort och trafiksystemets komponenters
for- och nackdelar i olika sammanhang. Markanvédndning och regionstruktur ar
nyckeln till ett bra trafiksystem dér bebyggelseplaneringen ska ske med hog
tillgdnglighet och med ging, cykel samt kollektivtrafiken som norm. En tit,
funktionsblandad bebyggelse skapar en tillgédnglighet som bygger pa nérhet mer
in pa rorlighet. De av Riksdagen beslutade transportpolitiska mélen ska utgdra
grunden for transportsystemtes utveckling. Malbilden omfattar tillgénglighet
som dven inkluderar jimstalldhet, trafiksdakerhet, milj6 och hélsa.
Tillgéngligheten tar fasta pa att alla ska kunna na 6nskade malpunkter med hog
kvalité samt att transportsektorn ska svara lika mot mén och kvinnors resbehov.
Det transportpolitiska malet om miljo syftar till att transportsektorn ska bidra till
att na de av Riksdagen beslutade 16 miljokvalitetsmalen, dédr klimatmalet starkt
betonas. Trafiksdkerheten grundar sig pa Nollvisionen, och en forbéttrad hilsa
tar i huvudsak utgangspunkt i miljokvalitetsnormerna och riktvérden for buller.

Sérskilt uttalande ldmnas av Kajsa Stenfelt (V) enligt f6ljande:

(V)i anser att grundtonen i forslaget till yttrande &r bra och vdlkomnar den
tydlighet som finns kring att transportsystemet maste byggas ut med
kollektivtrafiken som bas. Det finns dock en inkonsekvens i att samtidigt stodja
genomforandet av Stockholmsdverenskommelsen och lyfta behovet av
kapacitetsstarka viaglosningar.

Om Forbifart Stockholm och 6vriga vagprojekt i Stockholmsdverenskommelsen
genomfors kommer detta att medfora en kraftigt 6kad biltrafik pd bekostnad av
de kollektiva transporterna. En sddan utveckling &r oforenligt med miljomélen
och ambitionen att 6ka andelen kollektivtrafikresor i lanet. For att
kollektivtrafikandelarna ska kunna 6kas maste biltrafiken begrinsas.

En viktig atgérd, vid sidan av 6kade satsningar pé kollektivtrafiken, ar darfor
inforandet av tringselavgifter pa bl.a. Essingeleden.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




