Utlatande 2013: RII (Dnr 314-253/2013)

Genomforandeavtal avseende Nya Trafik Stockholm — ett
breddat partsgemensamt trafiksamarbete i Stockholm

samt dartill underliggande avtal
Avtal med Trafikverket

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Avtal med Trafikverket gillande genomforandeavtal avseende Nya Trafik
Stockholm samt dértill underliggande avtal gillande storningshantering
och nyttjanderitt godkénns.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Stockholms stad och Véagverket Region Stockholm triaffade &r 2000 ett avtal
avseende gemensam végtrafikledningscentral benimnd Trafik Stockholm.
Avtalet dgde giltighet intill den 31 december 2010. Avtalet har darefter for-
langts under aren 2011 och 2012 och foreslds nu erséttas av ett nytt avtal mel-
lan Trafikverket Region Stockholm och Stockholms stad.

Beredning

Arendet har initierats av trafik- och renhdllningsnimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Trafik- och renhallningsndmnden anser att det ar viktigt att teckna ett nytt
avtal for samarbetet med Trafik Stockholm. Namnden anser att det &r en viktig
forutsattning for att mota framtidens regionala framkomlighetsutmaningar.




Stadsledningskontoret anser att det ar positivt och angeldget att ett nytt av-
tal tecknas for Trafik Stockholm for att effektivt kunna méta nya utmaningar
for regionens trafiksystem.

Mina synpunkter

Stockholm och Stockholmsregionen véxer i hog takt. For att klara de 6kade
transportbehoven maste transportsystemet fungera mer effektivt. Den gemen-
samma trafikledningsfunktionen genom Trafik Stockholm &r och har varit en
viktig del av ett vilfungerande regionalt transportsystem i Stockholmsregio-
nen.

Ett véilfungerande transportsystem dr en viktig forutsattning for en region
som vill hivda sig i konkurrensen som ett internationellt centrum for hogt spe-
cialiserad utbildning, utveckling och produktion.

Nya Trafik Stockholm kommer att vila pa en utvecklad operativ trafikled-
ning och hantering av serviceuppdrag, men ocksa en partsgemensam arena dar
parterna samarbetar kring olika trafikprojekt. I och med att Nya Trafik Stock-
holm fér ansvar bade for trafikledningen och fér samverkan rorande trafikpro-
jekt skapas en kraftfull aktér som effektivt samverkar for att 6ka trafiksyste-
mets funktionalitet.

Ett nytt avtal for Trafik Stockholm mellan Stockholms stad och Trafikver-
ket ar ett viktigt steg pa vigen mot en effektivare trafikstyrning for att mota
Stockholms och Stockholmsregionens framtida transportbehov.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Genomforandeavtal Nya Trafik Stockholm
3. Nyttjanderéittsavtal
4. Avtal avseende storningshantering inom Stockholms stad och Stock-
holms ldn

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.

Sirskilt uttalande gjordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt f6ljan-
de.

Det &r viktigt att SL ingér som en part i avtalet och som tilldgg i syfte och mal for
verksamheten bor anges att Trafik Stockholm &ven ska verka for att 6ka andelen kol-
lektivtrafikresenérer.



Den statliga myndigheten Trafikanalys har i en rapport fran 2011 “Arbetspendling
i storstadsregioner - en nuldgesanalys” (Rapport 2011:3) berdknat att resenérernas
kostnad for forseningar och trédngsel i stockholmsregionen ér ca 6,3 miljarder kronor
arligen. 0,8 miljarder av dessa avser biltrafiken. Kollektivtrafikresenédrerna drabbas av
tidsforluster som motsvarar 5,5 miljarder, dvs ca 87% av den totala kostnaden, férdelat
pa buss drygt 1,6 miljarder, tunnelbana och sparvagn nira 2,6 miljarder och ”spar
Ovrigt” néra 1,3 miljarder.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar f6ljande.
Avtal med Trafikverket géllande genomforandeavtal avseende Nya Trafik
Stockholm samt dértill underliggande avtal gillande stérningshantering och
nyttjanderitt godkanns.

Stockholm den

P& kommunstyrelsens véignar:
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ARENDET

Stockholms stad och Végverket Region Stockholm tréffade ar 2000 ett avtal
avseende gemensam végtrafikledningscentral benimnd Trafik Stockholm.
Avtalet dgde giltighet intill den 31 december 2010. Avtalet har dérefter for-
langts under aren 2011 och 2012 och foresléas nu erséttas av ett nytt avtal mel-
lan Trafikverket Region Stockholm och Stockholms stad.

Trafik- och renhéllningsniimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 7 feb-
ruari 2013f6ljande.

1. Trafik- och renhéllningsnimnden foreslar kommunfullmiktige att
godkéinna genomforandeavtal avseende Trafik Stockholm samt dartill
underliggande avtal.

2. Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att omedelbart justera para-
grafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP),
bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 3 januari 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholmsregionens transportsystem forvaltas av flera huvudmén. De ojamforligt
storsta aktdrerna pa de priméra vag- och spérndten &r Trafikverket, SL och Stockholms
stad men dven Solna och Nacka &r viaghéllare for leder som har regional betydelse. For
arbetspendlare, transportorer och néringsliv dr uppdelningen av ansvaret pa olika hu-
vudmén tdmligen ointressant. Man vill ha ett ssmmanhéngande vélfungerande system
som ger palitliga och forutsidgbara vardagsresor och det kraver ett samarbete som ger
mojlighet till information och omléggning av resor vid trafikpaverkande héndelser.

Ett vil fungerande transportsystem &r en viktig forutséttning for en region som vill
hévda sig i1 konkurrensen som ett internationellt centrum for hogt specialiserad utbild-
ning, utveckling och produktion. Stockholmsregionen véxer kraftigt och trycket pa
transportsystemen okar. Kapaciteten dr pa manga stillen otillrdcklig. For att delvis
rada bot pa detta pagar och planeras ett stort antal infrastrukturbyggen. Den nya kapa-
citeten kan dock inte tas i bruk forrén om 3-10 ar samtidigt som byggena i sig medfor
temporéra framkomlighetsstorningar. Till detta kommer att den befintliga infrastruktu-
ren &r &ldrad, vilket gor det nddvéndigt med omfattande underhélls- och renoverings-
arbeten.



For att mota kommande utmaningar i trafiken i Stor-Stockholm, s behover Trafik
Stockholm utvecklas och utvidgas. Nya Trafik Stockholm kommer att vila pé en ut-
vecklad operativ trafikledning och hantering av serviceuppdrag, men ocksé en parts-
gemensam arena dir parterna samarbetar kring olika trafikprojekt. En partsgemensam
styrelse tillsétts for att styra och leda Nya Trafik Stockholm. For trafikanterna i Stor-
Stockholm &r Nya Trafik Stockholm en aktdr som sténdigt och metodiskt arbetar for
att sakerstilla trafiksystemets funktion och hantera stdrningar pé ett sidant sétt att
konsekvenserna av storningarna blir s sma och kortvariga som mojligt. For trafikan-
terna ar det naturligt att vinda sig till Nya Trafik Stockholms olika informationskana-
ler for att motta och lamna trafik- och stérningsinformation. Verksamheten kommer att
arbeta trafikslagsdvergripande med vég- och spartrafik samt gdng- och cykeltrafik och
hjalpa till att stodja resenérer och tranportorer att géra smarta val i transportssystemet.

Parterna i forslaget till genomforandeavtal avseende Nya Trafik Stockholm &r
Stockholms stad och Trafikverket. SL, Solna och Nacka ska enligt avtalsforslaget
erbjudas mojlighet att ingd som parter.

I och med att Nya Trafik Stockholm fér ansvar bade for trafikledningen och for
samverkan rorande trafikprojekt skapas en kraftfull aktér som effektivt samverkar for
att oka trafiksystemets funktionalitet. Nya Trafik Stockholm hjélper och stddjer par-
terna i arbetet med planering och genomforande av trafikprojekt. Nya Trafik Stock-
holm bygger pa detta sétt en stor kompetens om regionens trafiksystems forutséttning-
ar, behov och brister. Denna kompetens stills till parternas forfogade och &r med till
att fa fram dnnu béttre beslutsunderlag.

Styrelsen for Nya Trafik Stockholm leder, styr och f6ljer upp trafikledning, stor-
stadsplanering, samverkan i trafikprojekt och hantering av serviceuppdrag. Till Nya
Trafik Stockholms styrelse knyts en partsgemensam beredningsgrupp som har i upp-
drag, fran styrelsen, att bereda forslag, folja upp projekt och aterrapportera till styrel-
sen.

Konsekvenser

Respektive avtalspart behaller sitt vighallaransvar, men genom ett gemensamt av-
tal om trafikledning skapas goda forutséttningar for ett langvarigt samarbete runt regi-
onala trafikfragor. Gemensamt beslutar partnerna vilka uppgifter som skall féras dver
till Nya Trafik Stockholm. Nya Trafik Stockholm blir pa detta sétt en resurs som kan
stodja och hjilpa avtalsparterna.

Enligt avtalsforslaget 4r grundprincipen &r att var part som ingar i samarbetet vid
Trafik Stockholm ska béra sina egna kostnader samt att gemensamma kostnader ska
fordelas i proportion till det totala utnyttjandet. Parterna har for avsikt att ta fram en
kostnadsallokeringsmodell under forsta halvaret 2013, med avsikt att denna ska gélla
fran och med ar 2014.

Intill dess att full Gverensstammelse foreligger mellan faktisk kostnad och utfall i
kostnadsallokeringsmodell ska kostnaderna fordelas genom en procentuell férdelning
enligt tidigare géllande schablonmodell 75 % for Trafikverket och 25 % for Staden.



Kostnadsallokeringsmodellen &r forberedd for att kunna ansluta fler parter till Nya
Trafik Stockholm.

Detta avtal géller till och med den 31 december 2022. Under forutsittning att avta-
let godkénts av kommunfullméktige i Stockholms Stad.

Underliggande avtal

Till huvudavtalet ”Genomférandeavtal for nya Trafik Stockholm” tecknas tva
hingavtal. Ett avser nyttjanderitt till tekniska system och anldggningar i Trafik Stock-
holm. Det andra avser storningshantering (Véagassistans) inom Stockholms stad och
lan. Avtalen géller till och med den 31 december 2022. Under forutsdttning att avtalen
godkiénts av kommunfullméaktige i Stockholms Stad.

Nyttjanderéttsavtal

Avtalet reglerar rétten till nyttjande av de tekniska system och anldggningar som
finns vid Trafik Stockholm.

Kostnaderna fordelas sa langt det &r mojligt enligt en kostnadsallokeringsmodell
som tas fram under forsta halvéret 2013, med avsikt att denna ska gilla frén och med
ar 2014. Intill dess att full dverenskommelse foreligger ska Stockholm stad utge en
nyttjanderéttsavgift om fyra hundra femtio tusen (450 000) kronor per kvartal. Den
angivna avgiften géller till dess att Styrelsen for Trafik Stockholm beslutar att avgiften
ska fordelas enligt kostnadsallokeringsmodellen.

Avtal gillande storningshantering

Avtalet reglerar det gemensamma samarbetet géllande vigassistans. I stérnings-
hanteringen ingar vigassistansfordon, samt under visass tid av dygnet dven bargnings-
fordon. Vigassistans uppgift ar att snabbt kunna ingripa ute pa det hogtrafikerade
vagnitet i samband med trafikolyckor, fordonshaverier, hindrande foremal pa vagba-
nan samt for patrullering av vissa forutbestimda strackor. Verksamheten bedrivs inom
i forsta hand ett omrade med en radie om ca femton (15) km fran Stockholms centrum.

Kostnaderna fordelas sa langt det 4r mojligt enligt en kostnadsallokeringsmodell
som tas fram under forsta halvéaret 2013, med avsikt att denna ska gélla frdn och med
ar 2014. Intill dess att full 6verenskommelse foreligger mellan faktisk kostnad och
utfall i kostnadsallokeringsmodell ska kostnaderna fordelas genom en procentuell
fordelning om:

. Trafikverket, sjuttiofem procent (75 %)
. Stockholm stad, tjugofem procent (25 %)
Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhéllningsndmnden foreslar kommunfull-
maktige att godkdnna genomforandeavtalet avseende Trafik Stockholm samt under-
liggande avtal.

BEREDNING



Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 28 februari 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

En utveckling av Trafik Stockholm enligt foreslaget avtal ar enligt stadsledningskonto-
ret positivt och nodvéandigt for att effektivt kunna mota nya utmaningar for regionens
trafiksystem. Stadsledningskontoret stiller sig dirmed positivt till sdvél huvudavtalet
som de tva underliggande avtalen.

Liksom i nuvarande avtal behéller respektive avtalspart sitt vighallaransvar, men
genom ett gemensamt avtal om trafikledning skapas goda forutséttningar for ett lang-
varigt samarbete runt regionala trafikfrdgor. Gemensamt beslutar partnerna vilka upp-
gifter som skall foras 6ver till Nya Trafik Stockholm. Nya Trafik Stockholm blir pa
detta sdtt en resurs som kan stddja och hjilpa avtalsparterna.

Den planerade inflyttningen for Trafik Stockholm till den nya samverkanscentralen
ar satt till augusti 2016. NCC har erhillit en markanvisning for nuvarande fastighet i
Kristineberg. I avvaktan pa flytten férhandlar fastighetskontoret med byggherren
(NCC) om respit med tid och eventuellt ndgon form av kompensation. Det ska stdllas
mot de kostnader det skulle innebéra att flytta Trafik Stockholm temporart samt sva-
righeten att finna 1dmplig ersittningslokal under denna tid.

Flyttkostnaden for att flytta verksamheten vid den nuvarande lokaliseringen vid
Kristineberg till den nya samverkanscentralen har i ett tidigt skede uppskattats till ca
10 mnkr.

Enligt avtalsforslaget 4r grundprincipen att var part som ingar i samarbetet vid Tra-
fik Stockholm ska béra sina egna kostnader samt att gemensamma kostnader ska for-
delas i proportion till det totala utnyttjandet. Det innebér att staden stéar for sin egen
verksamhet, som exempelvis felanmélan och entreprendrskontakter for gator och torg
(driftcentralen). Gemensamma kostnader, som till exempel lokaler och partsgemen-
samma verksamheter, kommer att fordelas enligt en kostnadsallokeringsmodell som
ska tas fram for samtliga kostnader inom ramen for Nya Trafik Stockholm under 2013.

Intill dess att full 6verensstdmmelse foreligger mellan faktisk kostnad och utfall i
kostnadsallokeringsmodellen ska kostnaderna fordelas genom en procentuell fordel-
ning enligt tidigare géllande schablonmodell, 75 procent for Trafikverket och 25 pro-
cent for staden. Det dr samma princip som funnits i det avtal som nu 16pt ut. Kostnads-
allokeringsmodellen &r forberedd for att kunna ansluta fler parter till Nya Trafik
Stockholm.

Samma kostnadsprincip som ovan géller dven for avtalet gillande stérningshanter-
ing, som é&r ett underliggande avtal som reglerar det gemensamma samarbetet géllande



vigassistans.

For Nyttjanderéttsavtalet, som ar ett underliggande avtal som reglerar rétten till
nyttjande av de tekniska system och anldggningar som finns vid Trafik Stockholm,
fordelas kostnaderna sé langt det 4r mdjligt enligt kostnadsallokeringsmodellen enligt
ovan. Intill dess att full 6verenskommelse foreligger ska Stockholm stad utge en nytt-
janderéttsavgift om fyrahundrafemtiotusen (450 000) kronor per kvartal. Det dr samma
belopp som staden betalar i nuvarande avtal. Den angivna avgiften géller till dess att
styrelsen for Trafik Stockholm beslutar att avgiften ska fordelas enligt kostnadsalloke-
ringsmodellen.

I och med det nya avtalet om Trafik Stockholm samt flytten till Samverkanscentra-
len kommer staden att binda upp sig pé en del fasta kostnader som lokaler och gemen-
sam utrustning. Staden har dock mojlighet att paverka budgeten for Trafik Stockholm
varje ar genom sin plats i Styrelsen for Trafik Stockholm.

Eventuella fordndrade kostnader for staden i samband med det nya avtalet (inklusi-
ve underliggande avtal) samt flytt till samverkanscentralen far beaktas i budget.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmakti-
ge beslutar att avtal med Trafikverket gillande genomforandeavtal avseende Nya Tra-
fik Stockholm samt dértill underliggande avtal géllande stérningshantering och nytt-
janderétt godkanns.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) en-
ligt foljande.

Miljopartiet anser det &r viktigt att SL ingar som en part i avtalet och som tilldgg i
syfte och mél for verksamheten anges att Trafik Stockholm dven ska verka for att 6ka
andelen kollektivtrafikresenarer.



