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f Grontmij

Datum

2012-12 19 Rev 2013 02 03

Trafikkontoret
Josefine Weinberg/Britt-Marie Salmén/Christer Bergstrém

Homsgatan, etapp 4. Ringvidgen-Ansgariegatan

Pm. Kapacitet efter ombyggnad. Konsekvenser for buss mm

Idag

Avgdrande for framkomligheten for bilar och bussar i Hornsgatans tillifart mot Ringvagen ar det
exklusivt hégersviangande korfaltet mot Ringvagen. Nastan halften av den inkommande trafiken
svanger héger mot Ringvégen.

Genom att den hégersvangande trafiken har helt eget korfalt sa kan den ha gront i flera
signalfaser. Det gér att trafiken i tillfarten avvecklas utan kébildning.

Detta far som positiv foljdeffekt att Svrig trafik, ex bussar pa linje 4, kommer fram till korsningen
utan att hamna i ké.

Nar bussen ar framme och detekterad ser den sarskilda bussprioriteringen till att optimera
trafiksignalen och grontider med hansyn till bussarnas framkomlighet.

Viktigt fér kapaciteten, under hégtrafik, &r aven att det finns dubbla kérfalt i motsatt riktning, mot
Hornstull.

Sammantaget g&r de fyra kérfalten med den speciella indelningen att kapaciteten i tillfarten inte
overskrids idag. VValgérande fér framkomligheten har @aven varit att trafiken minskat med mer an
20 procent sedan 1990-talet.

Utdver de fyra kdrfalten for rorlig trafik finns idag smala cykelfalt (ca en meter) samt utrymme
fér parkering o varuférsérjning. Idag kan det ske under hela dygnet, (utom pa avsnittet narmast
Ringvagen, ca 35 meter).

Vanstersvang ar forbjuden i Hornsgatans bada tillfarter mot Ringvagen, saval fran Hornstull
som fran Slussen. Férbuden inférdes vid genomférandet av cykelfalten for drygt tio ar sen for
att inte trafik rakt fram (med bland annat buss nr 4) skulle fastna bakom vénstersvangande
bilar.

Déremot tillats vanstersvang fran Ringvéagen (fran bada hall). Det paverkas ej av forslaget!
Gangbanorna &r ynkligt smala, ca 2,5 meter

Efter ombyggnad

En av manga férutsattningar och vagledande vid utformningen av forslaget till ombyggnad for
nya trad har varit att framkomligheten fér bil och buss inte ska férsamras.

Dagens korfaltindelning med fyra kérfalt+ cykelfalt, intill korsningen vid Ringvagen, behalls
darfér aven efter ombyggnad men med nagot avsmalnad kérbana.

Det, for hela korsningen, viktiga exklusivt hogersvangande kérfaltet mot Ringvagen kommer
ocksa att behallas.

Den principiella skillnaden mot idag ar att for att fullt ut klara kapacitet o framkomlighet for
bland annat buss maste mdéjligheten till parkering/varuférsérjning, (atminstone i riktning mot
Ringvégen), begransas till tider utanfér hogtrafiktid pa en langre stracka &n idag. Enligt
férslaget kommer det att ske genom stoppférbud under hégtrafiktid, ki 7-9, 15-18.
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| korthet kan darfor forslaget (for bil o buss) beskrivas som att dagens forhallanden med fyra
karfalt behalls under hogtrafik. Under évriga tider kommer gatuavsnittet att fungera som
tvafaltig gata, utom pa delen narmast korsningen med Ringvagen, ca 50 meter. Har kommer
man alltid att ha fyra korfalt

De utredningar som gjorts visar behov av temporart stoppforbud, under hogtrafiktid, pa ca 75-
100 meter i riktning mot Ringvagen och vasentligt kortare, (kanske inget) i riktning mot
Hornstull.

Exakta tider och utstrackning av de temporara stoppforbuden ar inte lasta utan kan farandras
efter behov och aktuell trafiksituation efter ombyggnad.

Om de tidsbegransade stoppférbuden nyttjas fullt ut, dvs pa hela den aktuella strackan
mellan Ansgariegatan och Ringvagen, behaller man helt dagens férhallanden vad galler
kapacitet och framkomlighet fér bil och buss..

Det ar fullt majligt, och kan behova utnyttjas under hogtrafiktid (aven om inte utredningen, enligt
ovan, visar det).

Det ar daremot inte majligt att ha stoppforbud under hela dygnet eftersom man da inte klarar
angoring och varuforsorjning till fastigheterna.

Genom att begransa tiden med fyra korfalt till hogtrafik ges majlighet till saval breddning av
gangbanor med frad som till breddning av cykelfaltet (mot Ringvagen) och separerad
cykelbana uppfor backen mot Hornstull.

Bussralt istallet for trad

Under utredningen for de nya traden har diskuterats mojligheten att inrymma ett sarskilt
bussfalt mot Ringvagen.

Utrymmesmassigt kan det (teoretiskt) klaras idag. Det kommer inte att ga efter ombyggnad.
Om det ska vara meningsfullt med ett sarskilt bussfalt maste det dock utforas som eft tredje
korfalt mellan det viktiga hégersvangande korfaltet mot Ringvagen och korfaltet for trafik rakt
fram (mot Slussen).

Totalt ger det fem korfalt i korsningen+ mittrefug. Det medfér ett sammanlagt breddbehov pa
aver 18 meter. Kvar for évriga funktioner blir mindre &n sex meter.

Detta utesluter, i sa fall, saval cykelfalt som trad. Utformningen har darfor inte bedémts
som mdéjlig.

Aven ett alternativ dar man behaller fyra korfalt och istallet gor mittkorfaltet mot Ringvagen till
bussfalt har diskuterats. Det medfér da att trafik rakt fram och hégersvangande trafik maste
samsas i det aterstdende kantstenskorfaltet. Det kan da inte langre ha gront i flera signalfaser.
Det medfor i sa fall vaxande koer (mot Hornstull).

Totalt ger det férsdmrad framkomlighet for all trafik, d&ven buss, &n forslaget.
Utformningen &ar darfér &nnu samre.

Ersaftningsvag vid ombyggnad av Slussen

Under ombyggnaden av Slussen kommer troligen trafiken pa Ringvagen-Hornsgatan att ¢ka.
Dimensionerande for kapaciteten l&angs denna alternativa vag kommer att bli Hornstull.

Den nu aktuella gatuavsnitten mellan Ringvagen och Ansgariegatan, kommer, aven efter
ombyggnad, att klara att avveckla mer an den trafik som kan tas emot vid Hornstull.

Det aktuella gatuavsnittet av Hornsgatan mellan Ansgariegatan och Ringvagen kommer
darfor inte att utgoéra den svagaste lanken i kedjan.

Goran Nordberg
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Hornstulls Strand, fore upprustningen. Bild: DinellJohansson Bilaga 4
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Bilaga 5. Hornstulls Strand efter upprustningen, forslag. Bild: DinellJohansson



