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§ 23
Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025. Svar pa remiss
Dnr E2013-300-01151

Beslut
Exploateringsnamnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Exploateringsnamnden beslutar att som svar pa kommunstyrelsens remiss av
”Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025 hanvisa till vad
som sagts i kontorens gemensamma tjansteutlatande.

2 Exploateringsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Exploateringskontorets, trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets, miljéforvaltningens
och stadsledningskontorets gemensamma tjansteutlatande fran den 4 juli 2013.

Niamndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M), Daniel Forslund (FP), vice ordféranden
Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S) och Clara Lindblom (V) foreslar (se beslutet).

2)  Ake Askensten m.fl. (MP) foreslar att namnden beslutar enligt féljande:

1 Exploateringsndmnden avger foljande svar pa remissen “Forslag till nationell
plan for transportsystemet 2014-2025":

Atgardsplaneringen och den nationella planen &r viktiga redskap for att ge
forutsattningar for hallbara transporter, skapa regional utveckling genom
samhéllsekonomiskt vél avvagda atgarder och bidra till goda
levnadsforutsattningar och en hallbar utveckling. Transportsystemet &r
grundlaggande for samhallsplaneringen och bebyggelseplaneringen under
mycket lang tid. Darfér maste transportsystemet medverka till en hallbar
samhallsutveckling. Det gor dessvarre inte remissversionen av nationella
planen.

Det &r inte rimligt att fortsatta en planering som kraftigt forsvarar
maluppfyllelsen och omajliggor klimatomstallningen, forvarrar miljoproblemen
och okar tréangseln.

| samband med bade Kapacitetsutredningen och Naturvardsverkets underlag for
fardplan for ett Sverige utan nettoutslépp av véxthusgaser 2050 har Trafikverket
bidragit med ett klimatscenario och en malbild for ett transportsystem som nar
klimatmalen (Trafikverkets tolkning av fossiloberoende fordonsflotta) till 2030.
Trafikverkets analys visar att om transportsektorn ska bidra till klimatmalen
behdver personbilstrafiken nationellt minska med 20 procent (25 procent i
storstadsregioner) och tillvaxten i lastbilstrafiken ddmpas jamfort med dagens
niva. En 6vergang till sparburen person- och godstrafik maste underlattas.

Trafikverket konstaterar vidare att det skulle innebara ett omfattande arbete att ta
fram en ny prognos for klimatscenariot, ett arbete som med nuvarande direktiv



fran regeringen inte ryms inom atgardsplaneringen. Det ar helt uppenbart att
regeringen enbart ger forutsattningar for ett transportsystem som bortser fran
mojligheten att na klimatmalet. Darfor genomfordes enbart kanslighetsanalyser
pa vissa vagprojekt med investeringskostnader pa minst 200 miljoner kr.

Klimatscenariot pekar pa att det for att na klimatmal och gora transportsektorn
mindre beroende av fossila brénslen kravs en ny inriktning i utvecklingen av
samhallet och transportsystemet, en utveckling mot ett mer transportsnalt
samhalle. Samtidigt som biltrafik skulle minska i ett relevant klimatscenario
skulle kollektivtrafiken, gang, cykel och gods pa jarnvag och sjofart 6ka. Det &r
naturligt att projekt med en sadan inriktning skulle bli mer I6nsamma for
samhallet och en sadan kanslighetsanalys skulle darfor vara intressant och ett
utgora ett viktigt underlag for prioriteringar.

Ett fungerande transportsystem kan bara forverkligas genom en forstaelse av
sambanden mellan samhéllsplaneringen i stort och trafiksystemets for- och
nackdelar i olika sammanhang. Markanvéndning och regionstruktur ar nyckeln
till ett bra trafiksystem dér bebyggelseplaneringen ska ske med hdg
tillganglighet och med gang-, cykel- samt kollektivtrafik som norm.

En tat och funktionsblandad bebyggelse skapar en tillganglighet som bygger pa
narhet mer an pa rorlighet. De av riksdagen beslutade transportpolitiska malen
ska utgdra grunden for transportsystemets utveckling, men det forutsatter att
man vidtar noédvandiga atgarder

Stockholmsproblematiken

Finansieringen inom stockholmsdverenskommelsen Iaser nuvarande och
kommande medel for mycket Iang tid och forhindrar darmed for
stockholmsregionen att i ett senare skede atgarda det brister som dagens
planering nu forstarker.

Kostnaden for Forbifart Stockholm uppgar enligt Nationella planen nu till 31,4
miljarder kronor i 2013 ars prisniva. Men pa langre sikt kan det handla om i
storleksordningen 50-60 miljarder, beroende pa rante- och kostnadsutveckling.
Det ar pengar som behdvs for att Stockholm ska bli en klimatneutral region med
fungerande effektiva transporter och dér utslappen av koldixiod lanets trafik
minskar till cirka en tredjedel av dagens niva.

Regionen behover ytterligare medel fran regeringen for atgarder och drift och
underhall av transportinfrastruktur. Men i ett forsta skede maste vi se det faktum
att Forbifart Stockholm laser upp manga miljarder kronor som istéllet &r
nodvandiga for att kunna paborja angelagna satsningar pa kollektivtrafik och
cykeltrafik.

| effektbedémningen (TRV 2012/29166) av Forbifart Stockholm anger
Trafikverket att projektet &r en ’klar mélkonflikt mellan milj6 och
framkomlighet for bil da utbyggnaden av Forbifarten medfor kraftiga intrang i
natur- och kulturmiljoer och bidrar till 6kad biltrafik, 6kat bilberoende, 6kad
energiforbrukning och 6kade utslapp av vaxthusgaser, samt &ven okat buller och
luftfororeningar, vilket totalt sett bedoms leda till en 6kad belastning pa
befolkningens hélsa. Den bedéms darfor ha ett negativt bidrag till den
langsiktiga ekologiska hallbarheten”. Dessutom har Naturvardsverket tidigare
angett att Forbifart Stockholm kan komma att 6ka biltrafiken i regionen som



helhet med 4 procent — en direkt oacceptabel utveckling. Trangselskatten och
pengarna for motorleder bor 6verforas till kollektivtrafik och cykeltrafik.

Beslutsgang

Ordféranden Joakim Larsson (M) staller férslagen mot varandra och finner att
namnden beslutar enligt forslag fran Joakim Larsson m.fl. (M), Daniel Forslund (FP),
Vice ordféranden Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S) och Clara Lindblom (V).

Reservation
Ake Askensten m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt férslag.

Sdrskilt uttalande
Sarskilt uttalande lamnas av vice ordféranden Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S) och
Clara Lindblom (V) enligt foljande:

Vi instammer i stora delar i kontorens gemensamma forslag till svar pa forslaget
till nationell plan for transportsystemet. Svaret visar att tydligt att den moderata
ambitionsnivan nar det galler infrastrukturen ar allt for lag efter manga ar med
eftersatt underhall fa nya nyinvesteringar. Det visar sig i planen da viktiga
projekt saknas som en koppling mellan Soédra lanken och Nynasvéagen och flera
utbyggnader av tunnelbanan. For att Stockholm ska fortsétta vara en
konkurrenskraftig region och stockholmare ska valja kollektivtrafiken éven i
fortsattningen behovs ambitionsnivan oka kraftigt i den nationella planen for
transportsystemet.

Vid protokollet
Eva Olofsson

Ratt utdraget intygar:




