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Samrad om forlangning av Sparvag City fran
Kungstradgarden till Sergels torg/T-centralen

Remiss fran trafikforvaltningen vid Stockholms lans landsting
Remisstid den 30 september 2013

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Som svar pé remissen ”Samrad om forldngning av Sparvag City fran
Kungstradgarden till Sergels Torg/T-centralen” hinvisas till vad som sigs i
promemorian.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Trafikforvaltningen vid Stockholms lans landsting samrader under perioden 3-30 juni
2013 med berorda och allmanhet om Sparvég Citys forlangning fran
Kungstradgarden till Sergels Torg/T-Centralen.

Den jarnvagsplan som nu ar pa remiss behandlar en planerad delstracka mellan en
ny sluthallplats, Sergels Torg/T-Centralen pa Klarabergsgatan och den befintliga
andhallplatsen Sergels Torg pa Hamngatan. Genom att forlanga strackan fran den
nuvarande sluthallplatsen kommer Sparvag City att ligga nara bade T-Centralen och
Citybanan, som Gppnar ar 2017. Pa sa satt underlattas byte mellan de olika
trafikslagen sparvag, tunnelbana och pendeltag.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsndmnden,
fastighetsndmnden, miljo- och hdlsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden, trafik-
och renhallningsndamnden och Norrmalms stadsdelsnamnd. Exploateringsnamnden,
fastighetsndmnden, miljéforvaltningen, stadsbyggnadsndmnden och trafik- och
renhallningsnamnden har skrivit ett gemensamt tjansteutlatande.
Stadsledningskontoret anser att forlangningen av Sparvag City ar positiv men att
bygget ska samordnas med stadens 6vriga planering for trafikstérande arbeten.
Staden har inte heller full radighet dver de fastigheter som sparen korsar mellan
Kungstradgarden och den nya sluthéllplatsen Klarabergsgatan.
Exploateringsnamnden, fastighetsnamnden, stadsbyggnadsnamnden och trafik-
och renhallningsnamnden ser positivt pa forlangningen eftersom det mojliggér en bra
omstigning till T-Centralen, Station City och Centralstationen. Namnderna utgar fran




att val rorande gestaltning av anlaggningar som hor till sparvagnen styrs av att
platsen utgdr en mycket viktig publik miljo. Namnderna anser att trafikforvaltningen
behover utreda hur buller och stomljud fran sparvagen kan minimeras for
intilliggande och underliggande verksamheter och rekommenderar att trafikforvalt-
ningen att soka traffa dverenskommelser med berdrda fastighetsagare och
tomtrattshavare for att sakra ratten att dra fram sparvagsanlaggningen, inklusive
fasadinféstningar.

Miljo- och hélsoskyddsnamnden ser positivt pa forlangningen eftersom det
m0ojliggor en bra omstigning till T-Centralen, Station City och Centralstationen.
Néamnderna utgar fran att val rérande gestaltning av anlaggningar som hor till
sparvagnen styrs av att platsen utgor en mycket viktig publik miljé. Namnden anser
att trafikforvaltningen behdver utreda hur buller och stomljud fran sparvagen kan
minimeras for intilliggande och underliggande verksamheter och rekommenderar att
trafikforvaltningen att soka tréffa 6verenskommelser med berdrda fastighetsagare
och tomtrattshavare for att sakra ratten att dra fram sparvagsanlaggningen, inklusive
fasadinfastningar. Namnden framhaller darut6ver att en 16sning dar biltrafiken pa
Klarabergsgatan starkt begransas ar att foredra, att det i det fortsatta arbetet med
Sparvag City aven bor utredas om biltrafiken pa Hamngatan kan begransas, samt
vikten av att cykellosningen pa Klarabergsgatan fokuserar pa tydliga och generosa
cykelvégar dar cyklister separeras fran gaende och eventuell biltrafik.

Norrmalms stadsdelsndmnd konstaterar att man stéller sig positiv till forslaget om
utbyggnad och forlangning av Sparvég City, vilket bidrar till att uppna malen enligt
Stockholm stads framkomlighetsstrategi. Namnden anser vidare att det &r angelaget
att mojligheten att gora delar av Klarabergsgatan bilfri utreds vidare i det fortsatta
arbetet, eftersom en bilfri 16sning aven bidrar till maluppfyllelse av Stockholm som
promenadstad enligt 6versiktsplanen.

Mina synpunkter

Det ar gladjande att Sparvag City nu forlangs till den nya sluthallplatsen vid Stations
Citys nya huvudentré, vilket kommer att underlatta pendlingsmojligheter for
stockholmarna och darmed dven nyttjandet av kollektivtrafiken.

For att byggandet och forlangningen av Sparvag City ska bli sa smidig som
mojligt for stockholmarna och for att minimera framkomlighetsproblem for alla
trafikslag, bor bygget av Sparvag City samordnas med stadens 6vriga planering for
trafikstorande arbeten. Darutover forutsatts att atgarder kommer att vidtas for att
minimera buller, stomljud och vibrationer som kan uppsta fran sparvégen.

Manga méanniskor passerar den aktuella strackan dagligen. | syfte att skapa bra
och attraktiva gangstrak ar det viktigt att antalet stolpar minimeras i gatumiljon. Det
vore darfor en god idé att, som namnderna papekar, i forsta hand fasta
kontaktledningarna in i fasad.

Det &r ocksa viktigt att poangtera att pa strackan mellan Kungstradgarden och den
nya sluthallplatsen pa Klarabergsgatan kommer sparen nastan uteslutande att ga dver
fastigheter som staden inte har full radighet 6ver. Overenskommelser bor darfor
traffas med berérda fastighetsagare och tomtréttsinnehavare for att sékra rétten att
dra fram sparvagsanlaggningen.

Klarabergsgatan genomgar manga forandringar och inom kort kommer fragan om
gatans framtida utformning upp i trafik - och renhallningsnamnden for beslut.



Malsattningen ar att gora denna gata i ett centralt omrade for shopping, kultur och
nojen tillganglig och attraktiv for saval stockholmare som besokare. Det ar darfor
naturligt att som flera av remissinstanserna papekar i detta arbete sa langt det ar
mojligt begransa biltrafiken pa gatan, med hansyn tagen till framkomligheten, och
sakerstalla adekvata trafiklosningar for saval gdende som cyklister.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

Som svar pa remissen ”Samrad om forldngning av Sparvig City fran

Kungstradgarden till Sergels Torg/T-centralen” héinvisas till vad som ségs i

promemorian.

Stockholm den 11 september 2013

ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Samrad om forlangning av Sparvag City fran Kungstradgarden till Sergels
torg/T-centralen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Karin Wanngard och Roger Mogert
(bada S) enligt foljande.

Vi valkomnar att Sparvag City, NK-expressen, forlangs och knyts ihop med tunnelbanan och
pendeltagen. Det ar givetvis nodvandigt att denna forlaning sker for att sparvagen ska kunna
fylla sin funktion. Arendet visar dock hur mérklig och kostsam den forsta dragningen varit for
stockholmarna. Det &r orimligt och ekonomiskt djupt oansvarigt att lagga hundratals miljoner
pa ett bygge som redan efter ett par ar ska rivas upp.

Vi ser ocksa positivt pé att dvergangen fran busstrafik till sparvagn pa strackan forvantas
sanka bullernivaerna. Av remissmaterialet foljer att trafiklosningen annu inte &r beslutad, men
att planerna medger saval en I6sning med biltrafik pd Klarabergsgatan som en utan biltrafik.
Vi vill i detta ssmmanhang papeka att en losning dar biltrafiken pa Klarabergsgatan starkt
begransas &r att foredra, och att det i det fortsatta arbetet med Sparvag City aven bor utredas
om biltrafiken pd Hamngatan kan begransas.

Det framgar inte av remissmaterialet hur forandringarna av Klarabergsgatan kommer att
paverka cyklisterna. Klarabergsgatan och omradet kring Sergels torg &r en central punkt for
shopping och néjen. Vi vill darfor betona vikten av tydliga och generdsa cykelvagar dér
cyklister separeras fran gaende och eventuell biltrafik sa att de inte tvingas dela pa samma
ytor.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Miljopartiet ar i huvudsak positivt till forslaget om Sparvag Citys utbyggnad frdn Hamngatan
till Sergels torg/T-centralen. Forlangningen skulle bidra till ett férbattrat och naturligt byte
mellan sparvagen och T-centralen och Citybanan. Dessutom beraknas utbyggnaden av
Sparvag City endast ha mindre konsekvenser pa stadsmiljon i omradet. Buller och stomljud
behdver hanteras noga i planeringen.



Vidare &r forslaget om att géra delar av Klarabergsgatan bilfri intressant. Detta skulle
bidra till en minskning av biltrafiken i innerstaden, ge mer plats &t fotgangare och cyklister
samt ytterligare forbattra bullersituationen i gatumiljon.



Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngard, Roger Mogert och Tomas Rudin
(alla S) med hanvisning till det séarskilda uttalandet av (S) i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (b&da MP) med
hanvisning till det sarskilda uttalandet av (MP) i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Karin Ragsjo (V) enligt foljande.

Behovet av utbyggd kollektivtrafik &r mycket stort och under nuvarande forutsattningar
motsvarar tillgangliga resurser bara en brakdel av de investeringar i kollektivtrafiken som
skulle behéva goras.

Det &r positivt att sparvagen nu forlangs ytterligare. Den kan da fylla flera behov och
framfor allt skapa en béttre koppling mot T-centralen, Centralstationen, den nya
pendeltagsstationen och bussterminalen. Vi ser detta som en viktig linje framfor allt nér den
kommer att knytas an battre mot Kungsholmen i ett senare skede. | samband med dragningen
diskuteras ett bilfritt alternativ pa Klarabergsgatan. Vansterpartiet har sedan lange drivit
bilfria gator i innerstaden och ser detta som ett bra tillfalle.



ARENDET

Trafikforvaltningen vid Stockholms lans landsting samrader under perioden 3-30 juni
2013 med berorda och allménhet om Spérvag Citys forlangning fran
Kungstradgarden till Sergels Torg/T-Centralen. Samradsforslaget gar att lasa i sin
helhet i bilaga 2.

Den jarnvagsplan som nu ar pa remiss behandlar en planerad delstracka mellan en
ny sluthallplats, Sergels Torg/T-Centralen pa Klarabergsgatan och den befintliga
andhallplatsen Sergels Torg pa Hamngatan. Genom att forlanga strackan fran den
nuvarande sluthallplatsen kommer Sparvag City att ligga nara bade T-Centralen och
Citybanan, som dppnar ar 2017. P4 sa satt underlattas byte mellan de olika
trafikslagen sparvag, tunnelbana och pendeltag.

Byggnationen av den utokade strackningen ar beraknad att paborjas ar 2018 och
paga i cirka ett ar.

Sparvag Citys ovriga planerade strackor ar:

e Forlangning av Sparvag City fran Djurgardsbron till Frihamnen.

e Fortsatt forlangning fran Frihamnen till Ropsten.

e Upprustning och delvis utbyggnad av Lidingdbanan mellan Torsvik och
Gashaga brygga.

Den nuvarande sparvagen, linje 7, kommer att moderniseras ytterligare for att bli mer
tillganglig for alla resendrer.

Sparvag City blir en kapacitetsstark forbindelse mellan City, Norra
Djurgardsstaden och Lidingd. Nar hela strackan ar fardigbyggd kommer sparvagen
att utgora ett attraktivt alternativ till att resa med bil. Restiden mellan City och till
exempel Frihamnen i Norra Djurgardsstaden beraknas till cirka 15 minuter.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
fastighetsndmnden, miljo- och halsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnamnden, trafik-
och renhallningsnamnden och Norrmalms stadsdelsnamnd. Exploateringsnamnden,
fastighetsndmnden, miljo- och hédlsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden och
trafik- och renhallningsnamnden har skrivit ett gemensamt tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 5 juli 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret ser positivt pa forlangningen av Sparvag City fran nuvarande
slutstation vid Hamngatan till Klarastrands-gatan, vid det som kommer att bli Station Citys
nya huvudentré. Forlangningen innebdr att omstigningen forbéttras &ven till T-Centralen och
Centralstationen.

Sparvag City kommer vid den planerade framtida utbyggnaden dsterut mot hamnomrédet
och Ropsten att utgora en viktig del i den stadsutveckling som pagar och planeras inom
Norra Djurgardsstaden. Sparvagsdragningen kommer darmed utgéra en viktig koppling for
denna stadsdel till citykarnan.

Enligt gallande samverkansavtal fran 2009 ar det trafikforvaltningen i Stockholms lans



landsting som star for alla kostnader som ar forknippade med sparvagsprojektet inklusive
foljdatgarder som behover goras i stadens anlaggningar (gator m.m.). Stadsledningskontoret
forutsatter att detta foljs for denna utbyggnad.

I remissmaterialet beskrivs att det dven fortsattningsvis kommer att finnas biltrafik pa
strackan intill den nya héllplatsen vid Ahléns. Ett alternativ utan biltrafik har utretts av
trafikkontoret. Beslut om trafiklosningen &r dnnu inte fattat men spérvagens foreslagna
I6sning medger saval en gata med som utan biltrafik, vilket ses som positivt da
handlingsutrymmet finns kvar.

Stadsledningskontoret anser att bygget av Sparvag City ska samordnas med stadens
Ovriga planering for trafikstorande arbeten. Detta for att minimera framkomlighetsproblem
for samtliga trafikslag. Vid projektering av sparvagen forutsatts att storsta mojliga hansyn tas
betraffande buller och stomljud. | stadens fastighet Skansen 23 ligger Kulturhuset och
Stadsteatern. Forestéllningar och verksamheter som bedrivs dar far inte omajliggoras eller
storas.

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att mellan hallplats Kungstradgarden och ny
sluthallplats pa Klarabergsgatan gér sparen nastan uteslutande dver fastigheter som antingen
ags av annan an staden eller som &gs av staden men upplats med tomtratt till annan part.
Staden har darmed inte full radighet 6ver dessa fastigheter. Stadsledningskontoret
rekommenderar darfor att trafikforvaltningen forsoker traffa Gverenskommelser med berérda
fastighetsagare och tomtrattshavare for att sakra ratten att dra fram sparvagsanlaggningen,
inklusive fasadinfastningar for kontaktledningar. Trafikforvaltningen bor vara uppmérksam
pa att Gverenskommelser med berdrda tomtrattshavare for sin giltighet ar beroende av
exploateringsna@mndens godkannande.

En forutsattning for ett sddant godkannande ar att trafikforvalt-ningen tar pa sig hela
ansvaret for eventuella atgarder for att minska stérningar for berérda verksamheter pa sadant
sétt att staden halls skadeslos.

Som svar pa remissen ”Samrad om forldngning av Sparvdg City fran Kungstradgarden
till Sergels torg/T-centralen” hiinvisas till vad som har sagts i detta tjansteutlatande.

Exploateringsndmnden

Exploateringsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 29 augusti 2013 att
som svar pa remissen dverlamna och aberopa exploateringskontorets,
fastighetskontorets, stadsbyggnadskontorets och trafik- och renhallningskontorets
gemensamma tjansteutlatande.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S),
bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Ake Askensten m.fl. (MP), bilaga 1.

Exploateringskontorets, fastighetskontorets, stadsbyggnadskontorets och
trafik- och renhallningskontorets gemensamma tjansteutlatande. daterat den 5 juli
2013 har i huvudsak foljande lydelse.

Kontoren ser positivt pa forlangningen av Sparvag City fram till det som kommer att bli
Station Citys nya huvudentré inom fastigheten Orgelpipan 6. Omstigningen forbattras till T-
Centralen och Centralstationen. Sparvag City kommer vid den framtida utbyggnaden osterut
mot hamnomradet och Ropsten att utg6ra en viktig del i stadsutvecklingen av Norra
Djurgardsstaden och vara en mycket viktig koppling for denna stadsdel till de allra mest



centrala delarna av Stockholm.

I remissmaterialet beskrivs att det kommer fortsatta finnas biltrafik pa strackan intill den
nya hallplatsen vid Ahléns. Ett alternativ utan biltrafik har ocksé utretts av trafikkontoret.
Beslut om trafiklosningen ar annu inte fattat, men sparvagens foreslagna I6sning medger
saval en gata med som utan biltrafik.

Avseende gestaltning av anlaggningar som hor till sparvagnen, sdsom stolpar for
kontaktledningar och armatur, skarmtak, materialval pa perronger etc., utgar kontoren fran
att val gors utifran den mycket viktiga publika miljo som platsen utgor och dar det finns
stora kulturhistoriska varden, framfor allt i omradet runt Sergels torg med bade bebyggelse
och publika rum. Ett gestaltningsprogram behover tas fram i samarbete med representanter
frén staden.

Kontoren ser vidare positivt pa att en del av den busstrafik som trafikerar
Klarabergsgatan idag kan ersattas med sparvagn och darmed forbattra bullersituationen i
gatumiljon, vilket pa sikt kan ge battre forutsattningar for ett annu mer attraktivt stadsliv och
samtidigt eventuellt ocksa oppna upp for fler funktioner i angransande bebyggelse som idag
ar helt dominerad av kontor och annan kommersiell verksamhet.

Betraffande buller, stomljud och vibrationer fran sparvagen forutsatter kontoren att
storsta mojliga hansyn tas vid projekteringen av de dampande atgérderna. Inte bara bostader,
kontor och butiker kommer att beréras. | stadens fastighet Skansen 23 ligger Kulturhuset och
Stadsteatern. Forestallningar och verksamheter som bedrivs dar far inte omojliggéras eller
storas. Trafikforvaltningen behover utreda hur buller och stomljud fran sparvagen kan
minimeras for intilliggande och underliggande verksamheter.

Kontoren anser att kontaktledningarna i forsta hand ska fastas in i fasad. P den aktuella
strackan ar det mycket hoga gangfloden och for att skapa bra och attraktiva gangstrak ar det
viktigt att minimera antalet stolpar i gatumiljon. Fasadinspénda kontaktledningar behdver
samordnas med befintliga belysningsinfastningar pé ett sadant sétt att raddningstjanstens
stegbilar kan anvandas pa strackan.

Slutligen har kontoren undersokt narmare fragan om radighet éver den mark dar
sparvégen ar planerad att dras fram. Mellan hallplats Kungstradgérden och ny sluthallplats
pa Klarabergsgatan gér sparen nastan uteslutande 6ver fastigheter som antingen &gs av annan
an staden eller som &gs av staden men upplats med tomtratt till annan part. Staden har
darmed inte full rédighet 6ver dessa fastigheter. Stadens ratt att anvanda omréadet for allmén
kortrafik regleras i servituts- och tomtrattsavtal. Det ar osdkert om stadens rattigheter kan
overforas pa trafikforvaltningen. Kontoren rekommenderar darfor starkt att trafikforvalt-
ningen soker traffa dverenskommelser med berdrda fastighetsagare och tomtréttshavare for
att sakra ratten att dra fram sparvagsanlaggningen, inklusive fasadinfastningar for
kontaktledningar.

Trafikforvaltningen bor vara uppmarksam pa att 6verenskommelser med berérda
tomtréttshavare for sin giltighet &r beroende av exploateringsndmndens godkannande. En
forutsattning for ett sddant godkannande ar att trafikforvaltningen tar pa sig hela ansvaret for
eventuella atgarder for att minska stérningar for berorda verksamheter pa sadant satt att
staden halls skadeslos.

Enligt géllande samverkansavtal fran 2009 &r det trafikforvaltningen som stér for alla
kostnader som ar forknippade med sparvagsprojektet inklusive foljdatgarder som behdver
goras i stadens anldggningar (gator m.m.).



Fastighetsnamnden

Fastighetsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 27 augusti 2013 att som
svar pa remissen overlamna och aberopa exploateringskontorets, fastighetskontorets,
stadsbyggnadskontorets och trafik- och renhallningskontorets gemensamma
tjansteutlatande.

Reservation anfordes av ledamoten Sebastian Wiklund (V), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Jakop Dalunde m.fl. (MP), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Bengt Sandberg m.fl. (S), bilaga 1.

Exploateringskontorets, fastighetskontorets, stadsbyggnadskontorets och
trafik- och renhallningskontorets gemensamma tjansteutlatande daterat den 5 juli
2013 har i huvudsak féljande lydelse (se ovan).

Miljo- och halsoskyddsndmnden

Miljo- och héalsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 27 augusti
2013 att som svar pa remissen besluta enligt forslag fran ordféranden Per Ankersjo
(C), vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP), ledamoten Jonas Nilsson m.fl. (M)
och ledamoten Karin Karlsbro (FP):

1. Milj6- och hélsoskyddsnamnden godkénner forvaltningarnas gemensamma
tjansteutlatande som svar pa remissen.

2. Milj6- och halsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

3. Miljo- och halsoskyddsnamnden beslutar att darutéver anfora féljande.

Vi valkomnar att Sparvég City forlangs och knyts ihop med tunnelbanan och
pendeltagen. Vi ser ocksa positivt pa att dvergangen fran busstrafik till sparvagn pa
strackan forvantas sanka bullernivaerna. Av remissmaterialet foljer att
trafiklosningen annu inte ar beslutad, men att planerna medger saval en l6sning med
biltrafik pa Klarabergsgatan som en utan biltrafik. Vi vill i detta sammanhang
papeka att en losning dar biltrafiken pa Klarabergsgatan starkt begransas ar att
foredra, och att det i det fortsatta arbetet med Sparvag City dven bor utredas om
biltrafiken pa Hamngatan kan begransas.

Det framgar inte av remissmaterialet hur forandringarna av Klarabergsgatan
kommer att paverka cyklisterna. Klarabergsgatan och omradet kring Sergels torg &r
en central punkt for shopping och ndjen. Vi vill darfor betona vikten av tydliga och
generosa cykelvagar dar cyklister separeras fran gaende och eventuell biltrafik sa att
de inte tvingas dela pa samma ytor.

Reservation anfordes av ledamoten Mikael Magnusson m.fl. (S) och ledamoten
Stellan F Hamrin (V), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Mikael Magnusson m.fl. (S), bilaga 1.



Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av Stellan F Hamrin (V), bilaga 1.
Exploateringskontorets, fastighetskontorets, stadsbyggnadskontorets och
trafik- och renhallningskontorets gemensamma tjansteutlatande daterat den 5 juli
2013 har i huvudsak féljande lydelse (se ovan).

Stadsbyggnadsnadmnden

Stadsbyggnadsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 15 augusti 2013 att
som svar pa remissen Gverlamna och aberopa exploateringskontorets,
fastighetskontorets, stadshyggnadskontorets och trafik- och renhallningskontorets
gemensamma tjansteutlatande.

Reservation anfordes av tjanstgorande erséttare Sebastian Wiklund (V), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.
Exploateringskontorets, fastighetskontorets, stadsbyggnadskontorets och
trafik- och renhallningskontorets gemensamma tjansteutlatande daterat den 5 juli
2013 har i huvudsak foljande lydelse (se ovan).

Trafik- och renhallningsnamnden

Trafik- och renhallningsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 29 augusti
2013 att som svar pa remissen 6verlamna och aberopa exploateringskontorets,
fastighetskontorets, stadsbyggnadskontorets och trafik- och renhallningskontorets

gemensamma tjansteutlatande .

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Mark Klamberg (FP) och ledamoten Jonas
Naddebo (C), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Annika Odebrink m.fl. (S), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Tobias Johansson (V), bilaga 1.
Erséattaryttrande gjordes av Goran Oljeqvist (KD), bilaga 1.
Exploateringskontorets, fastighetskontorets, stadsbyggnadskontorets och

trafik- och renhallningskontorets gemensamma tjansteutlatande daterat den 5 juli
2013 har i huvudsak féljande lydelse (se ovan).
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Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 22 augusti
2013 att som svar pa remissen 6verlamna och aberopa Norrmalms
stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Anita Lindskog m.fl. (S), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Shadi Larsson m.fl. (MP), bilaga 1.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 1 augusti 2013
har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen staller sig positiv till forslaget om utbyggnad och férlangning av Sparvag
City. Enligt forvaltningen bidrar till den till att uppna malet enligt Stockholms stads
framkomlighetsstrategi om att kollektiv- gang- och cykeltrafik ska prioriteras i
gaturummet.

Forvaltningen anser att det ar angeldaget att mojligheten att gora delar av
Klarabergsgatan bilfri utreds vidare i det fortsatta arbetet. Enligt forvaltningen bidrar en
bilfri 16sning aven till méluppfyllelse av Stockholm som promenadstad enligt
oversiktsplanen.

Enligt samradshandlingen har sparvagens paverkan pa stads- och kulturmiljo studerats
i ett sarskilt gestaltningsprogram. Forvaltningen ser positivt pa att sérskild omsorg har
lagts pé att minimera antalet stolpar i gaturummet genom att samutnyttja belysnings- och
kontaktledningsstolpar och att anvanda barlinor som fasts pa fasad.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnamnden

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S)
enligt foljande.

Vi har ingenting i sig att invanda mot det gemensamma remissvaret som kontoren har skrivit.
Forlangningen av Spérvag City/NK-expressen till T-centralen &r nddvandig for att gora
sparvagnen anvandbar. Under det moderata styret i Stockholms stad och lan har
kollektivtrafiken varit kraftigt misskott och felprioriteringar som Sparvag City/NK-expressen
ar tyvarr inte det enda exemplet. Vi vill se satsningar pa projekt som verkligen svarar pa
stockholmarnas behov. De ska vara samhéllsekonomiskt I6nsamma som tunnelbana till Nya
Karolinska/Hagastaden och till Nacka.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Ake Askensten m.fl. (MP) enligt foljande.

Det &r positivt att denna sparvagssatsning — som ar vél i linje med de motioner som lagts av
Miljopartiet i stadshuset och landstingshuset — far en fortséttning, i forsta hand till T-centralen
och senare till Ropsten och Lidingd. Som MP tidigare foreslagit bor ocksa en strackning till
Kungsholmen utredas.

Fastighetsnamnden
Reservation anfordes av ledamoten Sebastian Wiklund (V) enligt féljande.

Att i huvudsak godkénna forslaget.
Att ga vidare med forslaget om att gora gatan bilfri langs sparet pa Klarabergsgatan.

Det &r positivt att sparvagen nu forlangs ytterligare. Den kan da fylla flera behov och framfor
allt skapa en battre koppling mot T-centralen, Centralstationen, den nya pendeltagsstationen
och bussterminalen. Vi ser detta som en viktig linje framfor allt n&r den kommer att knytas an
battre mot Kungsholmen i ett senare skede. | samband med dragningen diskuteras ett bilfritt
alternativ pa Klarabergsgatan. Vansterpartiet har sedan lange drivit bilfria gator i innerstaden
och ser detta som ett bra tillfalle. Darfor ska detta forslag prioriteras och prévas.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Jakop Dalunde m.fl. (MP) enligt
foljande.

Vi ar mycket positiva att kollektivtrafiken byggs ut. Aven om det funnits en del fragetecken
kring processerna och kostnaderna for sparvag Sparvag City, sa dr vi anda i grunden positiva
till att projektet utvecklas. Att inte lata sparvagen fortsatta vasterut fran Hamngatan vore ett
stort sloseri med redan investerade resurser. En fortséttning till T-Centralen &r naturlig och
innebér forbattrad omstigning till annan kollektivtrafik.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Bengt Sandberg m.fl. (S) enligt féljande.
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Det ar givetvis nodvandigt att denna forlaning av sparvag city, NK-expressen, sker for att
sparvigen ska kunna fylla sin funktion. Arendet visar dock hur mérklig och kostsam den
forsta dragningen varit for stockholmarna. Det ar orimligt och ekonomiskt djupt oansvarigt att
lagga hundratals miljoner pa ett bygge som redan efter ett par ar ska rivas upp.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Reservation anfordes av ledamoten Mikael Magnusson m.fl. (S) och ledamoten
Stellan F Hamrin (V) enligt foljande.

Mikael Magnusson m.fl. (S) och Stellan F Hamrin (V) foreslar att miljo- och
hélsoskyddsndmnden beslutar enligt forvaltningarnas gemensamma forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Mikael Magnusson m.fl. (S) enligt foljande.

Vi har ingenting i sig att invdnda mot remissvaret som forvaltningarna har skrivit.
Forlangningen av NK-expressen till T-centralen ar nédvandig for att gora spéarvagnen
anvandbar. For under den borgliga ledningen har kollektivtrafiken under flertalet ar varit
kraftigt misskatt med flera felprioriteringar som NK-expressen. Istéllet for att satsa pa projekt
som verkligen gynnar stockholmare och ar samhéllsekonomiskt Iénsamma som tunnelbana
till Nya Karolinska/Hagastaden och Nacka.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP) enligt
foljande.

Det &r positivt att Sparvag City nu kan forlangas fran Kungstradgarden fram till T-Centralen.
Men det &r i sammanhanget viktigt att &ven fortsétta forberedelserna for en fortsatt dragning
av Sparvag City over till Kungsholmen.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Stellan F Hamrin (V) enligt féljande.

Behovet av utbyggd kollektivtrafik & mycket stort och tillgéngliga resurser f.n. otillrackliga
sarskilt sa lange projektet Forbifarten inte stoppas. Vi ar positiva till en utbyggd trafik enligt
forslaget men reserverar oss for att andra och viktigare projekt kan tvingas ga fore.

Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av tjanstgdrande ersattare Sebastian Viklund (V) enligt
foljande.

Att i huvudsak godkanna forslaget
Att ga vidare med forslaget om att gora gatan bilfri langs sparet pa Klarabergsgatan

Det ar positivt att sparvagen nu forliangs ytterligare. Den kan da fylla flera behov och framfor
allt skapa en béttre koppling mot T-centralen, Centralstationen, den nya pendeltagsstationen
och bussterminalen. Vi ser detta som en viktig linje framfor allt n&r den kommer att knytas an
béattre mot Kungsholmen i ett senare skede. | samband med dragningen diskuteras ett bilfritt
alternativ pa Klarabergsgatan. Vansterpartiet har sedan lange drivit bilfria gator i innerstaden
och ser detta som ett bra tillfalle. Darfor ska detta forslag prioriteras och prévas.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S) enligt f6ljande.
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Det ar givetvis nddvandigt att denna forlangning av sparvag city, NK-expressen, sker for att
sparvigen ska kunna fylla sin funktion. Arendet visar dock hur méarklig och kostsam den
forsta dragningen varit for stockholmarna. Det ar orimligt och ekonomiskt djupt oansvarigt att
lagga hundratals miljoner pa ett bygge som redan efter ett par ar ska rivas upp.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.

Miljopartiet ar i huvudsak positivt till forslaget om Sparvag Citys utbyggnad fran Hamngatan
till Sergels torg/T-centralen. Forlangningen skulle bidra till ett férbattrat och naturligt byte
mellan sparvagen och T-centralen och Citybanan. Dessutom beraknas utbyggnaden av
Sparvag City endast ha mindre konsekvenser pa stadsmiljon i omradet. Buller och stomljud
behdver hanteras noga i planeringen.

Vidare ar forslaget om att géra delar av Klarabergsgatan bilfri intressant. Detta skulle
bidra till en minskning av biltrafiken i innerstaden, ge mer plats at fotgangare och cyklister
samt ytterligare forbattra bullersituationen i gatumiljon.

Trafik- och renhallningsnamnden

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Mark Klamberg (FP) och ledamoten Jonas
Naddebo (C) enligt foljande.

Vi vélkomnar att Sparvég City forlangs och knyts ihop med tunnelbanan och pendeltagen. Vi
ser ocksa positivt pa att 6vergangen fran busstrafik till sparvagn pa strackan forvantas sanka
bullernivaerna. Av remissmaterialet féljer att trafiklosningen annu inte ar beslutad, men att
planerna medger saval en l1osning med biltrafik p& Klarabergsgatan som en utan biltrafik. Vi
vill i detta sammanhang papeka att en 16sning dar biltrafiken pa Klarabergsgatan starkt
begransas &r att foredra, och att det i det fortsatta arbetet med Sparvag City dven bor utredas
om biltrafiken p& Hamngatan kan begrénsas.

Det framgar inte av remissmaterialet hur forandringarna av Klarabergsgatan kommer att
paverka cyklisterna. Klarabergsgatan och omradet kring Sergels torg ar en central punkt for
shopping och néjen. Vi vill darfor betona vikten av tydliga och generdsa cykelvagar dér
cyklister separeras fran gaende och eventuell biltrafik s& att de inte tvingas dela pd samma
ytor.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Annika Odebrink m.fl. (S) enligt féljande.

Vi valkomnar att Sparvég City forlangs och knyts ihop med tunnelbanan och pendeltégen. Vi
ser ocksé positivt pa att 6vergangen fran busstrafik till sparvagn pa strackan forvantas sianka
bullernivderna. Av remissmaterialet féljer att trafiklosningen annu inte ar beslutad, men att
planerna medger saval en losning med biltrafik pa Klarabergsgatan som en utan biltrafik. Vi
vill i detta sammanhang péapeka att en 16sning dar biltrafiken pa Klarabergsgatan starkt
begransas &r att foredra, och att det i det fortsatta arbetet med Sparvag City dven bor utredas
om biltrafiken pd Hamngatan kan begransas.

Det framgar inte av remissmaterialet hur férandringarna av Klarabergsgatan kommer att
péaverka cyklisterna. Klarabergsgatan och omradet kring Sergels torg ar en central punkt for
shopping och néjen. Vi vill darfor betona vikten av tydliga och generdsa cykelvagar dér
cyklister separeras fran gaende och eventuell biltrafik sa att de inte tvingas dela pa samma
ytor.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande.
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Miljopartiet ar i huvudsak positivt till forslaget om Sparvag Citys utbyggnad fran Hamngatan
till Sergels torg/T-centralen. Forlangningen skulle bidra till ett férbattrat och naturligt byte
mellan sparvagen och T-centralen och Citybanan. Dessutom beréknas utbyggnaden av
Sparvag City endast ha mindre konsekvenser pa stadsmiljon i omradet. Buller och stomljud
behdver hanteras noga i planeringen.

Vidare ar forslaget om att gora delar av Klarabergsgatan bilfri intressant. Detta skulle
bidra till en minskning av biltrafiken i innerstaden, ge mer plats &t fotgangare och cyklister
samt ytterligare forbattra bullersituationen i gatumiljon.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Tobias Johansson (V) enligt féljande.

Behovet av utbyggd kollektivtrafik &r mycket stort och under nuvarande forutséttningar
motsvarar tillgangliga resurser bara en brakdel av de investeringar i kollektivtrafiken som
skulle behéva goras.

Generellt &r vi positiva till utbyggnader av kollektivtrafiken. Men da behovet maste vara
det som styr ser att det kan bli nédvéandigt att prioritera andra projekt fére en utbyggnad av
Sparvag City.

Ersattaryttrande
Goran Oljeqvist (KD) instammer i det sérskilda uttalandet fran ledamoten Mark
Klamberg (FP) och ledamoten Jonas Naddebo (C).

Norrmalms stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Anita Lindskog m.fl. (S) enligt
foljande.

Vi socialdemokrater har varit valdigt engagerade nér det géller att forsoka skapa attraktiva
mojligheter till kollektivresande med hansyn till kostnaderna for skattebetalarna. Darfor har
vi varit mycket kritiska savél i Norrmalms Stadsdelsnamnd som i Stockholms
kommunfullméktige till hela hanteringen av kommunikationen mellan centrala Stockholm
och Djurgarden som vi ansett vara skandalést hanterad. 380 mkr kostade det att mycket
skyndsamt fore valet bygga ett par hundra meter spérvéag till Sergels torg samt rusta upp
sparen till Djurgarden. Detta skedde fast det enligt SL inte fanns ett sddant upprustningsbehov
av museispérvagen. Sparvagen blev darmed dyrare att bygga dn det ar att bygga tunnelbana
motsvarande stracka. Dessutom maste cirka 100 meter sparvig rivas upp anyo, for att bygga
om Sergels torg, om sparvagen ska dras fram till Centralen. Darutéver lades busslinje 47 ned
for att f upp resandetalen till dagens relativt Idga 7 000 per dag pa sparvagnen, trots att
tillgangligheten darigenom forsamrades vasentligt for de manga personer som kommer via
pendeltag och fjarrtdg dagligen och ska ut till Djurgarden. Vi har vid ett flertal tillfallen tagit
upp det orimliga att turisterna, vara aldre och handikappade samt dvriga trafikanter ska
tvingas gé nastan en kilometer till sparvagnen vid Sergels Torg/NK fran Centralen alternativt
forst ta buss for att sen byta till sparvagn vilket uppenbarligen ar en klar férsamring gentemot
tidigare.

Aven om det nu tar ytterligare tid innan sparvagnslinjen kan tas i bruk mellan Centralen
och Djurgarden maste man beakta de mycket kostsamma investeringar som redan gjorts i
sparvagen. Stockholms attraktionskraft paverkas negativt av att man inte kan erbjuda en
forbindelse mellan Djurgérdens attraktioner och Centralen under de ar det tar att fardigstalla
sparvagen. De for resendrernas negativa omstandigheter enligt ovan av alliansens forda
politik bor reduceras via en tillfallig bussforbindelse till strackan fardigstallts. Darfor bor SL
under tiden det tar till den extra strackan fardigstalls uppratta en direkt forbindelse mellan
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Centralen och sodra Djurgarden som, om inte annat, ar i bruk under de perioder av aret da
antalet besokande i omradet ar sarskilt omfattande.

Det innebdr att vi trots att vi anser att frdgan dr skandal6st handlagd saval ur resenérernas
synpunkt som skattebetalarnas synpunkt, sa kan vi inte bara séga ”vad var det vi sa” utan vi
agerar ansvarsfullt m h t rddande nedlagda kostnader och accepterar att man utreder vad den
extra kostnaden for att bygga ut nu befintlig sparvig mellan Sergels Torg och Centralen blir.
Det ar dock anmarkningsvart att det saknas nagon som helst kostnadsredogorelse i materialet
som vi har att yttra oss om! For dvrigt tycker vi att det ar viktigt att man i méjligaste man
forsoker separera trafikslagen (gaende, biltrafikanter, sparvag, bilar, cyklister). Detta ar
viktigt inte minst ur trafiksakerhetssynpunk.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Shadi Larsson m.fl. (MP) enligt foljande.

Vi stéller oss mycket positiva till forslaget om forlangning av Sparvig City. Sparvagnar har
hogre kapacitet &n bussar i forhallande till utrymmesbehovet. Eldrift och energisnélhet &r
andra bra egenskaper. Bilister i gemen visar ocksa storre respekt for sparvagnar, vilket
forbattrar framkomligheten &nnu mer.

Mojligheten att gora delar av Klarabergsgatan bilfri maste forstas utredas. En bilfri
passage for gangtrafikanter mellan affarsstraken norr och séder om Klarabergsgatan vid
Anhléns skulle binda ihop dessa viktiga strak i den mest folkfyllda delen av Norrmalm.

Miljopartiet har tidigare patalat vikten av att fa direkta och bekvama forbindelser mellan
Centralen och de stora turistmalen pa Djurgarden. Den féreslagna sparvagnsstrackningen kan
bli en dellosning i detta. Men vi vill ocksa i det har sammanhanget papeka det onskvérda i att
en utredning kommer igdng om forutséttningarna for en ytterligare forlangning av
sparvagnslinjen vasterut, fran Klarabergsgatan till Vastra Kungsholmen, med syfte att fa en
sammanhangande tvarforbindelse med stor kapacitet genom hela centrala staden. Och da ar
det vésentligt att inga beslut tas nu, i samband med den féreslagna forlangningen av linjen till
Sergels Torg/T-centralen, som kan forsvéara en senare utbyggnad vasterut.

16



