Tjansteskrivelse

m VARMDO KOMMUN 2013-11-20

Handléggare Diartenummer
Marie Lindstrom 13KS/0603
Lisa Ringqvist

Kansli- och utvecklingsavdelningen

Kommunfullméktige

Gang- och cykelplan for Varmdé kommun 2013-2030

Forslag till beslut
Forslaget till géng- och cykelplan f6r Virmdé kommun 2013-2030 antas.

Beslutsniva
Kommunfullméktige

Sammanfattning

Samhéllsplaneringsndmnden fick i budget for 2012 i uppdrag av kommunfullmiktige att
senast den 30 juni 2012 utarbeta en cykelplan f6r Virmdd kommun med forbindelse till
Nacka och Vaxholm.

Den ging- och cykelplan som antogs av samhéllsplaneringsnimnden i november 2013
har som mal att andelen géende och cyklister i Varmdo ska 6ka. Detta ligger i linje med
kommunfullméktiges 6vergripande mal om Hallbar utveckling som innebdr att en mer
hallbar livsstil ska underléttas. Dagens gang- och cykelvignit byggs ut och forbittras
och knyter samman olika omraden i kommunen.

Bakgrund

Gang- och cykelplanen har varit pa remiss internt, hos myndigheter som Trafikverket,
Stockholms lédns landsting och Lénsstyrelsen, féreningar och enskilda samt hos
grannkommunerna.

Bedomning

Idag saknar Varmdo ett sammanhéngande ging- och cykelvignit och pa de strickor dir
gang- och cykelvégar finns &r kvaliteten varierande. For att 6ka andelen gdende och
cyklister i kommunen bor gang- och cykelvignitet byggas ut och forbittras.

Ekonomiska konsekvenser

Géng- och cykelplanens utbyggnad &r inte fullt ut finansierad i budget for 2014 och bor
ddrigenom fréamst betraktas som en &versiktlig plan som samlar kommunens visioner for
framtida ging- och cykelutbyggnad. I nértid finns det budget for utbyggnad av gang-
och cykelvégnitet inom ramen for medel avsatta till kommunens utbyggnad av det
kommunala VA- nitet. Kommunen s6ker statlig medfinansiering for att bygga gang- och
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cykelvégar lings kommunala gator. Trafikverket tar ansvar for tva av delstrickorna, en
vid Strémma och Charlottendal-Ingarébron.

Konsekvenser for miljon

Syftet med gang- och cykelplanen &r att andelen gdende och cyklister ska oka. Detta
ligger i linje med kommunens 6vergripande mal om en langsiktigt héllbar utveckling.

Konsekvenser for medborgarna

Ett ssmmanhéngande gang- och cykelvignit som knyter samman olika omraden i
kommunen och &r av god kvalitet underléttar for medborgarna att vilja att g och cykla i
storre utstrackning dn tidigare.

Handlingar i drendet

Nr Handling Bildggs/Bildggs ej
1 Protokoll SPN 2013-11-12 § 102 Bildaggs
2 Tjéansteskrivelse SPK 2013-11-01 Bildggs

3 Géng- och cykelplan for Varmdé kommun 2013-2030 Bildggs
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Samhillsplaneringsnimnden 2013-11-12

Dnr 12SPN/0012 Samhdllsplaneringsnimnden 2013-11-12 § 102

Antagande av gang- och cykelplan fér Virmdo kommun

Samhéllsplaneringsndmndens beslut

I. Remissredogorelsen godkinns.

2. Forslaget till gng- och cykelplan fér Virmdé kommun antas.

Beslutsniva
Kommunfullmiktige

Arendebeskrivning

Samhillsplaneringsnimnden beslot 2013-04-16 att skicka ut rapporten pa
remiss. Under perioden 1 juni till 5 juli 2013 fanns det méjlighet att limna
synpunkter. Under remisstiden har 13 yttrande kommit in.

Gaéng- och cykelplan for Virmd6 kommun &r ett verktyg for planering av
géng- och cykeltrafik. Det vergripande maélet #r att andelen giende och
cyklister i Varmdo ska dka. Det 4r ett mal som ligger i linje med
kommunens ambitioner om en langsiktigt hillbar utveckling. Milet ska
uppnds genom att dagens géng- och cykelvignit byggs ut och forbittras.
Géng- och cykelvigniitet ska vara gent och sammanhingande och knyta
samman kommunens centrumomriden, det regionala cykelstriket,
kommunens skirgardsbryggor och kommunens prioriterade
fordndringsomréden. Idag saknar Virmdo ett sammanhéingande gang- och
cykelvignit. Flera viktiga strickor saknar géng- och cykelvigar och pa de
strickor ddr sidana finns dr kvaliteten varierande. For att 6ka andelen
géende och cyklister i Virmdo méste ging- och cykelviignitet byggas ut och
forbéttras. Standarden behdver héjas inom ett flertal omraden och
kompletteras med beteendepéverkansitgirder och uppf6ljning.

Handlingar i &rendet
Tjdnsteskrivelse, Antagande av géng- och cykelplan for Virmds kommun,
2013-11-01.

Sandlista
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Samhéllsbyggnadskontoret

Antagande av gang- och cykelplan fér Varmdd kommun

Forslag till beslut
1. Remissredogorelsen godkinns.

2. Forslaget till gdng- och cykelplan for Virmdsé kommun antas.

Beslutsniva
Kommunfullméktige

Bakgrund

Sambhillsplaneringsndmnden beslst 2013-04-16 att skicka ut rapporten p4 remiss. Under
perioden 1 juni till 5 juli 2013 fanns det méjlighet att 1dmna synpunkter. Under
remisstiden har 13 yttrande kommit in.

Géng- och cykelplan for Vdarmdo kommun ir ett verktyg for planering av gang- och
cykeltrafik. Det 6vergripande mélet 4r att andelen gdende och cyklister i Varmdo ska
oka. Det dr ett mal som ligger i linje med kommunens ambitioner om en ldngsiktigt
hallbar utveckling. Mélet ska uppnds genom att dagens gang- och cykelvignit byggs ut
och forbittras. Géng- och cykelvignitet ska vara gent och ssammanhingande och knyta
samman kommunens centrumomraden, det regionala cykelstraket, kommunens
skdrgardsbryggor och kommunens prioriterade fordndringsomraden. Idag saknar
Virmdo ett sammanhéngande gang- och cykelvégnit. Flera viktiga striickor saknar
géng- och cykelvigar och pa de striickor dir sidana finns #r kvaliteten varierande. Fér
att 8ka andelen gaende och cyklister i Virmdé méste gdng- och cykelvignitet byggas ut
och forbittras. Standarden behdver héjas inom ett flertal omraden och kompletteras med
beteendepéverkansatgirder och uppféljning.

Arendebeskrivning
Stiillningstaganden med anledning av utstillningen
Forslag till justeringar i Gdng- och cykelplanen
* Det har skett justeringar av féreslagna GC-viégar utifrin inkomna synpunkter.
* Idrottsvégen foreslas f4 separat GC-vig,.

* Batvigen foreslas fa separat GC-vig.

* Godenius vig foreslas fa separat GC-vig.
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» Klackndset-Mortviken foreslas f& separat GC-vig.

* Tva strdk som knyter ihop Villagatan och Kvarntorpsvigen, varav ett gir
via Hésthagsskolan.

o Listan 6ver etapper kompletteras med pagéende och planerade.

® GC-planen kompletteras och fortydligas i avseende pé barnperspektiv, trygghet
och sikerhet

e Tydliggora i GC-planen kopplingen mellan GC och kollektivtrafik
Synpunkter som inte foranlett éindringar i Gaing- och cykelplanen

o Det gors inga differentieringar av GC-banans bredd i rapporten. Rapporten
redovisar standard enligt VGU och den standard som Varmdd kommun angett

¢ GC-planen redovisar ingen tidplan for de féreslagna GC-striken
¢ Planen kompletteras inte med en diskussion om exploateringsavtal for GC-vigar

¢ Virmdo kommun véljer inte att definiera de olika striken utifrdn om det &r
arbetspendlingsstrik, turiststrik etc. Alla strdk i kommunen #r lika viktiga

e SLL efterfrigar en strategi for att hantera det faktum att kommunen endast i
sdllsynta fall &r vighéllare for de etapper dir atgérder planeras. Varmds kommun
anser att det fér regleras i avtal fran fall till fall

® Planen redovisar inte ridning och ridvégar

Interna synpunkter

Planenheten; genom Paula Rénnbick, Susanna Eschricht, Emilie Hellstrém, Linn
Gronlund, Nina Akhavan

Planenheten har ldmnat yttrande och anser att g&ng- och cykelplanen &r ett vilkommet
stdd och underlag for planering inom kommunen. Planen pekar pa ett bra sitt ut
stomnitet i kommunen.

Planenheten anser att det saknar ett tydligt barnperspektiv, fokus p& handikappade,
trygghet och sikerhet sérskilt for kvinnor.

Rapporten kommer att ses éver och fortydliga ovanstdende pdpekanden.
Planenheten vill se en tydligare koppling till den Regional cykelplanen.

GC-planen har en koppling till den Regionala cykelplanen och utgér det komplement
som efterfrdgas. Planen ger inriktning for skolviigar, lokala cykelviigar samt
lokalisering av cykelparkeringar.

Rekommendationen 6ver GC-bredd bér ses éver och differentieras.

Bredderna dr just rekommendationer och hittills har kommunen byggt 2,5 meters GC-
vig. Dar det sd behdvs kan GC naturligtvis byggas bredare. Tex bor det regionala
cykelstrdket ses dver i framtiden men just nu anser kommunen att det dr viktigare att
bygga ut det kommunala nditet.

En tydligare disposition 6nskas om hur mélet med GC ska hanteras i planeringens olika
skeden; planering, utbyggnad, drift och underhéll, kommunikation och information.
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Rapporten kommer att ses éver och fortydliga ovanstdende pdpekanden.

Planenheten anser att det saknas tydlig redovisning om hur GC och cykelparkering ska
planeras i PFO.

GC planering i PFO far hanteras i Dp for PFO. Uppdraget for GC-planen dir att titta pa
de stora straken. Ddremot bor planen tydligare visa var det finns viktiga knutpunkter vid
PFO for kollektivtrafiken och diir planera for cykelparkering.

Planenheten anser att det saknas definitioner s& som i Stockolms stads GC-plan.

Det dir inte relevant att definiera cykelstrdken. Strdken i kommunen knyter ihop
centrumomrdden, PFO, replipunkter skolor och andra viktiga mdlpunkter. Stréken éir till
Jor alla och ska ha bra framkomlighet och hog standard.

Planenheten foreslar att GC planen i tabellform redovisar genomforandet av de olika
atgdrdspaketen och en tidplan.

Itidigare version fanns en tabell med tidplan. Samhéllsplanering sniimnden valde inte
redovisa en tidplan utan har valt att redovisa objekten som sddana.

Kundyvals- och finansieringsavdelningen, Finansieringsnimnd for dldreomsorg;
Monica Fransson

Den av samhillsbyggnadskontoret framtagna ging- och cykelplanen ir omfattande och
genomtinkt. Handlingsplanen beskriver vad som behver goras, hur drift och underhéll
kan se ut och hur uppféljning ska ske. Det #r angelaget att sirskilt framhalla vikten av att
medel anslas for drift och underhdll i enlighet med planen.

Kundvals- och finansieringsavdelningen framhdller vikten av att medel anslds for drift
och underhall.

Kundvals- och finansieringsavdelningen, Finansieringsnimnd for utbildning;
Monica Fransson

Den av samhillsbyggnadskontoret framtagna géng- och cykelplanen #r omfattande och
genomténkt. Handlingsplanen beskriver vad som behdver géras, hur drift och underhll
kan se ut och hur uppf6ljning ska ske. Det &r angeldget att sirskilt framhilla vikten av att
medel anslés for drift och underhll i enlighet med planen. Cykelplanen bér kompletteras
med ett tilldgg att servicestationer anldggs i ndrheten av skolor och forskolor och att
sdrskild uppmérksamhet dgnas &t ging- och cykelvégar samt busshéllplatser i anknytning
till kommunens skolor.

Kundvals- och finansieringsndmnden framhdller vikten av att medel anslds for drift och
underhdll. GC-planen ses éver och kompletteras med servicestationer, GC-vid skolor
samt busshallplatser.

Kultur- och fritidsnimnden

Kultur och fritidsndmnden stiller sig positiv till Gang- och cykelplanen for Virmds
kommun. De vill sérskilt framhalla vikten av att medel anslés for drift och underhall i
enlighet med planen. Némnden anser det &r viktigt att prioritera utbyggnad av gng- och
cykelvégar vid skolor, s som Lemshaga, Fagelvik och vid Ingarékrysset.

Kultur- och fritidsndmnden framhdller vikten av att medel anslés for drift och underhéil
och att gang- och cykelviig byggs ut vid skolor.
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Synpunkter fran myndigheter och grannkommuner
Linsstyrelsen Stockholm/Gunilla Holmquist, Emma Strém

Lst anser att det dr positivt att Virmds kommun tar fram en GC-plan. I lansplanen har
Lst satt av nérmare en halv miljard kronor till cykelinfrastruktur. Detta kommer dock
dndd inte att ticka de investeringsbehov som finns. Lst uppmanar dérfér kommunen att i
samband med exploatering och ombyggnationer stlla krav p& géng- och
cykelinfrastruktur tas om hand.

Planen kompletteras inte med en diskussion om exploateringsavtal fér GC-viigar.

Trafikverket/Frida Foley

Trv ér viéldig positiva till att Varmdo kommun tagit fram en GC-plan.Planen ir ett
viktigt underlag for Trv i arbetet med utbyggnad av regionens GC-nit och prioritering
av atgirder. Trv anser att det hade varit intressant med en kostnadsuppskattning av de
investeringar som krivs.

I en arbetsversion fanns en kostnadsuppskattning redovisad.
Samhdillsplaneringsnémnden har valt att inte redovisa den i planen.

Trv vill att strdken klassificeras, som arbetspendlingsstrak, turiststrik etc, for att
underlitta prioriteringen.

Det dir inte relevant att definiera cykelstriken. Strdken i kommunen knyter ihop
centrumomrdaden, PFO, replipunkter skolor och andra viktiga mdlpunkter. Stréken dr till
for alla och ska ha bra framkomlighet och hog standard.

Trv lovordar att &vergripanden mal 4r 6ka andelen géende och cyklister. Men det vore
bra att redovisa hur mycket andelen ska dka.

Det dr svart att sdtta ett mal dd kommunen inte har ndgon nollmdting. En mdtning bor
gdras sd snart planen blivit antagen for att séitta mél i Stratsys, kommunens
ledningssystem.

Trafikforvaltningen Stockholms Lins Landsting/Anna Pontusson, Jan Eklund

Trafikférvaltningen (SLL) anser generellt att Virmdos gang- och cykelplan 4r vil
genomarbetad och har en bra huvudinriktning. Det dr mycket positivt att kommunen
fordjupar och konkretiserar Gversiktsplanens inriktning fér ging och cykel. Ett vil
utbyggt géng- och cykelvignit som kopplar samman centrumomraden, PFO,
arbetsplaster, malpunkter och kollektivtrafik dr en viktig bestdndsdel i arbetet att tka
andelen héllbara resor.

SLL efterfrdgar en strategi for att hantera det faktum att kommunen endast i sillsynta
fall &r vighdllare for de etapper dér &tgérder planeras.

Madnga av de nya GC-viigar kommunen byggt de senaste dren dir anlagda utefter statliga
viigar i samband med kommunal VA-utbyggnad. Detta har skett genom avtal med TRV
och dven utanfér vigomradet, tex striickan Alstiiket-Stromma som ér en kommunala
investeringar. I andra fall har TRV gétt in och medfinansierat GC som kommunen
bygger tex stréiickan Djurébron-Stavsndis.
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Planens mélavsnitt och handlingsplan skulle kunna vara mer tydligt kopplade till
varandra. Det &r dven otydligt vad det &r for skillnad och om det finns behov av béde
kapitel 4 och 5.

Ovanstdende pdpekanden kommer att ses over och fortydligas.

SLL efterlyser ett avsnitt som beskriver hur ging- och cykel ska kopplas samman med
kollektivtrafik generellt.

Ovanstdende pdapekanden kommer att ses éver och fortydligas.
Stockholms Brandférsvar/Robin Haglund

Storstockholms brandférsvar (SSBF)har tagit del av kommunens forslag for gang- och
cykelplan. SSBF har inga specifika synpunkter forutom att det maste vara fri hojd om
4,5, normalstandard, vid byggande av planskilda korsningar.

Ovanstdende pdpekanden kommer att ses éver.
Nacka Kommun/Kristofer Rogers

Nacka kommun vilkomnar géng- och cykelplanen och ambitionerna att héja andelen
glende och cyklister.

Nacka pépekar vikten av att prioritera GC lings med Lagnévigen. Nacka kommun
saknar en tydlig inriktning av hur det regionala cykelstriket standard ska bli bittre.

Ovanstdende pdpekanden kommer att ses éver.
Vaxholms stad/ Susanne Edén

Vaxholms stad ser positivt pa att Virmdé kommun tar fram en ging- och cykelplan med
det Gvergripande mélet att oka andelen géende och cyklister.

Vaxholm uppskattar i forsta hand etappstréickorna; Lagnovigen och Angsvik-
Stenslétten. Vaxholm skulle vilja ta del av en tidsplan p4 foreslagna strickor. P4 sikt &r
det positivt om kommunerna skulle kunna samarbeta kring cykelstriken som angransar
till respektive kommun,

Véirmdo kommun har beslutat att inte redovisa en tidplan dé den éir oséiker men
ambitionen dr att firdigstalla striken till 2030. Kommunen viillkomnar ett framtida
samarbete.

For Vaxholms del &r utveckling av kollektivtrafik pa vatten en prioriterad friga. I
samband med det &r det viktigt att arbeta for att kunna ta med cykeln ombord p4 béten.
Detta forutsitter dven attraktiva cykelparkeringar vid de allméinna bryggorna.

Viirmdo kommun delar Vaxholms uppfattning och kommunerna bér inleda ett samarbete
ndr det gdller bdtpendling.
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Synpunkter fran foreningar och enskilda
Gustavsbergs Vinner/Mats Bjorkman

Foreningen Gustavsbergs vénner vill framféra foljande synpunkter pa remissen av
Géng- och cykelplan. Foreningen anser att efter redan pabérjade arbeten med GC bér i
forsta hand tétortsnara omréden och skolvigar byggas ut. Listan 6ver etapper bor
kompletteras med pagdende, beslutade och planerade.

Ovanstdende pdpekanden kommer att ses dver.

Etapp 16 Charlottendal-Ingarébron och etapp 19 Molnvik-Alstiket bor byggas i ett
tidigare skede.

Bdda etapperna gdr utmed statlig viig och kommunen kan inte att bygga dessa GC
viigar pd egen hand. En svdrighet dr Gustavsbergstrafikplats det brons bredd inte
tillater en GC-viig, TRV har meddelat kommunen under 2013 att de tiinker prioritera
striickan. Stréickan Molnvik-Alstiket ingdr i Linsplanen och TRV arbetar med en ett
samrddsunderlag. Arbetet bor kunna startas under 2017.

Foreningen pépekar att kommunen maste budgetera dven for drift och underhall.

Sa dr fallet redan nu.

Foreningen undrar vad “skyltning for blandtrafik” innebdr.

Det innebiir att bilister och cyklister samsas pd samma kérbana, men det dr vigvisning
for cyklister.

LRF Viarmdé/Anders Wagberg

LRF Virmds vill fé tillgéng till en mer detaljerad planritning for att kunna avgora vilken
typ av mark som ska tas i ansprak for GC. LRF anser att 8kermark inte skall tas i
ansprak.

Véirmdé kommun kan inte i Gdng- och cykelplanen redovisa ndgra detaljerade ritningar.
Det dr forst i planeringsstadiet av varje enskild etapp detaljritningar kan redovisas. Det
dr dven Viarmdé kommuns ambition att i sd lite utstrickning som mojligt ta odlingsbar
mark i ansprak.

Naturskyddsforeningen i Virmdé/Elin Steen.

Naturskyddsféreningen i Vdrmdo tycker att det finns mycket som &r bra i forslaget till
gng-och cykelplan. Det dr positivt med mél att 6ka andelen giende och cyklister. Det
vore ocksa bra med ett mal om minskad bilism.

Planen méste ta hénsyn till alla typer av cyklister, tex cyklar med dragkirror och
ladcyklar. Det framgér inte av planen om dessa typer av cyklar far plats.

Ovanstdende papekanden kommer att ses éver.

Strickan Mélnvik-Alstiket borde vara hogsta prioritet.

Striickan Molnvik-Alstiket ingdr i Lénsplanen och TRV arbetar med ett
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samrddsunderlag. Arbetet bér kunna startas under 2017.

Naturskyddsforeningen pépekar att kommunens kdpcentrum &r déligt planerade och inte
alls ndmns i planen.

Planens syfte dr att visa pad de stora pendlingsstrdken. Planen kommer inte att redovisa
hur kopcentrumen bor planeras. Men kommunen tar synpunkten till sig och far lyfta
JSfrdgan pa Samhiillsbyggnadskontoret.

Virmdo Hastvigsforening/Eva Bergstrom

Foreningen tycker det &r bra att ett genomgaende nit av bra ging- och cykelvigar. D&
manga av de planerade etapperna berdr strickor dér d4ven manga histar ror sig vill
foreningen framhélla vikten av arr dven ta med histarna i beaktande vid planering och
byggnation. PA ménga strickor kan héstvigar liggas parallellt med ge-vig och genom
att anldgga den samtidigt sé blir det bittre totalekonomi.

Foreningen anser att gang, cykel och héstar kan samsas p& samma kérbana. Med
skyltning kan anvéndarna uppmirksammas pé att trafikslagen kombineras.

De 6vergangar som beskrivs i planen r sddana som Varmdo Héstvigsforening
foresprékar. Overgéngarna kan med fordel anvindas av bide giende, cyklister och
histekipage.

Pd den del stillen i Virmdo har mark#gare 14tit gora enklare ridstigar. Foreningen
forutsdtter att dessa inte tas i ansprék ndr GC-vigar anlidggs med mindre 4n att en
ersittningsstig anldggs pa samma stréckor.

Etapp 15 Molnvik-Lemshaga planerar Virmdo Histvigsforening aterstilla den gamla
kulturvidgen, kallad Tegelvigen, och den bér inte asfalteras.

Forvaltningen har inte for avsikt att bygga ett GC-nit diir géng, cykel och héist samsas
pd samma kdrbana. Viirmdé Héstvigsforening skriver sjilva i sitt yttrande att " Hésten
dr ett flyktdjur och reagera snabbt pa okéiinda och/eller hastigt uppkomna foremdi...... "
Samhdllsbyggnadskontoret anser det oliimpligt att blanda olika typer av fordonsslag.

Nir nya GC anldggs och ridstig forsvinner fors samtal med markéigaren. Om
markégaren vill ha ny ridstig kan den anliggas i anslutning till GC.

Etapp 15 har kommunen planerat for i mdnga dr. Den kommer att tillstérsta del gd pd
en grusad stig déir kommunen lagt ner vatten och avlopp. Den del som saknas genom
skogen kommer att bli en enklare grusad gdng- och cykelviig.

Leena Nyberg

Familjen Nygren anser att géng- och cykelvig snarare bor g efter viig 651 och vig 655
mellan Brunn och Bjérkviks brygga. De vill ocksa att GC ska g4 lings med hela 651
fran Brunn ner till Mértviken.
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Intentionen med Viirmdé kommuns dversiktsplan 2012-2030 och gdng- och cykelplanen
dr att under planeringstiden fram till 2030 knyta samman centrumomrdden, prioriterade
Jordndringsomrdden samt replipunkter (stora allménna bryggor). Da éir det den
foreslagna stréickningen som har hégst prioritet. Men ovanstdende pdpekanden kommer
att ses over.

Slutsats

Yttrandena har varit positiva till remissversionen av Ging- och cykelplan for Virmds
kommun. Forslag har ldmnats pa fordndringar och tilldgg av texterna och dessa har setts
Over.

Handlingar i drendet

Nr  Handling Bildggs/Bildggs ej
1. Gipg- CFD/ Iplan for Virmdé kommun. X
Lars Oberg Mikael Svan

Samhillsbyggnadschef Enhetschef
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Forord

Gang- och cykelplan har tagits fram av Virmds kommun i samarbete med trafik-
konsultfretaget Trivector. Ansvarig kontaktperson pd Virmdé kommun har varit
versiktsplanerare Patrik Stenberg. Rapporten har skrivits av Bjérn Kaijser och Ma-
lin Gibrand pa Trivector. Liselott Soderstrdm, dven hon pa Trivector, har bidragit
med expertkunskap och kvalitetssikrat arbetet.

Virmdo 2013-10-25
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Sammanfattning

Géng- och cykelplan for Varmdd kommun ér ett verktyg for planering av gdng- och
cykeltrafik. Det 6vergripande malet &r att andelen géende och cyklister i Virmdé
ska oka. Det #r ett mél som ligger i linje med kommunens ambitioner om en lang-
siktigt hallbar utveckling. Malet ska uppnés genom att dagens gang- och cykelvig-
nit byggs ut och forbittras. Gang- och cykelvignitet ska vara gent och samman-
hdngande och knyta samman kommunens centrumomriden, det regionala
cykelstrdket, kommunens replipunkter och kommunens prioriterade forindringsom-
raden.

Idag saknar Vdrmdo ett sammanhidngande ging- och cykelvignit. Flera viktiga
strickor saknar gdng- och cykelvigar och pa de strickor dir sidana finns ir kvali-
teten varierande. For att 6ka andelen gaende och cyklister i Varmdd maste gang-
och cykelvignitet byggas ut och forbittras. Standarden behdver hijas inom ett fler-
tal omraden och kompletteras med beteendepédverkansatgérder och uppfoljning.

I handlingsplanen i kapitel 4 ges exempel pé atgédrder som bér genomforas for att
uppné de mal som har satts upp. Atgérderna i handlingsplanen ér indelade i foljande
omriden:

Marknadsforing, beteendepaverkan och information

Attraktiva gang- och cykelbanor

Sékra Gverfarter

Belysning och sikt

Vigvisning

Cykelparkeringar

Drift och underhall

Atgirderna i handlingsplanen kan inte goras samtidigt. Vissa atgdrder har dérfor
prioriteras hdgre &n andra. Hogst prioritet har det framtida huvudnétet for gdng och
cykel som ska koppla samman kommunens centrumomraden, regionala cykelstrak,
skirgdrdsbryggor och prioriterade fordndringsomraden. I handlingsplanen beskrivs
hur detta nit ska byggas ut i etapper.

For att sikerstilla att arbetet med cykeltrafik gar i riétt riktning méste det foljas upp
ordentligt. I handlingsplanen anges indikatorer och metoder som Virmdé bor an-
vénda sig av for att folja upp cykelarbetet
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

I Virmds kommuns 6versiktsplan, Oversiktsplan 2012-2030, uttrycks f5ljande
trafikmal:

"Varmdo ska ha ett val utbyggt gang- och cykelvigndit som knyter ihop centra,
bostadsomraden, skolor och servicefunktioner, rekreationsomréden och repli-
punkter”.

I januari 2011 beslutade Samhillsplaneringsnimnden 2011-01-18 § 5 om en pri-
oriteringsordning for utbyggnaden av kommunala géng- och cykelvigar. Beslutet
bygger pa kontorets tidigare foreslagna prioriteringsordning fran 2008 och kan
ses som en grundforutsittning for att nybyggnationen av prioriterade ging- och
cykelvégar ska kunna utforas i takt med kontorets faststéllda budget. Majoriteten
av de investeringsobjekt som omfattas av beslutet planeras dock att byggas ut-
med det statliga végnitet.

Samhéllsplaneringsndmnden ser ett behov av en mer omfattande utredning som
ett stod for det fortsatta arbetet med att uppfylla trafikmélet ovan, det vill siga
att med ett glng- och cykelvignit knyta ihop de mélpunkter som omnimns i
oversiktsplanen. Kommunfullmiktige har dérfor gett Samhillsbyggnadskontoret
i uppdrag att utarbeta en gang- och cykelplan for Virmdé kommun med koppling
till Nacka kommun.

1.2 Syfte med gang- och cykelplanen

Géng- och cykelplanen ska vara ett planeringsinstrument som &r specifikt inriktat
pé att planera for gdng- och cykeltrafikanter. Den ska anvindas som en del i sam-
hills- och trafikplaneringen och utgora underlag for beslut som pa kort eller lang
sikt syftar till att forbittra for gdng- och cykeltrafiken i kommunen.

Géng- och cykelplanen ska dven tydliggora prioriteringen for det fortsatta arbetet
med att bygga nya géng- och cykelvigar samt att héja trafiksikerheten och till-
gingligheten i det befintliga nitet.



Gang- och cykelplanen ska primért forbittra och stirka:

®  Koppling mellan Vdarmdds fem centrumomréden; Gustavsberg,
Hemmesta, Brunn, Stavsnis och Bjorkas.

Det regionala cykelstraket mellan Virmdo, Nacka och Stockholm.

m  Kopplingen till kommunens skirgardsbryggor; Sollenkroka, Boda, Stav-
snis vinterhamn och Bjorkviks brygga.

m  Kopplingen till kommunens prioriterade frindringsomraden’.

1.3 Mal och visioner for gang- och cykeltrafiken
Overgripande mal
Det overgripande malet for gang- och cykeltrafiken i Varmdo ér att:

m  oka andelen gdende och cyklister

Detta ska ske genom att:

m  skapa ett attraktivt, gent och sammanhingande huvudnit for ging- och
cykeltrafik som knyter samman kommunens fem centrumomraden med
det regionala cykelstraket, kommunens bryggor och kommunens priori-
terade fordndringsomraden.

m  marknadsfora ging- och cykelmgjligheter till kommunens invanare.

Delmal

For att uppna det 6vergripande malet om en 6kad andel géng- och cykeltrafik i
Véarmdo krivs ett attraktivt gdng- och cykelvignit. Det krivs dven att Virmdos
invénare &r medvetna om de géng- och cykelmgjligheter som ges. Arbetet med
gang- och cykeltrafik maste ske pa ett systematiskt och effektivt sitt. Det innebir
att det maste ske forbéttringar inom ett flertal dtgdrdsomréaden.

Gang- och cykelvég éver Djurébron

' Pricriterade forandringsomraden &r de fritidshusomraden som fatt kommunalt VA samt utdkade byggritter



Som grund for detta har f6ljande delmal tagits fram:

m  Géng- och cykeltrafik ska prioriteras i samhéllsplaneringens alla skeden
och pa alla nivaer.

m  Kommunen ska arbeta langsiktigt med marknadsforing och beteendepé-
verkande atgédrder som komplement till fysiska &tgirder.

®  Huvudnitet for géng och cykel ska vara sammanhéingande och knyta
samman kommunens centrumomraden, regionala cykelstrak, skirgards-
bryggor och prioriterade forindringsomraden.

®  Inga gdende eller cyklister ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken.
Oro for olyckor ska inte hindra kommunens invanare frén att gé och
cykla.

Huvudnitet for gng och cykel ska vara vil belyst och ha god sikt.

Huvudnitet for ging och cykel ska ha en tydlig végvisning till kommu-
nens centrumomrdden, regionala cykelstrak, skirgérdsbryggor och prio-
riterade fordndringsomraden.

m  Tillgngen till trygg och siker cykelparkering ska vara god vid pendlar-
parkeringar, kollektivtrafikens knutpunkter och andra viktiga mélpunk-
ter.

m  Drift och underhéll av huvudnitet for gdng och cykel ska prioriteras lika
hogt som bilnitet. Huvudnitet ska halla en god standard &ret runt, det
signalerar status fér gdende och cyklister.

For att sikerstilla att arbetet med cykeltrafik gar i ritt riktning ska uppfolj-
ningar goras kontinuerligt. Resultatet av uppf6ljningarna ska kommuniceras sa-
vil internt till tjdnstemén och fortroendevalda som externt till kommunens inva-
nare och andra berérda aktérer. I kapitel 5.2 ges exempel pa indikatorer som
bor anvindas for att sdkerstilla att malen uppfylls. Uppf6ljning av indikato-
rerna bor ske en gang per éar.

1.4 Styrande dokument

Virmd6 kommuns nuvarande Sversiktsplan, Oversiktsplan 2012-2030, antogs i
december 2011. Oversiktsplanen ir inte juridiskt bindande men sitter riktningen
for den strategiska planeringen och fungerar som en vigvisare nir kommunen tar
fram detaljplaner. Oversiktsplanen har dérfor en viktig roll nir det kommer till
att sétta upp riktlinjer for gdng- och cykeltrafiken i Virmdé kommun. Det r vik-
tigt att kommunens géng- och cykelplan 6verensstimmer med trafikmalen i 6ver-
siktsplanen och att verktygen styrker varandra och strivar mot samma mal.

Idag har Virmdé kommun ca 40 000 invanare. Oversiktsplan 2012-2030 progno-
stiserar en befolkningsutveckling i kommunen p& mellan 55 000 och 65 000 per-
soner till &r 2030. For att méta den 6kade befolkningsmingden planeras en om-
fattande utbyggnad av bostéder. Dessa ska framst lokaliseras i centrala ligen med
nérhet till kollektivtrafik och service. Primirt ska utvecklingen ske inom eller i
anslutning till kommunens centrumomréaden samt i prioriterade férindringsom-
raden.



Oversiktsplanen anger inte nagot specifikt mal for andelen gang- och cykelresor
i Varmd6. Dédremot anges att behovet av bil for pendling ska minska. I planen
konstateras att cykeln boér utnyttjas mer for korta resor i kommunen och att det
ska vara enkelt och tryggt att gd och cykla. Ambitionen for gang- och cykelvig-
nétet dr att det ska binda samman centrumomraden, bostadsomraden, skolor och
servicefunktioner. Aven bryggor som trafikeras av skirgirdsbatar ska knytas
samman till gang- och cykelvignitet.

Inom de ndrmaste artiondena planeras en omfattande utbyggnad av vatten- och
avloppsnitet i Varmdé kommun. Detta gérs i samband med detaljplaneldgg-
ningar av stora omraden i kommunen. Oversiktsplan 2012-2030 fSreslar att ut-
bygganden ska kombineras med en utbyggnad av gang- och cykelvignitet.

I Oversiktsplan 2012-2030 anges bland annat f5ljande mal och rekommendat-
ioner for gang- och cykel:
Mal

®  Barnkonventionens intentioner ska beaktas i kommunens planering

m  Fler gang- och cykelvigar samt sikra passager anldggs
®m  Gang- och cykelvégar och kollektivtrafik prioriteras i detaljplaner

Rekommendationer

®  Gang- och cykelbanor byggs ut sa att barn och ungdomar ldtt kan ta sig
till och fran skolan pé ett trafiksékert sitt

m  Trygghet édr viktigt — man boér kunna gé och cykla i samhiillet, till och
fran bussen, affiren, skolan och fritidsgarden

m  Géng- och cykelvdgar bor byggas mellan bebyggelseomraden och lins-
vigar for att 6ka trafiksédkerheten

m  Gang- och cykeltrafik prioriteras framfor biltrafik. Vigar utformas s3 att
de underlattar f6r gdende, cyklar och bilar att samexistera

m  Ett vignit som klarar fler resande maste tillskapas. I centrumomradet
ska motortrafiken rora sig p& de géendes villkor. Fér 6kad trivsel och
miljovinliga, lattillgidngliga kommunikationer behovs attraktiva och
trygga géng- och cykelstrdk i kommunens centrala delar

m  En kraftfull utbyggnad av gdng- och cykelvigar dr nodvindig och bor
prioriteras for att skapa trafiksdkra l6sningar for oskyddade trafikanter



2. Nulage

2.1 Huvudnitets utbredning och genhet

Overgripande

Virmdo kommun saknar ett ssmmanhéngande géng- och cykelvignit. Flera vik-
tiga strickor saknar gang- och cykelvigar. Som en foljd av det &r cyklister hén-
visade till korbanan. P4 flera héll &r detta forenat med trafikfara da trafikflodena
dr stora och hastigheterna héga. Lings de strickor dir det finns ging- och cykel-
vigar dr nétet i regel gent och direkt. Det I6per i allménhet parallellt med biltra-
fikens huvudvignit. P4 vissa hall tvingas dock géende och cyklister till onddiga
stopp d& géng- och cykelbanan byter sida av bilviigen. Figur 2.1 visar det befint-
liga 6vergripande géng- och cykelvignitet i Virmdd med markerade lansvigar.
e e e
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Figur 2.1 Befintligt 6vergripande gang- och cykelvignat, centrumomraden och replipunkter i VArmdo



Virmdo kommun har som maélsittning att knyta samman kommunens centrum-
omréden, skdrgérdsbryggor och prioriterade fordndringsomraden. Ambitionen &r
att samtliga linkar i detta nit ska vara forsedda med gang- och cykelviigar.

Koppling mellan Vdrmdos centrumomraden

Virmdos centrumomréden knyts samman med ett viigniit bestdende av linsvigar
och kommunala vigar. Vignitet &r i allménhet tungt trafikerat med stora trafik-
fléden och hoga hastigheter. Hardast trafikerad r viig 222 som binder samman
Virmdoé kommun med Nacka och Stockholm. Vigen har bitvis motortrafikleds-
standard.

Stora delar av vignitet som kopplar samman Virmdds centrumomraden saknar
gang- och cykelvigar. Pa de strickor dér géng- och cykelvigar finns dr kvaliteten
varierande. Somliga strackor har ett bra ging- och cykelvignit med breda frilig-
gande banor och separering av gaende och cyklister. P& andra hall 4r standarden
betydligt ligre med smala kombinerade géng- och cykelbanor. Nedan foljer en
beskrivning av kopplingarna till respektive centrumomrade.

Gustavsberg kopplas samman med vig 222 genom Gustavsbergsvigen, Skér-
girdsvigen och Gamla Skirgérdsvigen. Dessa vigar dr forsedda med gang- och
cykelvigar med varierande standard. Genom centrala Gustavsberg &r standarden
ldg med bristfillig och otydlig viigvisning. Dér far cyklister samsas med bussre-
sendrer. Kopplingen genom Gustavsberg centrum bor tydliggoras och ett sam-
manhéngande ging- och cykelvignit bor upprittas.

Brunn kopplas samman med vig 222 genom vig 646 och Ingarvigen. Denna
strdcka saknar idag ett sammanhidngande ging- och cykelvignit. P4 strickan
mellan vég 222 och Ingar6bron &r cyklister hidnvisade till kérbanan. D4 strickan
dr skyltad till 70 km/h och har stora trafikfléden dr cykling i blandtrafik forenat
med betydande trafiksidkerhetsrisker. I Virmds kommuns 6versiktsplan féreslas
en ging- och cykelvég lings denna stricka. Strickan mellan Ingarébron och
Brunn &r forsedd med en kombinerad gang- och cykelbana. Denna &r atskild fran
biltrafiken men &r pa sina hall mycket smal. Gaende och cyklister &r inte separe-
rade.

Hemmesta kopplas till vdg 222 med vig 274. Det dr en statlig vig med dalig
standard. Langs végen ligger tvd skolor, Viks skola och Hemmesta skola.
Strickan mellan Alstiket (dir vig 274 kopplas till viig 222) och Hemmesta &r
forsedd med en kombinerad géng- och cykelbana. Bitvis dr denna mycket smal
och det &r svart att avgéra om det dr gang- och cykelbana eller trottoar. Mellan
Alstiket och Mélnvik dr vigen forsedd med en smal géngvig dir géende och
cyklister delar utrymme.

Stavsnds utgdr en Ostlig slutpunkt pé vig 222 och utgér en viktig nod for boende
i skdrgdrden. Vg 222 saknar ett sammanhingande ging- och cykelvignit. Bitvis
dr vdgen forsedd med géng- och cykelbanor av hog standard. P4 andra strickor
tvingas dock cyklister ut i blandtrafiken. D4 vig 222 &r skyltad till 70 km/h och
har stora trafikfloden innebér detta stora trafiksikerhetsrisker.

Bjorkas kopplas samman till viig 222 genom viig 686. Denna koppling ér forsedd
med en friliggande, kombinerad ging- och cykelbana.



Det regionala cykelstraket Virmdo-Nacka-Stockholm

Strickan Virmdo-Nacka-Stockholm har pekats ut som ett regionalt cykelstrék i
projektet SATSA II — Regional cykelstrategi.? Virmdostraket @r ca 22 km langt
och stréicker sig mellan Slussen och Gustavsberg. och dr forsedd med friliggande
géng- och cykelvégar. Straket syftar till att knyta samman malpunkter inom kom-
munerna och anvinds for savil lokala resor och arbetspendling. Ndrmare 75 %
av de boende i Virmd6 kommun pendlar dagligen till Nacka och Stockholm.

Det regionala cykelstraket varierar i utformning och standard. Utmed Varmdo-
végen utgdrs det av en ging- och cykelbana som till stora delar saknar separering
av géende och cyklister. Vid en inventering &r 2010 pévisades brister i bredd och
beliggning pd cykelstrdket.® Projektet SATSA II genomforde en inventering
sommaren 2012 och pekade ut en rad brister vid passager, busshallplatser samt
hinder och siktproblem.Vid kommungrinsen till Virmdo 6vergdr cykelstraket
delvis i en trakostrunktion som I8per ldngs med Gamla Skirgirdsvigen fram till
Gustavsbergs centrum.

Kopplingen till kommunens skédrgardsbryggor/replipunkter

I Varmdd kommuns Oversiktsplan 2012-2030 faststills att kommunens skiir-
gérdsbryggor ska kopplas samman till det §vriga géng- och cykelvignitet. Idag
saknas sddana kopplingar. Nedan foljer en beskrivning av kopplingarna till re-
spektive brygga.

Bjorkviks brygga utgdr den sydliga utposten av Ingars. Bryggan #r en viktig
start- och mélpunkt for trafiken i s6dra skéirgarden och trafikeras av reguljértrafik
pd sommaren. Bjorkviks brygga kopplas samman till det &vriga huvudvignitet
genom vég 653 och vdg 646 som gér férbi Brunn. Endast en mindre del av
strickan mellan Brunn och Bj6rkviks brygga ér forsedd med géng- och cykelvig.
Denna strdcker sig fram till Fagelviksskolan vid Rosenlund och utgérs av en fri-
liggande, kombinerad gang- och cykelbana. Strickan mellan Rosenlund och
Bjorkviks brygga saknar gang- och cykelvig. Cyklister #r hiinvisade till kérba-
nan. D4 stora delar av strickan dr skyltad till 70 km/h dr detta kombinerat med
trafiksikerhetsrisker. I Virmdd kommuns 6versiktsplan foreslas en ging- och cy-
kelvig liangs strickan.

Boda brygga utgtr en nordlig skirgardsbrygga i Virmdé kommun. Bryggan #r
en viktig nod for trafiken i mellersta skirgérden. Boda brygga kopplas samman
med det Svriga huvudvégnitet genom viig 672 och viig 274. Bortsett fran striickan
mellan Hemmesta och Torsby, som &r férsedd med en kombinerad géng- och
cykelbana, saknas idag gang- och cykelvigar mellan Hemmesta och Boda
brygga. Aven hir 4r hastigheten skyltad till 70 km/h p4 stora delar, vilket innebdr
att cykling i blandtrafik dr férenat med trafikfara. I Virmdd kommuns &versikts-
plan foreslas en gang- och cykelvig lings med hela striickan.

Stavsnds vinterhamn utgdr den Ostliga delen av vig 222. Hamnen &r en viktig
nod for transporter till mellersta och sddra skédrgarden och har dérfor en stor andel
tung trafik. Vig 222 dr bitvis forsedd med géng- och cykelbanor, men saknar ett
sammanhéngande gang- och cykelvignit. P4 manga hall dr cyklister hdnvisade

2 Projektet &r ett samarbete mellan Trafikverket, Lansstyrelsen i Stockholms lan, Stockholms lins landsting,
Kommunférbundet Stockholms Ian och EU.

3 Nacka kommun (2010). Regionalt cykelstrék Boo.



till kérbanan vilket inte &r att rekommendera da trafikflodena &r stora och hastig-
heterna héga. I Stavsnés finns en kort stricka som dr forsedd med gang- och
cykelbana mellan hamnen och Storskogsvigen. I Virmdé kommuns &versikts-
plan foreslds en gang- och cykelvig lings med hela vig 222.

Sollenkroka brygga utgér, liksom Boda brygga, en nordlig utpost i Virmdé kom-
mun. Bryggan trafikeras av reguljértrafik till mellersta skirgarden. Sollenkroka
brygga kopplas samman med det &vriga huvudvignitet genom vig 686 och vig
222. Bortsett fran strackan mellan Stavsnds och Bjorkas, som ér forsedd med en
friliggande, kombinerad géng- och cykelbana, saknas idag ett sammanhingande
gang- och cykelvigniit till Sollenkroka brygga. Delar av strickan &r skyltad till
70 km/h, vilket innebir att cykling i blandtrafik innebir trafiksikerhetsrisker.
Virmdoé kommuns dversiktsplan foreslds en gang- och cykelvig lings med hela
strackan.

Kopplingen till kommunens prioriterade férdndringsomraden

I Varmdd kommuns Oversiktsplan 2012-2030 uttrycks att bebyggelseutveckl-
ingen ska lokaliseras till centrumomréden och prioriterade férdndringsomraden.

Féljande omraden pekas ut som prioriterade férindringsomréden:

Prioriterade férindringsomréden

Figur 2.2 Prioriterade férandringsomraden och replipunkter i Varmdé



Enkirret och Atervall

Stora Barnvik, Barnviksnis och Tranard
Skélsmaraomradet och Hanskroka
Koviksudde och Skeviksstrand

Norra Lagné

Saltard och delar av Skidrmaré
Virmds-Evlinge

Alvsala, Fagerdala och Bullands

I 6versiktsplanen anges att géng- och cykelvignitet ska koppla samman de prio-
riterade fordndringsomradena med det Gvriga géng- och cykelvignitet. Idag sak-
nas sddana kopplingar. Nedan foljer en beskrivning av kopplingarna till respek-
tive fordndringsomrade.

Omrédet Enkdrret-Atervall dr lokaliserat p Ingard, i anslutning till Brunn. Om-
rédet saknar idag kopplingar till kommunens géng- och cykelvignit. I 6versikts-
planen foreslds gdng- och cykelvégar till Enkérret och Atervall via vig 651 och
646.

Aven Stora Barnvik-Barnviksnds-Tranardé ligger i anslutning till Brunn. Omradet
kopplas samman med Brunn via vdg 652. Varmd6 kommun har inte ndgra planer
pa att anléigga ging- och cykelvigar lings med vigen. Diremot finns planer pa
att skylta upp véigen som cykelstrék i blandtrafik. Idag &r hastigheten skyltad till
70 km/h pa delar av vdg 652.

Omrédet Skdlsmara-Hanskroka utgér en Ostlig slutpunkt pd Ingars. Omridet
kopplas samman med Brunn via vdg 646. Idag saknas kopplingar till gdng- och
cykelvignitet. Vairmdo kommun kommer att bygga en géng- och cykelvig frin
Fagelvik fram till exploateringsomradet Kulla-Karby. Hastigheten pé vig 646 ir
skyltad till 70 km/h.

Omréadet Koviksudde-Skeviksstrand ligger norr om Gustavsberg. Omradet kopp-
las samman med det §vriga huvudvignitet genom Koviksvigen, vidg 642 och
Skeviksvdgen. Idag saknas kopplingar till gng- och cykelvignitet. Varmdo
kommun planerar att anlédgga en géng- och cykelvig lings Skeviksviigen och vig
642,

Norra Lagné idr lokaliserat strax dster om Koviksudde-Skeviksstrand. Omradet
kopplas samman till det 6vriga huvudvignitet genom Skeviksvigen och vig 642.
Se beskrivning ovan.

Omradet Saltaré/Skdarmard dr lokaliserat nordost om Hemmesta. Omrédet kopp-
las samman med Hemmesta via vig 669. Varmdé kommun planerar att anligga
en ging- och cykelvég utmed striickan.

Aven Virmdo-Evlinge 4r ligger nordost om Hemmesta. Omradet kopplas sam-
man med Hemmesta via Evlingevdgen och vig 669. Virmdé kommun planerar
att anldgga en géng- och cykelvig lidngs Evlingevigen.
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Alvsala-Fagerdala-Bullando utgér den stliga slutpunkten av vig 669. Bortsett
frén en kortare stricka vid Alvsbyvigen, vilken saknar ging- och cykelvig, r
omridet sammankopplat med det Gvriga gang- och cykelvignitet. Vig 669 ir
forsedd med en kombinerad ging- och cykelbana pa strickan mellan Saltarovi-
gen och Fagerdala. Denna @r mycket smal och belagd med grus och héller ddrmed
inte standard.

Planerad utbyggnad

Virmdoé kommun har hoga ambitioner fér ging- och cykelvignitet i kommunen.
I Oversiktsplan 2012-2030 anges att gang- och cykelvignitet ska binda samman
kommunens centrumomréaden, bostadsomraden, skolor och servicefunktioner.
Aven replipunkter med skirgarden och prioriterade fSrindringsomraden ska kny-
tas samman med gang- och cykelvignitet. Figur 2.3 visar de strickor som
Virmdoé kommun planerar och 6nskar forse med gang- och cykelvigar. Strick-
orna baseras pa den okulédra besiktning av gang- och cykelvignitet i Virmdo som
genomfordes under 2012. I kapitel 5.1 beskrivs hur utbyggnaden av ging- och
cykelvdgar kommer att genomfbras i etapper.

Virmdé GC-nit

——— Befintiiga GC-vagar
=== = Planerade GC-vagar |

Figur 2.3Befintliga och planerade gang- och cykelvagar i Varmdé
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2.2 Huvudnitets utformning

Overgripande

Vid upprittande av gang- och cykelvidgar anviinds de riktlinjer som anges i pla-
neringsverktyget VGU*samt Virmds kommuns Tekniska handbok.

Sékra éverfarter

Virmdo6 kommuns gang- och cykelvignit 16per till stor del parallellt med biltra-
fikens huvudvignit. Det innebdr att Gverfarterna huvudsakligen korsar lokalga-
tor dér hastigheterna inte &r lika hdga som i huvudvignitet. Aven sidana dver-
farter bor dock hastighetssikras. Idag saknar de flesta Sverfarter hastighets-
sakring.

Vid ett par punkter korsar gang- och cykelvégnitet biltrafikens huvudvignit. Dar
dr behovet av hastighetssikring stort. Flera av kommunens 6verfarter med hu-
vudvignitet saknar hastighetssikring.

Otydlig passage i Bjérkas Gver utfart och vdg 686

Belysning och sikt

Virmd® har en tagit fram ett belysningsprogram for kommunens belysningsan-
laggningar. I programmet ingar riktlinjer for belysning av gang- och cykelvigar.

Viégvisning

Viarmdod kommun har en bristfillig gdng- och cykelvigvisning. Den vigvisning
som finns utgdrs framst av regionala cykelskyltar som pekar ut viigen mot Nacka
och Stockholm. I kommunens centrumomraden finns édven ett antal skyltar med
mer lokal funktion.

4 VGU, Végar och gators utformning, &r ett planeringsverktyg som har tagits fram av Trafikverket och Sveriges
kommuner och landsting.
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Cykelparkeringar

Viirmd6 kommun har endast ett fatal cykelparkeringar. Dessa dr i huvudsak lo-
kaliserade vid kommunens skolor. Ambitionen #r dock att samtliga viktiga mal-
punkter i kommunen, sdsom centrumomréden, skérgardsbryggor och prioriterade
forandrmgsomraden ska forses med cykelparkeringar. Aven infartsparkering-
arna i Vdarmdd bor kompletteras med cykelparkeringsplatser. Busshallplatser
med stort resande bor fé cykelparkeringar sa att det blir sikrare att géra kombi-
nationsresor med cykel och buss.

2.3 Trafiksdkerhet i huvudnatet

STRADA

STRADA ir ett informationssystem for uppgifter om skador och olyckor i
végtrafiken. Systemet bygger pa rapporter fran polis och sjukvard och ar
rikstdckande. Under perioden 2007 till 2011 rapporterades 17 trafikolyckor
med allvarligt skadade gdende och cyklister i Varmdé kommun. Under
samma period rapporterades ett dodsfall. Antalet lindrigt skadade géng- och
cykeltrafikanter uppgick till 107 stycken.

Figur 2.4 visar platsen for olyckorna. Bla fird symboliserar polisrapporte-
rade olyckor. Rod firg symboliserar sjukvardsrapporterade olyckor.
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Figur 2.4 Trafikolyckor med gaende och cyklister i VArmdé kommun (2007-2011)
Kalla: STRADA
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Nérmare 75 % av de rapporterade trafikolyckorna utgjordes av singelolyckor. I
de flesta av fallen var den drabbade en fotgéingare. Dédsfallet bestod av en olycka
mellan en fotgéngare och personbil.

Figuren visar att en stor del av trafikolyckorna dger rum vid Gustavsberg och
Hemmesta. Aven strickan mellan Ingar6bron och Féagelvikshéjden &r relativt
hart drabbad.

Drift och underhall

Virmdd kommun har under perioden 1 november till mitten av april beredskap
dygnet runt for vintervdghéllning av kommunens gang- och cykelvignitet och
kommunala gator. Under vintern kan fordon kallas ut inom en timme, delar av
det regionala cykelstraket handskottas Idag laggs storst fokus pa det regionala
gang- och cykelstraket mellan Varmds och Nacka. Direfter prioriteras géng- och
cykelvignitet mellan Gustavsberg, Brunn och Hemmesta.

Sandsopning av vdgnitet ska ske fore den 15 maj. Kommunen gor ingen priori-
tering av védgnitet i samband med det.

Belysningen inventeras tva ganger per ar, en gdng pa varen och en gang pa hos-
ten. Enligt nuvarande upphandling ska detta ske i april och september. I den kom-
mande upphandlingen kommer varens inventering att flyttas till februari.

Belysning efter det regionala cykelstraket vid Ostra Ekedal mot Nacka
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3. Riktlinjer for utformning, drift och underhall

3.1 Hantering av gang- och cykeltrafik i tidiga skeden
av samhallsplanering, éversikts- och detaljplan

I Varmds kommuns Oversiktsplan 2012-2030, uttrycks foljande trafikmal:

"Vdrmdo ska ha ett val utbyggt gdng- och cykelvigndit som knyter ihop centra,
bostadsomraden, skolor och servicefunktioner”.

For att uppnd detta trafikmal krdvs att gdng- och cykeltrafiken ges en naturlig
plats i samhdéllsplaneringen. Gang- och cykeltrafiken maste beaktas i tidiga ske-
den av savil oversiktlig planering som detaljplanering, da det dr i dessa skeden
som forutsdttningarna kan péverkas for en lang tid framéover.

Riktlinjerna i denna géng- och cykelplan ska anvidndas genom hela planerings-
processen, fran planering av nya omraden till drift och underhall av befintlig in-
frastruktur. Vid utformning av infrastruktur bor Trafikverkets och Sveriges kom-
muners och landstings handbok for ging, cykel och moped anvindas, GCM-
handboken’.

3.2 Attraktiva gang- och cykelbanor

Ett sammanhéngande och gent gang- och cykelvdgnit

For att géng och cykel ska kunna utgéra attraktiva firdmedelsalternativ i Virmds
krdvs ett gdng- och cykelvdgndt som dr sammanhingande och utan avbrott. Nitet
maste koppla samman viktiga malpunkter i kommunen och vara gent och tydligt.

Sarskilt viktigt dr att gdng- och cykelvégar inte uppfattas som ldngre 4n motsva-
rande bilvdgar. Ett sétt att mita genheten &r att berikna genhetskvoten mellan
viktiga malpunkter, sdsom skolor, arbetsplatser och butiker. Genhetskvoten ir
géng- och cykelvignitets lingd dividerat med fagelvigen och bor alltid beriknas
nér nya omraden planeras. Genhetskvoten for gadende och cyklister bor dé inte
Overstiga 1,25.

Ett ytterligare sétt att utvdrdera géng- och cykelvignitet 4r att berdkna res-
tidskvoten mellan cykeltrafik och biltrafik. Restidskvoten beriknas genom att
dividera restiden for cyklister med restiden for bilister. Aven denna kvot bér all-
tid berdknas nédr nya omraden planeras. For att cykeln ska kunna utgora ett at-
traktivt firdmedelsval bor restidskvoten inte Gverstiga 1,5.

Blandtrafik eller separerad trafik

For att oka trafiksidkerheten och tryggheten for gdende och cyklister bor ging-
och cykeltrafiken separeras fran biltrafik. Géende ska alltid separeras fran bilar.
Cyklister bor separeras frén biltrafiken dér bilarnas hastighet Sverstiger 30 km/h.

5 Trafikverket och SKL (2010). Utformning, drift och underhall med géng-, cykel- och mopedirafik i fokus.
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Mopeder av klass 1 ska enligt lagstiftning skiljas fran gdende och cyklister. Mo-
peder av klass 2 #r tilldtna pa cykelbanor, men kan vid undantagsfall forbjudas
genom skyltning.

Enkelriktade eller dubbelriktade gang- och cykelbanor

Huvuddelen av géng- och cykelvignitet i Virmdé kommun dr dubbelriktat.
Detta &r ett kostnads- och yteffektivt sitt att anléigga ging- och cykelbanor da det
endast kraver utrymme pa ena sidan av bilvigen. I vissa fall kan det dock inne-
béra trafiksikerhetsbrister. Det giller framfrallt i korsningar dér svingande bi-
lister & mindre uppmérksamma pa métande cyklister. Olycksrisken for métande
cyklister bedoms vara tva till tre gdnger higre dn for cyklister som cyklar i trafi-
kens riktning.

I stadsmiljder, ddr det dr tétt mellan korsningar, bor ging- och cykelvignitet vara
enkelriktat. I regionala strak, ddr korsningarna ligger mindre tiitt, ir dubbelrik-
tade gdng- och cykelbanor emellertid ett fullgott alternativ. Dessa kan goras sik-
rare genom att géng- och cykelbanan hgjs upp vid Svergéngsstillen och dverfar-
ter, se mer under Sdkra overfarter.

Separering av gaende och cyklister

Géende och cyklister bor skiljas at dir cykelflodena 4r stora och hastigheten
hog. Detta dr sirskilt viktigt om det &r ménga barn och &ldre bland de gaende.
Vid nybyggnation ska géende och cyklister alltid skiljas at. Det leder till kad
framkomligheten for cyklisterna.

Separeringen kan ske pa flera sitt. Ett effektivt och enkelt stt &r att dra en vit,
heldragen linje i vigbanan. Detta bor kompletteras med skyltar och cykelsym-
boler, sdsom cykelmyror i viigbanan®. Det &r dven viktigt att linjemarkeringarna
gors kéinnbara s att dven synskadade personer kan uppfatta dem.

Kommunal GC med heldragen vit linje som bér kompletteras med ny mittlinje och cykelmyror

% Malad markering i vagbanan
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Vid busshallplatser dr det viktigt att skilja cyklister fran pa- och avstigande rese-
nérer. For att undvika konflikter bor cykelbanan ledas bakom busshéllplatsen.
Alternativt kan cykeltrafiken ledas ut i blandtrafik eller pa cykelfilt. Det giller
dock bara pa gator med mindre trafikflsden och ldga hastigheter.

Cykelbana bakom busshaliplats i Varmdé, Skérgardsvégen

Utrymmesbehov

For att gdng och cykel ska kunna utgora snabba och bekvima fiirdmedelsalterna-
tiv krévs tillrdckligt breda géng- och cykelbanor. Bredden pa ging- och cykelba-
nan avgors av cykelfldet och forekomsten av fotgéingare. Aven kantstensparke-
ring och forekomsten av skyddszon spelar in.

Tabell 3.1 redovisar rekommenderade bredder p& gang- och cykelbanor enligt
GCM-handboken’. I tabellen anges dven den standard som Virmds kommun an-
vénder sig av.

Ont om utrymme langs med vag 247 Skargardsvégen och otydligt var cykelvagen gar

7 Trafikverket och SKL (2010). Utformning, drift och underhéll med géng-, cykel- och mopedtrafik i fokus.
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Tabell 3.1 Rekommenderade bredder pa gang- och cykelbanor

Typ av bana Litet cykelfiode/ Stort cykelfiode/ Varmdo kommuns

bebyggd miljo nybyggnation standard

Endast gangbana Gangbana: 1,75 meter* Gangbana: 2,0 meter*

Separerad enkelriktad Gangbana: 1,8 meter Géngbana: 1,8 meter
gang- och cykelbana Cykelbana: 1,6 meter Cykelbana: 2,0 meter

Separerad dubbelriktad  Gangbana: 1,8 meter Géngbana: 1,8 meter
gang- och cykelbana Cykelbana: 2,25 meter  Cykelbana: > 2,5 meter

Oseparerad dubbelriktad Gang- och cykelbana:  Gang- och cykelbana:  Gang- och cykelbana:
gang- och cykelbana 3,0 meter 4,0 meter 2,5 meter

Materialval

Beldggningen i gdng- och cykelvégnitet dr viktig ur ett bekvamlighets- och tra-
fiksdkerhetsperspektiv. Studier visar att cyklister &r mycket kénsliga for standar-
den pa underlaget och att en stor del av antalet cykelolyckor i Sverige beror pa
brister i beldggningen, sdsom ojimnheter, potthal och kantstenar.®

Gang- och cykelvigar bor alltid beldggas med hardgjorda ytor. Cykelvigar bor
beldggas med asfalt. Gangvigar kan dven beldggas med grus och gatsten. Ge-
staltningen i ging- och cykelvignitet far inte viiga hogre dn bekvidmlighet och
framkomlighet, och beldggningen bor ses dver érligen.

3.3 Sakra overfarter

Hastighetssikrade 6verfarter har stor betydelse for trafiksikerheten och trygg-
heten for gdende och cyklister. Biltrafikens hastighet dr avgtrande for hur allvar-
lig en skada blir vid kollisioner mellan biltrafiken och oskyddade trafikanter, lik-
som mellan tva bilar. Figur 3.1 visar risken for att omkomma vid olika typer av
kollisioner.

100% Pisk att dédas

o 8 8§ § §

0 20 40 60 80 100 km/¢

Figur 3.1 KrockvaldskurvaKélla: TRAST (2007)

8 VTI (2011). Cykelvégars standard — en kunskapssammanstélining med fokus pa drift och underhall.
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Overfarter ska alltid utformas sa att biltrafikens hastighet sdkras till en l14g niva.
De ska #ven utformas sa att gdende och cyklister synliggors pa ett bra sitt. En
gang- och cykelpassage definieras som hastighetssikrad om den #r planskild eller
om bilisterna som passerar den har en hastighet dér 85-percentilen inte Sverstiger
30 km/h.

I korsningar med biltrafikens lokalnét bor passagen for gdende och cyklister vara
upphdjd. Det okar inte bara trafiksdkerheten utan innebir dven att framkomlig-
heten i gang- och cykelvignitet forbittras. Det &r viktigt att passagerna gors till-
gingliga for synskadade personer. Detta kan géras genom taktil beldggning, det
vill sdiga beldggning som &r kdnnbar och gor det mdjligt for synskadade att ori-
entera sig.

Ty

Upphéjs passage fér gdende och cyklister i Varmdé
Aven korsningar med biltrafikens huvudvigniit bér hastighetssikras. Exempel pa
hastighetssikrande atgérder dr viggupp/vigkuddar, avsmalningar, forskjutning
och cirkulationsplatser. Om bilvigen som ska korsas &r bred bor en refug anlig-
gas som mdjliggdr for gdende och cyklister att ta sig dver korsningen i flera steg.
En ytterligare atgérd, som dock inte &r hastighetssékrande, ir att anldgga firgade
cykelfilt genom korsningar.

3.4 God belysning och sikt

For att ging- och cykelvégnitet ska upplevas som tryggt och sikert, oavsett arstid
och tid pa dygnet, krivs en god belysning och sikt. Utgédngspunkten bor vara att
ging- och cykelvignitet ska vara befriat frin morka tunnlar, tita buskage och
ddsliga passager. Platser och strackor med bristfillig sikt ska atgirdas omgaende.

Belysning r viktigt dven ur ett trafiksékerhetsperspektiv. Det mojliggér for ga-
ende och cyklister att upptiicka hinder pa végen, isflickar, ojimnheter etc, samt
gor s att de syns bittre for biltrafiken. Gang- och cykelvigar bor forses med
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egen GC-belysning. Vid 6verfarter r belysningen sérskilt viktig. Dir bor sir-
skilda armaturer séttas upp som gor att gdende och cyklister syns extra tydligt.

3.5 Enkel och tydlig vdgvisning

Vigvisning dr en viktig del av orienterbarheten for gaende och cyklister. Ut-
gangspunkten for gang- och cykelvégvisningen bor vara densamma som for bil-
trafiken, det vill siga kontinuitet och tydlighet. Vid sidan av att leda giende och
cyklister till rdtt strdk och lankar bor vdgvisningen ange riktning och avstind.
Béde lokala och regionala malpunkter bér redovisas.

Regional cykelvagvisningsskylt i Nacka, Insjén

Vigvisningen bestdr frimst av skyltar. Det dr viktigt att skyltarna placeras i en
hojd och i en riktning som gor dem vil synliga for giende och cyklister. Aven
orienteringstavlor och kartor hor till vigvisningen. Kartor éver gang- och cykel-
vignitet bor finnas i sdvil digital form som i pappersformat.

Géng- och cykelvigvisning dr ocksa ett sétt att marknadsfora trafikslagen. En
tydlig végvisning visar att kommunen satsar pé sina ging- och cykeltrafikanter.

3.6 Sakra och smidiga cykelparkeringar

Cykelparkeringar 4r en mycket viktig del i den totala cykelupplevelsen. Det &r
en forutsittning for att hela cykelresan ska fungera och bor finnas tillgingligt vid
alla viktiga malpunkter, sdsom kollektivtrafikhéllplatser, butiker, fritidsanligg-
ningar och service. Cykelparkeringar ska placeras ndra malpunkten, nirmare &n
motsvarande bilparkering. De bor forses med god belysning.
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Studier visar att tillgdngen till cykelparkeringar har stor betydelse for valet av
firdmedel.” Sarskilt viktigt tycks mojligheten vara att kunna l3sa fast cykeln pa
ett sikert sdtt. Aven viderskyddokar andelen cyklister.

I GCM-handboken'® ges foljande rekommendationer for cykelparkeringar:

®  Avsténdet till malpunkten bor inte Gverstiga 25 meter (vid langtidsparke-
ringar kan ett lingre avsténd accepteras)

Parkeringen bor ha ramlasbara cykelstill
Avstindet mellan cykelstéllen bor inte understiga 0,7 meter
Parkeringen bor vara vil belyst

Parkeringen bor vara viderskyddad, atminstone med tak (detta giller
framst langtidsparkering)

——-""':'.-r.l_tt-‘,
A S

.
e

Cykelparkering med tak i Lund

Cykelparkeringar &r sérskilt viktiga vid kollektivtrafikhdllplatser. Genom att un-
derlitta for byten mellan cykel och kollektivtrafik kan andelen bilresor minskas.
Av samma anledning bor infartsparkeringar for biltrafik kompletteras med cykel-
parkeringsplatser. Dessa bor placeras ndrmare kollektivtrafikhéllplatsen #n bil-
parkeringsplatserna.

3.7 Prioriterade busshallplatser

Figur 3.2 nedan visar de flitigast anviinda busshillplatserna i Virmds kommun.
Hallplatserna har mer &n 50 pastigande resenirer per dygn och bér forses med
cykelparkeringsplatser.

® Envall (2011). Parkering i storstad - litteraturstudie om cykelparkering.
1 Trafikverket och SKL (2010). Utformning, drift och underhall med gang-, cykel- och mopedtrafik i fokus.
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; . Viktiga busshéliplatser i Virmd kommun
k A 0 .\ 3000 6000 Meter @ Busshaliplatser | behov av cykelparkering

L i Jb e )

Figur 3.2 Busshallplatser i Varmdé kommun med mer &n 50 pastigande resenérer per dygn

Cykelparkeringar som anldggs i anslutning till gdngvigar bor avskdrmas med
taktila markeringar i markytan. Detta for att inte personer med synnedsittning
ska réka ledas mot cyklarna.

Hallplats Algstigen &r i behov av cykelparkering och har éver 50 pastigande per dag
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3.8 Drift och underhall for 6kad sikerhet

Drift och underhéll av gang- och cykelvignitet har stor betydelse for méjlighet-
erna att 6ka andelen gdende och cyklister. Det dr viktigt inte bara ur bekvimlig-
hetssynpunkt utan @ven ur ett trafiksidkerhetsperspektiv. Undersdkningar visar att
en stor del av de trafikolyckor som inkluderar cyklister kan hérledas till bristande
drift och underhall."" Halka uppges vara den vanligaste orsaken. Skotseln av
ging- och cykelvigar bor vara av sédan standard att det mojliggor for siker gdng
och cykling under hela éret. Tabell 3.2 redovisar reckommenderade startkriterier
och insatstider for snérgjning och halkbekdmpning enligt GCM-handboken'2.

Tabell 3.2 Rekommenderade startkriterier och insatstider for vinterviighalining

Hog standard Normal standard

Snédjup 2cm* 2cm*

Insatstid 2 timmar 4 timmar

Halkbek&mpning 1 timmar 2 timmar

* Mellan klockan 20.00 och 04.00 &ndras startkriteriet snédjup till 6 cm.

Om det 4r m&jligt med hénsyn till nederbdrden bor man sitta en tid da snéréj-
ningen ska vara avslutad, limpligen klockan 06.30 och 16.00 dd ménniskor tar
sig till/fran arbetet och skolan. D4 bor dven de sndvallar som riskerar att bildas i
dvergdngen mellan ging- och cykelbana och bilvidg vara undanréjda. GCM-
handboken rekommenderar dven att ett datum bestidims da vinterns sandning ska
vara upptagen.

Till drift och underhall hor dven belysning, skyltning, sopning, beldggning, as-
faltering och siktrgjning. Det &r viktigt att mdjliggéra for allménheten att anmila
brister i gdng- och cykelvignitet. Nitet bor ses 6ver kontinuerligt och eventuella
brister bor dtgérdas omedelbart.

Lappat och lagat med tendens till potthall i gang- och cykelvég i Stavsnés

11 VTI (2011). Cykelvégars standard — en kunskapssammanstélining med fokus pa drift och underhall.
12 Trafikverket och SKL (2010). Utformning, drift och underhall med géng-, cykel- och mopedtrafik i fokus.
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4. Handlingsplan

4.1 Marknadsfoéring, beteendepaverkan och information

Delmal: Kommunen ska arbeta langsiktigt med marknadsforing och beteende-
paverkande dtgdrder som komplement till fysiska dtgcirder.

Marknadsféring och beteendepaverkan

For att uppna det vergripande mélet om en 6kad andel ging- och cykeltrafik i
Virmdo krévs mer &n bara fysiska atgérder. Aven marknadsforing och beteende-
péaverkansatgidrder maste sittas in. Detta &r ett kostnadseffektivt sitt att 5ka an-
delen géende och cyklister som har visat sig ha stor effekt. Sirskilt effektivt har
det visat sig vara nir det genomfors i kombination med fysiska atgirder. Beteen-
depaverkansétgérder, sésom kampanjer for kat cyklande, bor endast genomfo-
ras ddr ging- och cykelnitet héller en redan hog standard. Annars riskerar &tgr-
derna att f motsatt effekt. P4 motsvarande sitt krdver kampanjer som syftar till

ett 6kat vintercyklande att snoréjningen och halkbekdmpningen av cykelntet 4r
bra.

Viarmd6 kommun har idag inte ndgon strategi for marknadsforing av ging- och
cykeltrafik. Att ta fram en sédan strategi och borja arbeta systematiskt med bete-
endepdverkan har dirfor hog prioritet.

Nedan foljer exempel pd marknadsfSring och beteendepéverkansatgirder som
Virmdoé kommun kan genomfora:

m  Tack for att du cyklar”-kampanjer dir cykelrelaterade produkter delas
ut till de som cyklar. Kampanjen ir ett siitt att visa cyklisterna att de upp-
skattas och uppmarksammas. Hir finns goda exempel att himta fran
Stockholms stad.

m  “Tack for att du cyklar pd vintern”-kampanjer dir vintercyklister upp-
mirksammas och belonas med cykeltillbehor som reflexer och lysen.

"G4 och cykla till jobbet”-kampanjer dér arbetspendlare uppmuntras att
stélla bilen till forman for gng och cykel. Uppmuntran kan ske genom
att de anstillda far lana cyklar eller tilldelas po#ng for varje gdng de inte
kor bil. Kampanjen kan med fordel genomfGras pi kommunens egna ar-
betsplatser. Vid sidan av att 6ka antalet gdng- och cykeltrafikanter bidrar
det till att 6ka forstaelsen for trafikslagen hos de anstillda pa kommu-
nen.

®  ”Gaé och cykla till skolan”-kampanjer dér fordldrar och elever uppmunt-
ras att g och cykla till skolan. Barn och ungdomar &r sérskilt viktiga att
arbeta med eftersom deras resande paverkar hela hushallet. Om de upp-
muntras till att gd och cykla ger det d4ven goda vanor som de tar med sig
nér de blir vuxna.
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m  Service for géende och cyklister. Service dkar bekvimligheten under re-
san och &r ett bra sitt att visa de gende/cyklande att de uppskattas. Ex-
empel pa service dr offentliga cykelpumpar och servicestationer dir cy-
klister kan lana verktyg och cykelolja.

Information

Vid sidan av marknadsféring och beteendepaverkan #r information ett effektivt
sitt att oka antalet gdende och cyklister. Genom att informera om betydelsen av
exempelvis hjdlmanvindning och regelefterlevnad kan informationsinsatser
dven bidra till att forbittra trafiksidkerheten.

Vid sidan av att ge information #r det viktigt att samla information om vad de
boende i kommunen anser om Virmdds arbete med gang- och cykeltrafik.

Nedan foljer exempel pé informationskampanjer som Virmdd kommun kan ge-
nomfora:

®  Informationskampanjer for 6kad cykelhjdlmsanviindning. Exempelvis i
lokaltidningen, pd kommunens hemsida och i kommunens skolor. Detta
kan med fordel kombineras med kampanjer for 6kad anvéindning av re-
flexer och lysen.

®  Informationskampanjer for 6kad trafikvett och regelefterlevnad bland
kommunens cyklister. Har finns goda exempel att himta frin Malmo
stad ddr man systematiskt arbetar for att 6ka medvetenheten bland sta-
dens cyklister. Figur 4.1 visar ett exempel pa ett piktogram frin
Malmé stads hemsida.

—\
Istillet for tankeldsning, visa tecken! _*é‘_
‘s
dr=h
HOGER STANNAR VANSTER HEJ!
LﬁGONKONTAKT URSAKTA JAG YANN! y

Figur 4.1 Piktogram fran Malmo stads hemsida
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m  Informationskampanjer for 6kad vintercykling genom att informera om
de underhéllsatgirder som vidtas i cykelvignitet.

= Information om vidtagna gang- och cykelatgirder. Detta &r ett effektivt
sétt att 6ka nyttan av genomfdrda satsningar och bor alltid genomforas i
samband med att nya gangbanor, cykelbanor, cykelparkeringar etc. in-
vigs.

®  Information pA kommunens hemsida och i sociala medier. Digitala kar-
tor och reseplanerare samt information om trafiksikerhet, cykelhjilm-
sanvindning, sikert cyklande och géendets och cyklandets betydelse for
hilsa och miljo etc.

m  Attitydundersékningar om vad gdende och cyklister i Virmdd anser om
kommunens arbete med gang- och cykelfragor.

m  Dialog med medborgare. Genom att fora en nira dialog med represen-
tanter for exempelvis funktionshindrade, pensionérer, cykelorganisat-
ioner och kollektivtrafikoperattrer fir kommunen en storre forstielse for
olika gruppers behov. Det ger dven en bredare férankring av kommunens
arbete med gang- och cykeltrafik.

4.2 Attraktiva gang- och cykelbanor

Ett sammanhéngande och gent gang- och cykelvdgnit

Delmal: Huvudnitet for gang och cykel ska vara sammanhdngande och knyta
samman kommunens centrumomraden, det regionala cykelstraket, skdrgards-
bryggor och prioriterade fordndringsomrdiden.

Virmdd kommun har som mal att frbittra och stirka kopplingen mellan kom-
munens centrumomréden, regionala cykelstrdk, skirgardsbryggor och priorite-
rade foréndringsomraden. Dessa omréden ska knytas samman med ett gdng- och
cykelvdgnit som &r separerat fran biltrafik. Gang- och cykelvignitet ska vara av
god kvalitet och bestd av hardgjorda ytor. For utformning och bredder ska de
rekommendationer som ges i GCM-handboken'® och Virmd$ kommuns Tek-
niska handbok fljas.

Idag saknar stora delar av det vignit som knyter samman Virmd®s centrumom-
rdden, regionala cykelstrak, skédrgardsbryggor och prioriterade forindringsomra-
den ging- och cykelvigar. Totalt saknas cirka 88 km géng- och cykelvig som
Virmdd kommun planerar att bygga ut. I kapitel 5.1 beskrivs hur utbyggnaden
kommer att genomforas i etapper. Vid sidan av nya géng- och cykelvigar ska
Virmdd anlidgga cykelvigvisning pa gator med blandtrafik som ingér i cykelni-
tet. Totalt ska cirka 54 km vigar med blandtrafik forses med cykelvigvisning.
Figur 4.2 nedan visar de planerade gang- och cykelvdgarna som kommunen har
behov av att anldgga for att uppfylla malen i Gversiktsplanen. Stora delar &r ut-
med det statliga végnitet och Trafikverket har ett stort ansvar att de blir bygda.
Figuren visar dven de ldnkar med blandtrafik som ska frses med cykelvigvis-
ning. I Bilaga 1 finns motsvarande kartor med en mer detaljerad bild av Gustavs-
berg och Hemmesta. P& dessa kartor &r dven skolor markerade.

'3 Trafikverket och SKL (2010). Utformning, drift och underhéll med gang, cykel och mopedtrafil i fokus.
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Figur 4.2 Planerade GC-vagar samt végar med blandtrafik som ska férses med cykelvégvisning

P4 de striickor ddr gang- och cykelvigar finns ér kvaliteten varierande. Somliga
strickor har ett bra gang- och cykelvignit med breda friliggande banor och se-
parering av gaende och cyklister. P4 andra hall &r standarden betydligt ligre med
smala kombinerade gang- och cykelbanor. Delar av det befintliga niitet bor dérfor
atgérdas, bland annat genom breddning, for att na upp till de rekommendationer
som ges i GCM-handboken. Virmds kommun bor inventera det befintliga gdng-
och cykelnitet for att kartldgga vilka strickor som behdver rustas upp.

Huvudvignitet for biltrafik i Varmd® dr bitvis hért trafikerat med hdga hastig-
hetsgrinser. Kommunen bor dérfor tillita klass 2 mopeder pé cykelvigarna.!
Undantag kan goras i Virmd6s centrumomraden.

14 Klass 2 mopeder &r tillitna om inte annat anges, det vill siga om inte skyltar &r uppsatta som visar pa moped-
forbud.
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4.3 Siakra overfarter

Delmadl: Inga gaende eller cyklister ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.
Oro for olyckor ska inte hindra kommunens invanare fran att ga eller cykla.

Virmdd kommun ska striva efter att uppfylla de kommunala riktlinjer fr sikra
Overfarter som har tagits fram for att uppna de nationella trafiksikerhetsmélen
for ar 2030. Det innebir att 75 % av gang- och cykelpassagerna i kommunen ska
vara hastighetssikrade. En gang- och cykelpassage definieras som hastighetssik-
rad om den &r planskild eller om bilisterna som passerar den har en hastighet dér
85-percentilen inte Sverstiger 30 km/h. Fér att fa en tydlig bild av hastighetsnivéan
i Varmdo bor hastigheten mitas vid samtliga ging- och cykelpassager i kommu-
nen.

Huvuddelen av Virmdds gang- och cykelvignit 16per parallellt med biltrafikens
huvudnit. En viktig atgérd for kommunen &r dérfor att sikerhetsanpassa de dver-
farter som korsar det lokala bilnétet.

Oséker passage 6ver vdg 222 Stavsndsvdgen med 70km/h och passage 6ver Grévlingstigen

4.4 God belysning och sikt

Delmadl: Huvudnditet for gdng och cykel ska vara vil belyst och ha god sikt.

Huvudniitet for ging och cykel i Varmdo ska forses med god belysning, gérna
egen GC-belysning. Vid 6verfarter ska sirskilda armaturer sittas upp for att syn-
liggtra géende och cyklister.

Huvudnitet i Vdrmdo ska dven ha god sikt. Utgéngspunkten ska vara att huvud-
nétet dr befriat frin morka tunnlar, téta buskage och ddsliga passager. Platser och
strackor med bristfillig sikt ska atgirdas omgaende.
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4.5 Enkel och tydlig vagvisning

Delmal. Huvudndtet for gang och cykel ska ha en tydlig végvisning till kommu-
nens centrumomraden, regionala cykelstrdk, skdrgardsbryggor och prioriterade
Jordndringsomraden.

Huvudnitet f5r gdng och cykel i Vérmdo ska forses med tydlig vigvisning. Vig-
visningen ska visa vigen till kommunens centrumomraden, regionala cykelstrik,
skdrgdrdsbryggor och prioriterade forindringsomraden.

Idag &r vdgvisningen i Varmdo bristféllig. Delar av huvudnitet for gdng och cy-
kel saknar skyltning. Varmd6é kommun bér se ver den befintliga végvisningen
samt uppritta skyltar dér det saknas. Nér nya gang- och cykelvigar anliggs ska
dessa skyltas tydligt. Kommunen ska dven skylta viigar med blandtrafik for att
tydliggora att de ingar i cykelndtet, se Figur 4.2 pa sida 26.

Till védgvisning hor dven orienteringstavlor och kartor. Virmdé kommunen bor
ta fram en tydlig cykelkarta, bade i pappersformat och i digitalt format, samt sitta
upp orienteringstavlor vid strategiska punkter.

4.6 Sakra och smidiga cykelparkeringar

Delmal: Tillgangen till trygg och sdker cykelparkering ska vara god vid pend-
larparkeringar, kollektivtrafikens knutpunkter och andra viktiga malpunkter.

Cykelparkeringar ska finnas tillgéngligt vid alla viktiga malpunkter i Virmds
kommun. Det innebr att samtliga centrumomréden och skérgardsbryggor i kom-
munen ska forses med cykelparkeringar. Aven skolor, livsmedelsbutiker, fritids-
anldggningar, bostadsomraden och servicefunktioner bér forses med cykelparke-
ringsplatser. Cykelparkeringarna ska placeras nidrmare malpunkten &n
motsvarande bilparkeringar.

Sarskilt viktigt dr att anldgga cykelparkeringar vid kommunens kollektivtrafik-
héllplatser. Nérmare 75 % av de boende i Virmd6 pendlar dagligen till Nacka
och Stockholm for att arbeta. Genom att géra det enklare att kombinera cykel
och kollektivtrafik kan andelen bilresor minska, se kapitel 3.7 for de mest prio-
riterade hdllplatserna, hall platser med fler &n 50 péstigande. Av samma anled-
ning ska dven infartsparkeringar for biltrafik kompletteras med cykelparkerings-
platser. Dessa ska placeras ndrmare kollektivtrafikhdllplatsen #n
bilparkeringsplatserna. Cykelparkeringarna i Virmdd kommun ska dimension-
eras for en Okad cykelanvidndning. De ska utformas i enighet med GCM-
handbokens'® rekommendationer, se Kapitel 3.6

'8 Trafikverket och SKL (2010). Utformning, drift och underhall med géng, cykel och mopedtrafik i fokus.
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4.7 Drift och underhall for 6kad sdkerhet

Delmal: Drift och underhdll av huvudndtet for gang och cykel ska prioriteras
lika hogt som bilndtet. Huvudnditet ska hdlla god standard aret runt, det signale-
rar status for fotgdngare och cyklister.

Virmdo kommun ska stréva efter att uppfylla de krav pé drift och underhall som
stdlls i Kommunal Trafiksikerhetsrevision'®. Det innebir att Virmdd ska gora
regelbundna métningar av antalet trafikolyckor i kommunen som kan relateras
till bristande drift och underhéll. Det innebér dven att kommunen ska stilla tyd-
liga krav pa de entreprendrer som utfor underhéllsarbetet i Virmdd samt att ett
system ska tas fram for att ta emot, atgéirda och félja upp klagomal fran allmin-
heten.

Vid snérjning och halkbekdmpning ska de insatstider och startkriterier som re-
kommenderas i GCM-handboken'? fljas, se Tabell 3.2. Kommunen ska konti-
nuerligt se 6ver och atgérda beldggningen i géng- och cykelvignitet samt siker-
stiilla att det stddas och sopas regelbundet.

Slutet pa det regionala cykelstraket Nacka-Véarmdé vid Gustavsbergs kyrka. Otydlig mittlinje och slitna
cykelmyror. Det ligger dven kantsten i cykelstraket. Med smé atgérder kan sékerheten 6ka

18 SKL (2007). Bedémning — modell, stéd och nyckeltal.
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5. Genomforande och fortsatt arbete

5.1 Prioritering av atgarder

Arbetet med gdng- och cykelatgirder i Virmd6 maste prioriteras eftersom allt
inte kan goras samtidigt. Hogst prioritet har det framtida huvudnitet som ska
koppla samman kommunens centrumomraden, regionala cykelstrak, skirgérds-
bryggor och prioriterade fordndringsomraden. Figur 5.1 visar det framtida ging-
och cykelhuvudnitet och hur utbyggnaden av detta kommer att genomfdras i
etapper. Etapperna &r inte i strikt prioriteringsordning utan den kan byggas i den
ordning det passar dvrig samhillsutbyggnad. I Tabell 5.1 anges namn, lingd,
vighéllare for respektive etappstricka samt status.
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Figur 5.1 Planerade gang- och cykelvigar i Varmd6
Tabell 5.1 Namn, l&ngd och vaghallare for respektive etappstricka

Etappnum-  Etappnamn Vaghallare Status
mer

Dalkrokastigen-Strémma 1400 meter  Trafikverket Pagaende plan

Djurébron-Stavsnéas 1550 meter  Trafikverket Péagaende

Djuronéset-Bjtrkas 1 500 meter  Trafikverket Pagaende plan
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10

1

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

Bjorkas-Djuré byvég
Halludden

Alvsby industriomrade
Fagelvik-Atervall
Skeviksvéagen
Brunn-Klacknésvéagen
Lagndvagen
Strémma-Fagelbrovagen
Idrottsvéagen

Batvagen

Godenius vag
Alvsby-Saltarévagen/
Fruvik-Hemmesta centrum
Saltarévagen
Fagelbro-Djurdbron
Méinvik-Lemnshaga
Charlottendal-Ingartbron
Atervall-Bjorkviksbrygga

Alvsby-Bullandé

MéInvik-Alstdket

Lagnévégen

Lagndvagen (Nacka kommun)

Torsby-Angsvik
Eknésvégen
Angsvik-Boda
Angsvik-Stenslatten

Munkmora-Rékné&s

700 meter

1 600 meter

1 300 meter

2 200 meter

850 meter

2 500 meter

2 150 meter

1 100 meter

1 500 meter

400 meter

300 meter

800 meter

400 meter

4 800 meter

6 400 meter

2 000 meter

2 200 meter

6 550 meter

7 700 meter

1 400 meter

1 700 meter

1 900 meter

4 400 meter

5 400 meter

7 000 meter

7 400 meter

3 200 meter

Trafikverket

Varmdoé kommun

Varmdo kommun

Trafikverket

Varmdo kommun

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Vamdoé kommun

Vamdo kommun

Varmdod kommun

Trafikverket

Vamdd kommun

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket/Vag-
féreningen

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Enskild végfore-
ning

Planerad

Klar

Pagaende plan
Pagaende plan
Planerad
Planerad
Planerad
Pagaende
Planerad
Planerad
Planerad
Planerad
Planerad
Planerad
Planerad
Planerad
Pagaende plan
Planerad

Planerad

Pagaende
Planerad
Planerad
Planerad
Planerad
Planerad
Planerad

Planerad
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31 Djurd byvég- Sollenkroka 7 700 meter  Trafikverket Planerad

32 Klacknasvagen-Mortviken 2 000 meter  Trafikverket Planerad

Med pagéende menas att den &r under byggnation 2013. Pagéende plan innebéar att den &r i planerings-
skede, planerad menas att det &r ett 6nskvért aft den byggs under perioden 2013-2030.

Vid sidan av att uppritta gang- och cykelbanor ska huvudnitet prioriteras vid
atgirder som hastighetssikrade Gverfarter, belysning, viigvisning och drift och
underhall.

Vad giller det 6vriga ging- och cykelvignitet i Virmd® prioriteras atgirder som
framjar trafiksékerhet och trygghet. Till det riknas bland annat atgérder som ho-
jer trafiksdkerheten vid korsningar och 6verfarter. Aven atgirder som bedms
som enkla att genomfora till hog nytta prioriteras i det 6vriga gang- och cykel-
végnitet. Hit hor bland annat underhall av mélning, atgérdande av bristfillig be-
ldggning etc.

Nybyggd kommunal GC Strimma-Alstéket vid Rédingstigen. Vagen bér forses med mittlinje och cykelmyror
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5.2 Uppféljning — det som mits blir gjort!

Uppfoljning av indikatorer ska ske en gdng per dr. Resultatet ska kommuniceras
savdl internt till tjanstemdn och fortroendevalda som externt till kommunens in-
vanare och andra berdrda aktorer.

Uppféljning av mal

Géng- och cykeltrafikens andel av det totala resandet ska 6ka.

Indikator: Mitmetod:
Antal gdende och cyklister passerandes strategiska snitt Gang- och cykelrakningar
Beldggningsgrad vid strategiska cykelparkeringar Inventering

Géng- och cykeltrafik ska prioriteras i samhaélisplaneringens alla skeden och pé alla nivéer.
Indikator: Métmetod:
Restidskvot mellan cykel och bil i nybyggda omraden Inventering

Kommunen ska arbeta aktivt med marknadsféring och beteendepéverkande atgérder som komplement

till fysiska atgéarder.

Indikator: Méatmetod:
Avsatta medel fér marknadsféring och beteendepaverkan Uppféljning
Antal genomférda kampanjer och informationsinsatser samt resultat Uppfdljning

Huvudnétet fér gang och cykel ska vara sammanhéngande och knyta samman kommunens centrumom-
réden, det regionala cykelstréket, skérgéardsbryggor och prioriterade féréndringsomraden.

Indikator: Métmetod:
Genhetskvot mellan gang- och cykelvdgar och motsvarande bilvégar Inventering
Gang- och cykelvagnatets langd Inventering

Inga géende eller cyklister ska dddas eller skadas allvariigt i trafiken. Oro for olyckor ska inte hindra
kommunens invénare fran att ga och cykla.

Indikator: Métmetod: |
Antal déda och svart skadade gaende och cyklister STRADA-analys

Andel sékra 6verfarter utmed huvudnatet for gang och cykel Inventering




Uppfoljning av mal forts.

Huvudnétet fér gang och cykel ska vara sammanhéngande och knyta samman kommunens centrumom-
raden, det regionala cykelstraket, skérgardsbryggor och prioriterade féréndringsomraden.

Indikator: Méatmetod:
Genhetskvot mellan gang- och cykelvagar och motsvarande bilvagar Inventering
Gang- och cykelvagnétets langd Inventering

Inga gdende eller cyklister ska dédas eller skadas allvarligt i trafiken. Oro for olyckor ska inte hindra
kommunens invanare fran att ga och cykla.

Indikator: Métmetod:
Antal déda och svart skadade gaende och cyklister STRADA-analys
| Andel sékra tverfarter utmed huvudniétet fér gang och cykel Inventering

Huvudnétet fér gang och cykel ska vara vél belyst och ha god sikt.

Indikator: Métmetod:
Andel av huvudnétet som har god belysning Inventering
Andel av huvudnétet som har god sikt Inventering

Huvudnétet for gang och cykel ska ha en tydlig végvisning till kommunens centrumomréden, regionala
cykelstrak, skérgardsbryggor och prioriterade féréndringsomréden.

Indikator: Mé&tmetod:
Andel av huvudnatet som har vagvisning Inventering

Tillgéngen till trygg och séker cykelparkering ska vara god vid pendlarparkeringar, kollektivirafikens knut-
punkter och andra viktiga mélpunkter.

Indikator: Mitmetod:
Antal cykelparkeringar och beléggningen pa dessa Inventering
Andel lasbara och vaderskyddade cykelparkeringar Inventering

Drift och underhall och huvudnétet fér gang och cykel ska prioriteras lika hégt som bilnétet. Huvudnétet
ska hélla en god standard éret runt, det signalerar status f5r gdende och cyklister.

Indikator: Mé&tmetod:
Avsatta medel for drift och underhall Uppféljning
Startkriterier och insatstider for vintervéaghalining Uppfdljning

Antal olyckor relaterade till bristande drift och underhall STRADA-analys
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Uppféljning av mal forts.

Uppfélining av indikatorer ska ske en gang per ar. Resultatet ska kommuniceras savél intemt till tjénste-
mén och fértroendevalda som externt till kommunens invanare och bertrda aktérer.

Indikator: Matmetod:
Avsatta medel fér uppféljning Uppfélining
Intern och extern kommunikation Uppféljning

Det regionala cykelstraket i Varmdé. Trabroarna haller inte standard och &r komplicerade att vintervag-
hélla da de handskottas. Passagen 6ver Skédrgardsvégen &r inte séker da den ligger i en kurva med dalig
sikt och bor flyttas ndrmare Insjén i Nacka kommun
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Bilaga 1

Figur 1 Befintliga och planerade GC-vagar samt lankar med blandtrafik i Gustavsberg

Figur 2 Befintliga och planerade GC-vagar samt lankar med blandtrafik i Hemmesta
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