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Angaende remissen om
Strategisk bullerkartlaggning
och Atgirdsprogram buller 2014
- 2018 enligt férordningen
omgivningsbuller

Detta géller remissvar pé Strategisk bullerkartliggning och
Atgirdsprogram buller 2014 - 2018 enligt forordningen
omgivningsbuller”

Dnr: 001953/2013

Remisstiden stricker sig till den 2014-04-25, vilket vi ber er respek-
tera. Om det av ndgra skil inte & mojligt for er att inkomma med
svar inom utsatt tid maste en kontakt tas med den {or drendet
ansvariga personen pa roteln.

Ansvarig handldggare/borgarradssekreterare pd Stadsmiljoroteln &dr
Albin Ring, tfn 076-1293897.

Remissvar skickas till:

e Stadsmiljoroteln i digital form (word/excel). Ange KS:s
diarienummer som namn pé drenderubrik. Ex: KS 314-331-2004

e KF/KS kansli i pappersform.

Bildgg inte remissunderlaget. Det finns redan diariefort 1
kommunstyrelsens diarium.

Héfta inte ihop handlingarna.

Adresserna ar féljande:
Rotelns e-post: funktion.rvi-remissvar.slk@stockholm.se

KF/KS kansli, Stadshuset, 105 35 STOCKHOLM
Med vénliga hélsningar

Cecilia Welander
Stadsmiljéroteln
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Miljo- och hilsoskyddsnamnden Utdrag ur protokoll, fort vid
sammantrade 2013-12-18, § 14

Tid Onsdagen den 18 december 2013 ki 17.00 — 18.45
Plats Bolindersalen, Tekniska nédmndhuset
Justerat Fredagen den 20 december 2013

Per Ankersjo . Katarina Luhr

Narvarande

Beslutande ledamoter:

Per Ankersjé (C) ordféranden
Katarina Luhr (MP) vice ordféranden

~TSTOCKHOLMS STAD
Kommunstyrelsen
Regxstraturer, _

Ink. 03 -12- 17
onr. 282 /e M20L3

——
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Jonas Nilsson (M)
Torbjérn Erbe (M)

Per Ola Bosson (M) §§ 1-18, 20-21
Helena Levy (M)

Nils Ingelstrédm (M)

Karin Karisbro (FP)

Mikael Magnusson (S)

Mats E. P. Lindgvist (MP)

Tjanstgoérande ersattare:

Anders Thureson (M) fér Per Ola Bosson (M) § 19
Fredrik Canerstam (S) Asa Wester (S)

Mans Lonnroth (S) fér vakans (S)

Charles Berkow (MP) for Stellan F. Hamrin (V)

Ersittare:

Anders Thureson {M) §§ 1-18, 20-21
Eva Runvald (M) §§ 4-21

Viktor Straat (M)

Per Johansson (FP)

Maria Brogren (C)

Clara Lindgren (MP)

Tjansteméan:

Forvaltningschefen Gunnar Séderhoim, Hakan Andersson, Jorgen
Bengtsson, Ame Jamtrot, Gustaf Landahl, Uif Mohlander, Daniel Selin,
Kristofer Stjernqvist, Emily Tjader, Malin Téppefur och Pia Winbladh
Hogfors samt personalforetradaren Luis Lopez och
borgarradssekreteraren Albin Ring.
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Strategisk bullerkartidaggning och Atgardsprogram buller
2014-2018 enligt forordningen om omglvmngsbuller

Dnr 2012-12643

Beslut
Milj6- och halsoskyddsnamnden beslutar enligt miljoférvaltningens
forslag:

i Miljé- och hilsoskyddsnamnden beslutar att godkénna
forvaltningens strategiska bullerkartldggning 2013.

2 Miljo- och hélsoskyddsnimnden beslutar att foresla
kommunfullmaktige att anta forslaget till
Atgérdsprogram buller 2014-2018 enligt fsrordningen om
omgivningsbuller samt dversénda antaget program till
Naturvardsverket.

Handlingar i d&rendet
Miljsforvaltningens tjansteutlétande fran den 19 november 2013,

Nimndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beshutet).

Beslutsgang
Ordforanden Per Ankersjé (C) finner att nimnden beslutar enligt
forvaltningens forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordfdranden Katarina Lubr m.fl.
(MP) och Mikael Magnusson m.fl. (S) enligt foljande:

Vi instdmmer i stort med férvaltningens tjinsteutlitande. For
ett fortsatt bostadsbyggande kriivs ibland speciella atgarder
men &ven en god kommunikation och samordning mellan
olika instanser som t.ex. verksamhetsutévare f6r

kollektivtrafik och andra yrkesutévare som kan generera
buller.

Generella atgirder som begrinsad trafik och/eller sénkt
hastighet ska anvéindas som priméra dtgirder bade kort- och
langsiktigt i betydligt hogre utstrickning dn vad som foreslas.
Vid bullerstdming ska t.ex. en sinkning av hastigheten pien
vég prioriteras framfor att t.ex. valla in ett hus. Andelen
dubbdéck méste minska.

Inga undantag av tekniska eller ekonomiska skil bor goras
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vid nybyggnation. Faststillda vérden ska inte verskridas.
Smaé ligenheter ska alltid byggas mot tyst sida.

Reglerna om maximala ljudnivéer vid fasad och uteplats ska
vid nybyggnation inkludera effekter av flyg med inneborden
att nybyggnation inte ska ske om foreslagna maxgréinser
overskrids.

Vi anser ocksa att Jarvafiltet ska inkluderas i prioriterade
omraden.

Staden bor minska buller 1 samband med tillfalliga aktiviteter
som byggprojekt genom att informera s&vél akttrer som
boenden om tydliga krav pa t.ex. tider f5r bullerstérande
verksamhet. Staden behdver ocksé ta fram béttre information
till allmédnheten om dels vilka krav som staden stéller pd
bulleralstrande verksamhet, dels hur man kan véanda sig till
staden fOr att rapportera tillflliga stérningar som
byggverksamhet utanfsr reglerade tider eller larmar som
tjuter hogt under lingre tid, dels hur staden har f61jt upp
klagomalen.

Vid protokollet
Kristofer Stjernqvist

Rétt utdraget intygar:

/

Tekniska hédmndhuset Fleminggatan 4
Box 8136 i

104 20 Stockhoim
www.stockholm.se/mifjoforvaltningen
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Handldggare Tl ,

Jorgen Bengtsson Milio- och halsoskyddsnamnden

Telefon: 08-508 28 934 2013-12-18 p 14

Strategisk bullerkartlaggning
och Atgardsprogram buller
2013-2018 enligt forordningen
om omgivningsbuller

Férvaltningens forslag till beslut

1. Godkénna forvaltningens strategiska bullerkartldggning -
2013.

2. Foresla kommunfullmiktige att anta forslaget till i
Atgirdsprogram buller 2014-2018 enligt férordningen om

omgivningsbuller samt dversénda antaget program till

Naturvardsverket.

Gunnar Soderholm
Forvaltningschef

Sammanfattning

Stockholms stad har genomfort en strategisk
bullerkartliggning och antagit ett forsta atgardsprogram for
omgivningsbuller. Det &tgirdsprogrammet géller 2009-2013
varfdr det ar dags att anta ett nytt atgérdsprogram for éren
2014-2018.

Bullerkartliggningarna och atgirdsprogrammen tas fram dels
for att staden ska ta fram sddana enligt direktiv frin EU som
inforlivats i svensk lagstiftning men ocksa for att staden har en
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stor nytta av dem. Kartldggningarna anvénds i stadens
planering, vid tillsyn enligt miljobalken och som information
till allménheten. Atgirdsprogram tydliggér for alla inblandade
vilka dtgérder som ska goras under den nirmast
femérsperioden.

Den nya bullerkartliggningen har tagits fram med ett biittre
underlag &n den forra. Det &r stdrre precision i indata. Det gar
att se en viss positiv utveckling, att bullret minskar.

Det forsta &tgardsprogrammet var inte konkret i den meningen
att det pekade ut vem som skulle géra vad och nir det skulle
glras.

Det nu liggande forslaget till atgérdsprogram anger mer tydligt
ett antal atgérder. Det innebiir i sin tur att de olika parter som
varit med i arbetet med forslaget inte 4r Gverens i alla delar.
Meningsskiljaktigheterna redovisas i detta tjansteutlatande.

Bakgrund

Sedan 2002 finns ett EG-direktiv om omgivningsbuller,
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/49/EG

av den 25 juni 2002 om bedémning och hantering av
omgivningsbuller. Genom férordningen om omgivningsbuller
(SFS 2004:675), har direktivet inforlivats i svensk lagstiftning.
Enligt dessa ska kommuner med mer &n 100 000 invénare ta
fram atgdrdsprogram for omgivningsbullret i hela kommunen.
Motsvarande krav finns for Trafikverket vad géller st&rre
vigar, jarnvagar och flygplatser utanfor dessa kommuner.

I forordningen finns dven krav pa bullerkartldggning med
beskrivning av antal exponerade, som ett underlag till
atgirdsprogrammet. Kartliggningen ska goras tillgéinglig for
allménheten och for andra som &r berdrda eller intresserade.
Forordningen i sin helhet finns pd
http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-

Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Forordning-2004675-
om-omgiv_sfs-2004-675/7bet=2004:675.

Enligt forordningen ska ett tgérdsprogram gillande for fem ar
vara uppréttat och faststillt senast den 18 juli 2013. Det 4r
Kommunfullméktige som faststéller programmet. Vidare far
den myndighet eller kommun som i ett forslag till
atgérdsprogram foreslds vidta atgérder begira att regeringen
provar forslaget i denna del. Om en sddan begiran gors ska
kommunen lata regeringen gdéra en sddan prévning innan
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atgardsprogrammet faststélls. Férordningen reglerar inte nér
en sddan dverprovning senast méste begéras.

En viktig del i arbetet enligt direktivet och férordningen &r
allm#nhetens deltagande. I forordningen hanvisas till
miljsbalken 5 kap 4 § som anger att forslaget till
stgardsprogram ska goras tillgéngligt for allménheten och
andra berérda i minst tvd ménader fore antagandet. De
inkomna synpunkterna och en redogorelse for hur de hanteras
ska vara en del av underlaget till antagandebeslutet.

En myndighet eller en kommun som faststallt eft
atgirdsprogram ska enligt fsrordningen senast inom en ménad
sénda en kopia till Naturvardsverket och till de myndigheter
och kommuner som #r berdrda.

Staden har tidigare tagit fram ett atgédrdsprogram for dren
2009-2013.

Den statliga bullersamordningsutredningen har presenterats. I
den laggs fram forslag som innebir att bullerreglerna i Plan-
och bygglagen och i miljobalken samordnas for att undvika
oklarheter. En konsekvens av det som fSreslds #r att det blir
enklare att bygga i bullerutsatta ligen, utredningen vill alltsa i
vissa fall tilldta hogre utomhusnivéer &n idag. Utredningen
behandlar buller fran sivil vig som spér, flyg och industri.
Forslagen i utredningen sammanfaller till mycket stor del med
Stockholmsmodellen for trafikbuller och med stadens
forhallningssétt till industribuller. Stockholms stad 4r
remissinstans varfor utredningen behandlades som ett separat
arende vid miljs- och hilsoskyddsndmndens sammantréde
2013-10-22. Efter remisshanteringen forvéintas en proposition
i mars 2014. Diarefter kan ny lagstiftning, med eventuella
frandringar, trdda i kraft tidigast 2015-01-01.

Forslaget till tgirdsprogram har tagits fram av en styrgrupp
och en arbetsgrupp med foljande sammansétiningar.

Styrgrupp

Gustaf Landahl, ordférande Miljoforvaltningen

Bo Bergman Stadsbyggnadskontoret
Stefan Wallin Trafikforvaltningen
Camilla Bystrém Trafikkontoret
Michelle Benyamine Trafikverket
Arbetsgrupp
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Jorgen Bengtsson

Miljoforvaltningen, projektledare

Ludvig Elgstrém Stadsbyggnadskontoret

Maria Rojvall | Trafikforvaltningen

Elisabeth Strom Trafikkontoret

Lars Dahlbom Trafikverket

Swedavia, som driver Bromma flygplats, har inte deltagit.
Eftersom flygplatsen #r tillstdndspliktig enligt miljobalken 4r
deras verksambhet reglerad av tillstdndet och de villkor som #r
kopplade till det.

Atgardsprogram 2009-2013

I Stockholms stads &tgérdsprogram 2009 — 2013 enligt
forordningen om omgivningsbuller angavs en vergripande
strategi. Den innebar att i forsta hand skulle &tgérder vid
kéllan prioriteras, exempelvis tystare tdg och lagbullrande
vigbeldggningar. Andra typer av atgirder som minskar bullret
vid kéllan &r ekonomiska styrmedel som gor att folk viljer
tystare och mer miljoanpassade sitt att fardas, utdkad
kollektivtrafik och forbéttrade cykelbanor.

1 andra hand var det aktuellt med riktade skyddsatgirder i
form av vallar, bullerskyddsskidrmar och fasadatgirder.

Dir angavs ocksa att i bullerskyddsarbetet ska bostadsmiljser
prioriteras hogst. Nér det giller andra miljder skulle i férsta
hand begrénsning av buller ske vid skolor, férskolor och
vérdlokaler. For parker och rekreationsomriden skulle
inriktningen vara att forhindra en 6kad bullerbelastning.

Atgirdsprogrammet inneh&ll inte konkreta platser som skulle
atgirdas eller konkreta angivelser fr hur ménga atgérder som
skulle goras eller hur ménga personer som skulle fa
forbattringar. 1 stillet héinvisades till de mer konkreta
dtgirdsprogram som respektive verksamhetsuttvare skulle ta
fram for sin egen verksambhet, Ett exempel pa det 4r
trafikkontorets dtgardsprogram som anger att alla bostdder
som utsitts for ekvivalenta ljudnivaer Gver 62 dBA ska
erbjudas bidrag till bullerskyddsatgirder.
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Forvaltningens synpunkter
Bullerkartlaggningen

Den strategiska bullerkartliggningen redovisar bullernivéer
over hela stadens yta. De bullerkéllor som ingar &r végtrafik,
spértrafik, flyg till och fran Bromma flygplats och visst
industribuller. De bullermétt som redovisas &r
dygnsekvivalenta nivéer, ekvivalenta nivéer for dag, kvill
respektive natt och Lppn, Med Lpen menas nivén for dag, kvéll
(evening) och natt. Lppx &r ett viktat virde vilket innebér att
ljudnivén kvllstid riknas upp med 5 dB och nattetid med 10
dB. Viktningen gor att det béttre speglar stérningsupplevelsen.
Mattet &r definierat i direktivet om omgivningsbuller och &r
det matt som tillsammans med ljudnivén nattetid rapporteras
till EU.

Bullerkallorna redovisas dels var for sig, dels sammanslagna.
Redovisningen sker i de flesta fall for bade tva och fyra meters
hojd dver marken.

I kartliggningen finns ocksd en berdkning av antal exponerade
for olika ljudnivder i matten Lpen och Liigat.

Indata

De uppgifter som behdvs for att ta fram en strategisk
bullerkarta #r trafikuppgifter och en digital karta. Med
trafikuppgifter menas uppgift om antal fordon eller hur ménga
och hur linga tag av respektive typ, andel tung trafik for végar
och hastighet. I den digitala kartan finns topografin, végars
och spar lige i h6jd och sida, byggnaders h&jd och utbredning,
bullerskdrmar, och uppgifter om markens ljudabsorberande
forméga. Dessa uppgifter behandlas enligt en
berikningsmodell for respektive bullerkélla och resultatet blir
de ljudutbredningskurvor som framgér av bullerkartorna.
Kartorna har ocksa jaimforts med ett stort antal tidigare utforda
métningar, som en sorts kvalitetskontroll. Overensstimmelsen
ir god.

Skillnader mof den tidigare kartlaggningen

" Den senaste strategiska bullerkartlaggningen togs fram under
aren 2003 till 2005. Da kartlades staden i tre olika etapper,
innerstad, vasterort och sdderort.
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Det finns vissa skillnader i indata. For véagtrafikuppgifterna
har siffrorna nu en hogre kvalitet, de ar helt enkelt mer
palitliga. For det kommunala véignétet har trafikkontoret, som
levererat uppgifterna, utgatt frin sina uppmitta trafiksiffror.
Aven om miitpunkterna 4r manga har trafiken p4 de flesta
linkarna inte blivit uppmétt. Med en link menas i detta
sammanhang en delstriicka med unik trafiksammanséttning,
mellan tva anslutande végar. Ett exempel 4r Sveavigen som
mellan Sergels torg och Sveaplan bestar av ett femtontal
lankar, Trafikuppgifterna pa de lankar som saknar métdata har

“berdknats i en nyutvecklad modell som fordelar trafiken sa att

helheten stdmmer. Grundprincipen var visserligen densamma
for den tidigare kartldggningen men berdkningsséttet har nu
varit betydligt mer avancerat och anvéindningen av
schabloniserade virden har kunnat minskas, dven om de allra
minst trafikerade végama fortfarande har schabloniserade
vérden.

Trafikdata for Trafikverkets spar har anvént sig av vissa
schabloner. Trafikverket har inte formatt leverera exakta
uppgifter om tdgsammanséittningen for respektive delstricka.
Det fel som detta leder till for spartrafikbullret &r av mindre
betydelse.

Den digitala kartan som anvénts i den nya kartldggningen 4r
av betydligt hogre kvalitet &n i den gamla. Nu har
laserscannade hdjdangivelser i ett rutnét om en ginger en
meter anvints.

Resultat

Ett sitt att bedéma skillnaden mot tidigare kartlaggning &ir att
ta fram s kallade skillnadsplottar. De 4r kartor som inte visar
absoluta Jjudnivéer utan i stiillet skillnaden mellan olika
kartliggningar, 1 detta fall kartliggningar gjorda vid olika
tidpunkter. En s&dan karta, fér végtrafik, redovisas i bilaga 4.

Observera att gron fiirg betyder att den nya kartliggningen
visar en htgre ljudniva. Rott betyder alltsé att ljudnivén var
hogre tidigare. Skillnadsplotten &r mer r6d &n gron, vilket
visar att staden blivit ndgot mindre bullrig. S6dermalm skiljer
ut sig och har en relativt stor del som #r gron. Nagon entydig
forklaring till det har inte kunnat tas fram. En delforklaring &r
att vissa vigar i Tantolunden felaktigt redovisar trafik, trots att
de i praktiken saknar trafik. De har alltsd i trafikkontorets

TN
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trafikflddesmodell fatt ett schabloniserat viirde som #r for
hogt.

Eit epklare s#tt att jimfora den nya och den gamla
kartliggningen #r att se pé siffrorna 6ver antalet exponerade
boende i olika ljudniviintervall. Tekniken som anvénts for att
f4 fram exponeringssiffrorna har inte varit helt identisk. Den
storsta skillnaden #r att i de nya siffrorna har den utvéindiga
ljudnivan vid varje vaningsplan berdknats. I den &ldre

kartlaggningen fick alla vaningsplan samma ljudnivé. Det gor

att vaningar hogre upp nu far nagot lagre ljudnivaer men
skillnaden beddms vara liten. Det handlar om en enstaka dB
for de dversta vaningarna i hoga hus.

Exponeringssiffror finns dnnu bara tillgéingliga for végtrafik
och for flyg, det vill siga trafiken till och frin Bromma
flygplats. Forvaltningen har gjort en jimforande tabell, se
bilaga 3. I den kan utléisas att antalet exponerade for
vagtrafikbuller, till exempel for ljudnivaer ver 55 dBA Lpen,
minskat fran drygt 270 000 till ndstan 235 000. En
motsvarande minskning ses dven for exponeringen nattetid.
Skillnaden #r inte speciellt stor, det handlar om en minskning
pa knappt 15 % for Lpen. De allra hogsta ljudnivderna
uppvisar en betydligt stdrre forbéttring. Antalet exponerade
for nivaer dver 75 dBA Lpgn har minskat frén 6 505 till 180.

En del av skillnaden kan nog forklaras av skillnaden i
berikningssitt. Samtidigt har trafikméngden minskat nigot,
Atminstone i innerstaden. Antalet invénare har ocksé tkat, s&
om allt annat vore lika skulle det leda till fler exponerade, men
utvecklingen ser &nda ut att g &t rétt hill med ett minskat
antal bullerstdrda dven i absoluta tal.

Samtidigt kan konstateras att antalet exponerade for flygbuller
har 8kat kraftigt. Det har blivit en kad trafik pd Bromma
samtidigt som genomsnittsflygplanet har blivit strre. Antalet
boende har ocksa Skat. Sett till absoluta tal 4r fortfarande
vagtrafikbullret dock ett mycket storre problem &n flygbullret.
Positivt dr att det inte finns nigon nattrafik pd Bromma, mer
dn undantagsvis.

Forslag till nytt tgardsprogram

I forslaget till &tgdrdsprogram pekas ett antal &tgérder ut som
ska goras inom olika dtgérdsomraden. Det anges ocksa vem
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eller vilka som ansvarar for respektive atgérd. Detta innebér
att forslaget skiljer sig fran det tidigare, nu géllande
atgirdsprogrammet. Dér anges endast att den Svergripande
strategin ska vara att angripa bullerproblemen vid killan och
nér det géller konkreta atgéirder hinvisas till respektive
verksamhetsutdvare.

P4 detta sitt blir det tydligare vad var och en ska gdra och
programmet kommer att fi en mer styrande roll &n det nu
gillande programmet.

Att forslaget nu pekar ut ett antal &tgérder som foreslas
innebir inte att styrgruppen varit dverens i alla delar. De olika
synsitt som finns redovisas inte i sjélva atgérdsprogrammet.
For att det ska bli tydligt vad man inte kommit verens om
och for den fortsatta beredningen redovisas de skilda &sikterna
hér nedan, under respektive &tgérdsomrade dér oenighet rader.

Atgardsomraden
Samhéllsplanering

Staden arbetar i sin fysiska planering enligt vad som brukar
kallas Stockholmsmodellen. Den gar mycket kort ut p4 att vid
nyplanering av trafikinfrastruktur och/eller bostéder och
liknande byggnader ska ldga ljudnivéer inomhus siikras, varje
lsigenhet ska ha tillgang till en tyst uteplats och minst hélften
av bostadsrummen ska ligga mot tyst sida. Modellen tillater
hoga ljudnivier mot den bullriga sidan men stadens
uppfattning #r att en god och hélsosam ljudmilj6 &nda sikras.

Att Stockholmsmodellen kan anvindas i samhéalisplaneringen
for att hantera trafikbuller anges formelit i stadens
dversiktsplan som antogs av kommunfullméktige 2010.

NAgot annat beslut om att arbeta pa detta s#tt har inte tagits. I
”Promenadstaden - Oversiktsplan for Stockholm” anges att
Stockholmsmodellen for trafikbuller kan tilldmpas vid
detaljplanering. Hur modellen ser ut anges ocksa.

1. Bostider ska byggas s att man kan sova ostdrt om
natten (hogst 30 dBA ekvivalent och 45 dBA maximal
ljudnivé inomhus).

2. Hilften av boningsrummen ska ligga mot tyst sida
(hogst 55 dBA ekvivalent ljudnivé utanfor fonstret).

3. Varje liigenhet ska ha tillgdng till en tyst uteplats
(hogst 55 dBA ekvivalent ljudnivé och 70 dBA maximal
Jjudniva).

Vel
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Oversiktsplanen antogs av kommunfullmé#ktige den 15 mars
2010.

Under 2013 har stadens fackndmnder tagit fram och antagit ett
liknande forhallningssatt for industribuller. Detta
forhallningssitt antogs av kommunfullmiktige i maj 2013. De
storsta skillnaderna jamfort med trafikbullermodellen 4r att for
industribuller anges det sarskilt att bista méjliga ljudkvalitet
ska efterstriivas, inte bara ligsta godtagbara, och att man ska
vara mer restriktiv om ljudets karaktéir dr sirskilt stérande.
Exempel pa det &r héga momentana ljud eller om ljudet har en
tonal karaktér.

Stadsbyggnadskontoret har vidare fatt i uppdrag att i samrad
med miljoforvaltningen och 6vriga berdrda forvaltningar
studera konsekvenserna av bebyggelseplanering i nérheten av
Stockholms industriomriden med avseende pa industrirelaterat
buller pa kort och p4 lang sikt. Forvaltningarna har startat ett
projekt i syfte att besvara denna fragestéllning. Uppdraget
berzknas vara klart i bérjan av 2014.

De parter som tagit fram forslaget till dtgérdsprogram &r dock
inte eniga om att dessa modeller 4r 14mpliga att anvénda i
sambilisplaneringen. SLL Trafikforvaltningen har inga
inviindningar mot tillimpning av Stockholmsmodellen i
planeringen av nya bostdder — ddremot stadens forhéllningssatt
avseende externt industribuller.

SLL Trafikférvaltningen har limnat foljande synpunkter pd
stadens fsrhallningssitt avseende extemt industribuller.

Som ansvarig for kollektivtrafiken i linet ser SLL
Trafikforvaltningen generellt positivt pa fortéitning av
bebyggelse och bebyggelse av nya bostéder i nérheten
av kollektivirafiken. Det kan ibland finnas goda skl
for att Sverviiga lokala avsteg frén nationella
riktvirden, se Stockholmsmodellen for trafikbuller, for
att underlatta for Stockholms fortsatta utveckling. De
riktviarden som giller for externt industribuller - och
som tillimpas for buller frén SLL Trafikforvaltningens
depéer ~ skiljer sig dock frén trafikbullerriktvirdena pa
sa sitt att det enbart finns utomhusriktvirde, dvs.
inomhusriktvirden saknas. Med nuvarande regelverk
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#r risken uppenbar att ev. lokala avsteg i planskedet
drabbar SLL Trafikférvaltningen som
verksamhetsutdvare nér tillsynsérenden drivs enligt
miljobalken d&-boende klagar pé buller. Det 4r inte
stkert att mark- och miljddomstolen tar hdnsyn till
lokala avsteg si linge de nationella riktvirdena har
nuvarande utformning,. I forlingningen kan lokala
avsteg fran riktvirden for externt industribuller
medfbra en stor risk for trafiken som helhet. T.ex.
skulle ev. krav pa begrénsning av verksamhet inom en
tunnelbanedepa nattetid, dd fordonen rangeras och
stiidas, kraftigt paverka mojligheten att driva
tunnelbanetrafiken.

SLL Trafikforvaltningen kan dérfor inte stilla sig
bakom forslaget om lokala avsteg for externt
industribuller.

Trafikverket har invindningar mot Stockholmsmodellen for
trafikbuller vilket de utvecklar pa f6ljande sétt.

Skal 1 till varfdr Stockholmsmodellens avstegsfall inte
ska tillimpas av Trafikverket &r att Trafikverket vid
tillsyn riskerar f& krav i enlighet med miljobalken. Om
kommunen planerar bebyggelse i nérheten av statliga
végar som medfor en oacceptabel risk for hilsa, kan
det innebira att tillsynsmyndigheten kréver
Trafikverket pa utredning och eventuella atgérder i
enlighet med vért verksamhetsansvar, oberoende av
néir bebyggelsen kom till. For att slippa krav och det
omdjliga i att stilla motkrav pa Stockholms stad,
kommer Trafikverkets yitranden formuleras i enlighet
med Boverkets allm#nna rad kompletterat med
Naturvardsverkets yttranden.

Skiil 2: Trafikverket bor vara konsekvent i yttranden
kring samhillsbyggnad och ha samma instéllning till
ménniskors hilsopdverkan av buller oberoende av var
man bor. Trafikverket kan inte ha en héllning i
Stockholms l4n; tillata och dppna upp f6r mer buller
och en annan i Skéne; vara mycket restriktiv till avsteg
fran riktvirdena. Baserat pa de transportpolitiska
hiinsynsmadlen om milj6 och hilsa ska Trafikverket
hilla sig till de bullerriktvéirden som formulerats av
riksdagen och de resonemang kring avsteg
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som formulerats i Boverkets allm#nna r&d och i
Naturvardsverkets yttranden.

Skal 3: Trafikverket i region Stockholm har sedan ar
2009 haft ett fokus pa barns miljoer. Enligt de senaste
miljshélsorapporterna ér barn en sérskild kénslig grupp
for bade buller och luftféroreningar. Med hénsyn till
barnens hilsa ska Trafikverket fortséitta vara restriktiv
till avsteg fran bullerriktvirdena och bevilja avsteg
enbart i undantagsfall och da i enlighet med Boverkets
allminna rad och NVs yttranden.

Se vidare

http://www.traﬁkverket.se/PageFiles/S5757/Buller vib
rationer planering bebyggelse.pdf

Férvaltningen anser att det finns goda skél att arbeta enligt
Stockholmsmodellerna for savil trafik- som industribuller.
Dels har staden en 1ing och positiv erfarenhet fran trafiksidan,
dels redovisar utredningarna Trafikbuller och planering, del I-
IV, att det &r fullt mojligt att skapa goda boendemiljder dven
om fasad mot bullrig sida utsétts for hoga ljudnivaer. Den
statliga bullersamordningsutredningen som presenterades
under hosten stimmer ocksd mycket vil dverens med
Stockholms sitt att arbeta.

T forslaget till Atgérdsprogram ségs att genom fortgéende
utbildningsinsatser se till att en hég kompetens uppratthalls
inom bulleromradet, och att se till att de resultat som kommit
fram i nagra specifika forskningsprojekt verkligen anvénds i
praktiken.

Forhallningssittet for industribuller dr redan antaget genom
kommunfullméktiges beslut. Vad giller Stockholmsmodellen
for trafikbuller foreslas att fullmiktige beslutar anta den, som
en komplettering till beslutet om Sversiktsplanen som séger att
den kan anvéndas.

Om de forslag som den under hosten slutforda
bullersamordningsutredningen har presenterats blir
forverkligade kommer den nya lagstiftningen att gélla i stéllet.
Innehéllsmassigt ser det inte ut att bli ndgra direkta skillnader
for Stockholms del. Ny lagstifining bedoms kunna trdda i kraft
tidigast 2015-01-01. Hur den kommer att se ut i detalj blir mer
tydligt i mars 2014 nér propositionen forvéntas komma.
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Végbeldggningar

Olika vigbeldggningar alstrar olika mycket buller. Enklast kan
det beskrivas som ait ju grévre stenstorlek asfaltblandningen
har, desto bullrigare blir viigen. A andra sidan slits vigen
hardare om stenstorleken dr mindre, vilket leder till 6kat
behov av underhall och hégre driftkostnader.

Det finns ocksé nigra specialldsningar for att f3 en dnnu
mindre bulleremission. Erfarenheterna hittills &r att &ven de
slits hart och ddrmed ger hogre driftkostnader. (

En viktig faktor i sammanhanget &r dubbdicken som i hog
grad bidrar till vigslitaget och ddrigenom leder till att st6rre
stenstorlek prioriteras framfor lagre buller. I takt med att
dubbdicksandelen i Stockholm sjunker kommer det att
mbjliggdra mindre stenstorlekar pa gator och végar vilket
minskar bullret.

Forslaget till atgérdsprogram utgér fran stadens miljoprogram
som siger att viigbeldggningar ska anvéndas som ett verktyg
for att minska bullret, I forslaget till atgardsprogram anges att
. standardbeldggningen ska utforas med en stenstorlek pa 11
mm eller tystare beldggning och att undantag fran det ska

motiveras tydligt. \
Inomhusnivaer
I princip #r det mest effektivt att atgérda bullret redan vid (

killan, d& minskar problemen bade inomhus och utomhus. I
praktiken #r det inte alltid m&jligt och i Stockholm har de
olika vig- och sparhallarna d4rfor sedan lang tid &ven arbetat
med att atgirda hoga inomhusnivaer. Det arbetet har natt 1&ngt
och ambitionen i forslaget till atgirdsprogram &r att slutfora
arbetet inom programperioden, det vill sédga senast under
2018. Med slutfora menas att na de l&ngsiktiga riktvérdena for
god miljokvalitet, det vill séiga hogst 30 dBA dygnsekvivalent
niva och hogst 45 dBA max nattetid inomhus.

Detta innebér forst att de bostdder som fortfarande har héga
Strategisk bullerkartiggning inomhusnivaer behéver identifieras. Dérefter ska ldmpliga
och Atgardsprogram buller atgarder tas fram for att komma tillritta med det. Beroende pa

2013-2018 enligt férordningen g . , N ‘
om omgivningsbuller omsténdigheterna i de olika fallen kan det vara mest lampligt
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att dven angripa utomhusbullret eller att gbra rena
forbatiringar av fasadisoleringen.

Trafikverket anfor att baserat pa den fordelning av
ekonomiska medel som hittills tilldelats Trafikverket for
atgirder mot buller, kommer Trafikverket klara
inomhusriktvardena tidigast ar 2030. SLL Trafikforvaltningen
har ocks& ambitionen att nd de 1angsiktiga riktvéirdena och
arbetar aktivt med att minimera hélsoeffekterna av buller.
Exempelvis har de handlat upp nya tystare tunnelbanefordon
vilket gor att behovet av skiirmar och fasadatgérder blir
minimalt d4 nybyggnadsriktvirdena kommer att innehéllas nér
alla gldre fordon har fasats ur trafik. Leveranserna pabbrjas
2016 och 2030 dr mé&lar for att innehilla
nybyggnadsriktvirdena.

Férvaltningen menar att ambitionsnivén bor vara hog for att
komma tillritta med kvarvarande héga inomhusnivaer.
Samtidigt behover en skilighetsavvigning enligt miljbalken
goras i de enskilda fallen.

Rekreationsomraden

I det forsta atgirdsprogrammet enligt forordningen om
omgivningsbuller limnades rekreationsomrédena utan
atgirder. Detta trots att de sirskilt pekas ut som ett av flera
viktiga omréden att uppmérksamma. Stadens uppfattning &r nu
att bullerproblemen #ven i dessa omréden beh&ver angripas.

Forslaget #r att minst fem rekreationsomraden ska atgérdas for
att uppfylla vissa krav under programperioden. Femton
omraden listas som mdjliga att atgérda.

SLL Trafikforvaltningen anser att rekreationsomraden
fortfarande bér prioriteras lagre &n bostéder. Trafikverket
prioriterar for sina delar bostéder vid befintlig bebyggelse
framfor rekreationsomraden. De menar dock att bullervallar
kan byggas av dverskottsmassor dven for att skydda
rekreationsomraden och att det vid visentlig ombyggnad av
vig och spér #r standard att utreda skyddsatgérder for
rekreationsomriden. Skyddsétgérder genomfdrs ocksd om det
ar tekniskt mojligt och ekonomiskt forsvarbart.

Rekreationsomraden #r sirskilt utpekade 1 EU:s bullerdirektiv.
De blir ocksa mer och mer virdefulla i takt med att Stockholm
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viixer, dels for att de naggas i kanten och dels for att vi blir fler
Stockholmare som behdver anvinda rekreationsomrédena.
Stockholm behdver se till att de kvarvarande
rekreationsomradena &ven har en god akustisk kvalitet.

Bullervallar

Till forslaget till dtgirdsprogram kopplas #ven en strategi for
Ateranvindning av jordmassor. Strategin héller pa att
fardigstallas. Tanken &r att projektera bullervallar p4 ett antal
olika platser, D4 bestéms hur den féirdiga bullervallen ska
utformas, var den ska ligga och s vidare. Vidare bestéims
tekniska krav pa de massor som ska ingd och det anges hur
fororenade de eventuellt fir vara. For de fall det behdvs soks
ocksd marklov for att kunna bygga vallen.

Direfter byggs sjilva vallen ndr rétt massor uppkommer pa
lampligt avstind frin respektive plats. Vinsten med detta &r
flerfaldig: bullervallar blir byggda, transportkostnaden i de
berdrda anliggningsprojekten minskar och §verblivna massor
kommer till anvindning.

Trafikverket haller pa att ta fram ett liknande forhallningssétt
for hela regionen. Tanken 4r att de ingdende parterna kan
anvinda varandras forslag, Det vill stiga att om till exempel
Trafikverket fir §verskott av lmpliga massor 1 nérheten av en
av stadens foreslagna bullervallar kan de anvéndas dér, och
omvint,

Forbéttring av befintliga bullersk&rmar

Runt om staden har det byggts ett antal bullerskédrmar. De stér
pa platser dér de gdr stor nytta men tanken &r att undersdka
om de kan gora stdrre nytta. Forbéttringar kan ske genom att
forlanga skdrmen s att fler fir nytta av den eller att hja den
s att effekten blir stérre. I andra fall kan nyttan 6ka genom att
skirmen kompletteras med ljudabsorbenter.

Efter att ha utrett vilka skirmar som ldmpar sig bést for
kompletteringar genomfors atgérderna.

Trafikverket anger som sin stindpunkt att de atgérdar alla
skdrmar vid akuta behov, vilket innebir att rena hél atgérdas
och om skdrmarna haller pé att valta med risk for problem
med trafiksikerheten. I dvrigt baseras renoveringar och
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restaureringar p4 en beddmning i varje enskilt fall. Detsamma
giller kompletteringar av skdrmar, vilket d&ven ska beddmas
utifran tekniska férutsdttningar och samhallsekonomi végd av
kostnader for skiirm och effekt for boende.

Alternativa bullerskyddsatgérder

Detta avsnitt i forslaget finns med for att lista sidana atgérder
som inte ryms i ndgot av de andra avsnitten, peka pé att andra
nu inte kiinda tgirder kan komma i fraga och for att sérskilt
peka pa de resultat som kommit fram i ndgra EU-finansierade
forskningsprojekt som staden deltagit i.

Tanken #r att i varje enskilt fall dér bullerskyddsétgérder ska
vidtas forutsittningsldst prova olika metoder att uppné den
avsedda effekten.

Exempel pa alternativa dtgérder kan till exempel vara
viixtbeklidda fasader, for att ddmpa ljudreflektionen, ldga
vixtbeklidda bullerskéirmar och markbearbetning for optimera
den ljuddédmpande férmégan.

Bullerutsatta géardar till skolor och férskolor

Detta atgirdsomréde beskriver ett arbete som redan pdgar och
som haller p att slutforas. I ett atgérdsprogram ska dven
pagdende arbete tas med.

Aldreboenden

Under detta atgirdsomréde tryggas att de &ldreboenden som
kan behdva bullerskyddsatgérder ocksé verkligen fér det.
Arbetet pagar.

Buller frén flera kéllor

Det #r vl ként att stdrningen 6kar om man &r utsatt f6r buller
fran flera killor. Tanken #r att hitta de bostider som har detta
problem for att kunna prioritera dem pé ritt st
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Forord

Buller ir ett sambéllsproblem som uppmérksammas mer och mer.
Stockholms stad och &vriga aktérer har under ménga &r och pa
olika sitt arbetat med att minska bullret och den hélsopéverkan
och de komfortstorningar som uppstér av buller.

Ar 20009 faststillde kommunfullmaktige det forsta
atgardsprogrammet enligt direktiv 2002/49/EG och forordningen
om omgivningsbuller (SFS 2004:675). Det géllde under aren
2009-2013. Detta &tgérdsprogram ersatter det och géller under
&ren 2013-2018. Atgéirdsprogrammen omfattar buller frén vig-,
spar- och flygtrafik samt viss hamnverksamhet och visst
industribuller inom Stockholms stad.
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Sammanfattning
Typ av tgird Ansvarig Klar senast
Formellt anta Kommunfullmiktige 2014
Stockholmsmodellen
for trafikbuller
Tilldimpa Stockholms | Stadsbyggnadsndmnden, | 2014
stads forhallningssétt | Exploateringsnimnden
for industrirelaterat
buller
Genom Stadsbyggnadsndmnden, | 2014
utbildningsinsatser se | exploateringsnédmnden,
till att buller inte blir | milj§- och
ett hinder i hilsoskyddsndmnden
samhilisplaneringen
Anvinda Trafik- och Lpande
vigbelidggningar som | renhéllningsndmnden
ett aktivt verktyg for
att minska problemen
med trafikbuller
Slutféra arbetet med Trafik- och 2015
fasadatgirder for renhallningsnédmnden
bostéder som har
minst 62 dBA Leq vid
fasad.
Atgérda befintliga Trafik- och 2018
bostader med nivaer renhéllningsndmnden,
&ver 30 dBA SL/Trafik{6rvaltningen,
dygnsekvivalent och Trafikverket
45 dBA max nattetid
Forbittra ljudmiljoni | Trafik- och 2018
fem renhéllningsndmnden,
rekreationsomraden, Trafikverket
med malet aft klara 50
dBA ekvivalent
ljudniva under dag-
och kvillstid, i en
stérre del av omradet.
Av 6verskottsmassor | Exploateringsndmnden 2018
bygga en bullervall per
ar
Komplettera de Trafik- och 2018
bullerskdrmar som renhéliningsnémnden,
lampar sig for det,s& | SL/TrafikfSrvaltningen,
att de blir mer Trafikverket

effektiva
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Sprida erfarenheter
fran de
forskningsprojekt
staden deltagit i till
berdrda parter.

Miljs- och
halsoskyddsndmnden

2018

Overviiga alternativa
bullerskyddsatgarder,
inklusive
hastighetsreglering for
vigtrafik, vid val av
atgéarder

Trafik- och
renhéllningsnimnden,
Trafikverket

Lopande

Uppmana de
verksamhetsutdvare
som orsakar for hdga
ljudnivéer vid
dldreboenden att ta
fram ldmpliga
atgirdsforslag

Miljs- och
hilsoskyddsndmnden

2014

Identifiera de bostider
dar stérningen okar
beroende pa att de
utsétts for tva eller
flera bullerkillor

Milj6- och
h#lsoskyddsnéimnden

2014

TN
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1 Inledning

Syfte

Atgirdsprogrammet syfiar till att identifiera prioriterade och bra
atgdrder mot bullret och f4 till stind ett effektivt och samordnat
genomforande av dessa.

Bakgrund

Atgirdsprogrammet har upprittats enligt direktiv 2002/49/EG och
forordning om omgivningsbuller (SFS 2004:675) och omfattar
buller frén vég-, spar- och flygtrafik samt viss hamnverksamhet
och visst industribuller inom Stockholms stad.
Atgardsprogrammet avser perioden 2014-2018. Det &r uppréttat
av Stockholms stad. Det ersitter det tidigare Stockholms stads
atgardsprogram 2009 — 2013 enligt fSrordning om
omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Detta atgirdsprogram faststills av kommunfullméktige och utgdr
stadens samlade syn pa hur omgivningsbuller ska hanteras. Det
fungerar som ett styrande dokument for de ndmnder och
forvaltningar som pé olika sétt arbetar med omgivningsbuller. Ett
atgardsprogram ska fornyas minst vart femte ar, vilket beskrivs i
ovan namnda direktiv och fSrordning. Atgirdsprogrammet har
tagits fram av en grupp ledd av Miljoférvaltningen. Ovriga som
medverkat i arbetat har varit Trafikverket,
SLL/Trafikforvaltningen, trafikkontoret och
stadsbyggnadskontoret. Swedavia, som driver Bromma flygplats,
har en stor paverkan pa den akustiska miljén i Stockholm men har
inte varit med i arbetet med att ta fram detta atgérdsprogram da
flygplatsen, och bullret frén flygverksamheten, &r reglerad av
tillstand och villkor enligt miljobalken. Flygplatsen har flera
villkor gillande buller, ett exempel &r det som reglerar
skyldigheten for Swedavia att vidta bullerisolerande &tgérder pa
bostider och andra byggnader i flygplatsens nérhet. Andra villkor
begrinsar p4 olika sétt bullret fran flygtrafiken.

Stockholms stad har genom Promenadstaden — dversiktsplan for
Stockholm som maél att skapa en titare och mer sammanhallen
stad. Det innebdr savil utveckling av innerstaden som pi
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tyngdpunkter i ytterstaden och att koppla samman stadens lokala
centra. Oversikisplanen manar till att utveckla nyskapande
bullerbegriansande atgirder i samband med fortéitning.

Vidtagna atgérder under den senaste feméarsperioden redovisas i
bilaga 1.

Andra styrdokument géllande trafikbuller

Promenadstaden — dversiktsplan for Stockholin syftar till, genom
dess fyra strategier, att skapa en tétare och mer sammanhéllen
stad. Detta innebér en fortsatt utveckling av innerstaden, en
stadsutvecklingssatsning pa ett antal s.k. tyngdpunkter i
ytterstaden samt en strdvan att med olika medel koppla samman
stadens lokala centra. Bullerfrigan 4r central i stadens utveckling
och dversiktsplanen manar till att utveckla nyskapande
bullerbegriinsande tgérder i samband med fortéitning.

Den grona promenadstaden, ett tematiskt tillégg till
dversiktsplanen innehéller strategier for utveckling av Stockholms
parker och natur. Planen pekar sérskilt pa bullerfrdgan i samband
med kvaliteten hos gang- och cykelstrdk och i gronomriden och
tar upp buller i beskrivningen av ekosystemtjénster.

Stockholms miljéprogram 2012 — 2015. Miljéprogrammet anger
som mél att trafikbullret ska minska under programperioden. De
fasta mitstationerna vid Sveavigen och Observatorielunden
anvinds for uppfoljningen. I programmet slés ocksa fast att staden
ska anvinda végbeldggningar som ett verktyg for att minska
bullret. Programmet godkindes av kommunfullméktige i januari
2012.

Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030. Strategin har fyra

huvudinriktningar. Bussar och cyklister ska f& mer plats, for att de -

ir mer yteffektiva sitt att forflytta manniskor &n vad bilar &r.
Trafiken ska bli mer pélitlig, man ska veta hur lang tid resan
kommer att ta oavsett hur man viljer att firdas. Géngtrafikanterna
ska f2 bittre forutsittningar. De som véljer att promenera i stéllet
for att dka kollektivt ldmnar plats i kollektivtrafiken till andra. De
negativa effekterna av trafiken, exempelvis buller, ska minskas.
Framkomlighetsstrategin antogs av kommmunfullmaktige i
december 2012,

TN
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Landstingsfullméktige i Stockholm har faststillt ett regionalt
trafikforsorjningsprogram som bl.a. innehéller mal och visioner
for kollektivtrafiken i lanet. Mélen innebér bland annat att buller,
luftfsroreningar och forbrukningen av fossilt bransle ska minska.

For buller avseende tunnelbana och lokalbanor finns foljande maél
3¢ 4r 2030: Alla boende i Stockholms 14n ska ha bullernivéer pa
hogst 70 dB(A) max pé minst en uteplats invid fasad samt
maximalt 45 dB(A) inomhus nattetid frin den kollektiva
spartrafiken.” Dessutom anges aft maltal om buller for buss,
pendeltig och regionaltdg bor tas fram i kommande versioner av
det regionala trafikf6rsdrjningsprogrammet.

Landstingets trafikforvaltning har under véren 2013 faststallt
strategier for verksamheten, bl.a. en strategi for Hallbar
utveckling. En av principerna slar fast att trafikforvaltningens
krav avseende buller och vibrationer ska f5ljas vid alla beslut om
infrastruktur eller trafik. Buller i befintlig miljo ska atgédrdas
enligt den prioritetsordning trafikforvaltningen ska besluta om.
Under 2013 pagar arbete med att ta fram interna riktlinjer for
buller som ska precisera trafikforvaltningens krav.

Builerstérningar i staden, beskrivning

Bullerkallor.

De dominerande bullerkéllorna i Stockholm #r vigtrafik,
spartrafik och flygtrafik. Dessutom forekommer buller frén
industriella anliggningar som till exempel hamnar. Exempel pa
bullerkallor som inte behandlas i vare sig kartldggning eller
atgardsprogram #r idrotisevenemang, konserter, restauranger,
flsktar och kompressorer och byggverksamhet.

Végirafik

Vigtrafikens bullerkéllor bestér dels av det viig- och gatunét dér
staden sjilv 4r vighallare, ungefdr 1500 km, dels av de statliga
vagarna inom stadens grinser dér Vigverket 4r vighdllare, ca 40 km.
Samtliga siffror ovan avser vigstricka, dir en vigstricka kan utgdras
av flera korfilt. Végnitet bestdr av olika typer av végar, frén
motorvigar med de hégsta trafiksiffrorna i landet till villagator och
grinder med mycket begrinsad fordonstrafik. Staden &r tdtbefolkad
och manga manniskor bor nira kraftigt trafikerade végar. De delar av
staden som Ar mindre titbefolkade, och som dérmed utgdr virdefulla
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rekreationsomréden, &r ocksa till stora delar paverkade av buller frén
vigtrafik.

Spartrafik

Den spértrafik som forekommer i staden #r trafikverkets jarnvégar,
mot Uppsala, Visterds, Nyndshamn och Sédertilje samt
industrisparet Virtabanan. Dessutom finns SLLTrafikforvaltningens
tunnelbana med tre linjer, tviirbanan mellan Sickla och Alvik,
Roslagsbanan fran Ostra station och norrut, Nockebybanan i
Bromma, Saltsjébanan frén Slussen och ésterut, Lidingsbanan frén
Ropsten och dsterut och Djurgardslinjen frén Sergels torg till
Djurgirden. Pendeltagstrafiken drivs av SLLTrafikforvaltningen
men kors pa Trafikverkets jarnvig.

Karaktiren pé spartrafik varierar frin godstdg och fjdrrtag som &r
kraftiga bullerkallor till sparvagn och lokaltdg som orsakar betydligt
mindre buller men & andra sidan gér niira bostider och
rekreationsytor.

Flygtrafik

Den storsta kiillan till flygbuller i Stockholm #r Bromma flygplats
som drivs av det statliga bolaget Swedavia. Flygplatsen har sedan
1979 tillstdnd enligt d&varande miljoskyddslagen. Ett antal
villkor, varav flera handlar om buller, dr kopplade till tillstdndet.
Det finns villkor som anger tillaten utbredning av
flygbullernivierna 55 och 65 dBA, hur bullriga flygplan som fér
anvinda flygplatsen, reglering av in- och utflygningsvig,
Oppettider, total flygbullerniva, antal tilldtna flygrorelser och ett
villkor som reglerar Swedavias skyldigheter att bullerisolera
bostider och andra byggnader som utsitts for flygbuller.

Hamnar

Hamnverksambhet bedrivs i ndgon form lidngs stora delar av
stadens kajer. Den ur bullersynpunkt mest intressanta hamnen dr
Viértahamnen. Den har tillstdnd enligt miljébalken och fér
nérvarande provotidsvillkor f6r buller.

7N
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Bullerkartlaggningen

Staden har genomfort heltédckande bullerkartliggningar vid tvd
tillfallen direktiv 2002/49/EG och frordningen om
omgivningsbuller (SFS 2004:675). Den forsta kartliggningen
genomfordes under 2003-2005, med vissa senare uppdateringar,
och den andra kartliggningen genomftrdes under 2013.

For sammanstillning av antalet exponerade se bilaga 2.

Skillnaden mellan den #ldre och den nu genomférda
kartliggningen illustreras i en skillnadsplot, bilaga 3. Notera att
rod farg visar att ljudnivan 4r lagre i den nya kartliggningen.
Gron firg visar att ljudnivén kat jamfort med den &ldre
kartlaggningen.

3  Mal avseende buller och ljudmiljé

Nationellt faststallda rikivarden.

Det finns ett antal nationella riktvirden f6r omgivningsbuller av
vilka de viktigaste harstammar frén proposition 1996/97:53, den
s3 kallade infrastrukturpropositionen.

»Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bér $verskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse, eller vid nybyggnation eller
visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Ekvivalentnivan utomhus avser for flygbuller FBN 55 dBA.

Vid tillampning av riktvérdena vid atgérder i trafikinfrastrukturen
bor hansyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. I de fall utomhusnivén inte kan reduceras till nivéer enligt
ovan bor inriktningen vara att inomhusvérdena inte &verskrids.
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Vid atgérd i jarnvig eller annan sparanldggning avser riktvirdet
for buller utomhus 55 dBA ekvivalentniva vid uteplats och 60
dBA ekvivalentniv i bostadsomradet i dvrigt.”

Aven Socialstyrelsen har tagit fram riktvirden, Socialstyrelsens
allménna rdd (SOSFS 2005:6) om buller inomhus. De utgér en
komplettering till de ovan beskrivna riktvéirdena genom att de
anger riktvirden for ldgfrekvent buller inomhus.

Tabell 1 — Buller

Maximalt ljud LAFmax' 45 dB
Ekvivalent ljud LAeqT? 30 dB
Ljud med horbara tonkomponenter LAeqT 25 dB
Ljud frdn musikanldggningar LAeqT 25 dB

Tabell 2 — Lagfrekvent buller
Tersband (Hz) Ljudtrycksniva (dB)

31,5 56
40 49
50 43
63 41,5
80 40
100 38
125 36
160 34
200 32

' Den hogsta A-vigda ljudnivan.
?Den A-vigda ekvivalenta ljudnivin under en viss tidsperiod (T).

7N
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4.1.1 Atgardsomrade Samhalisplanering

Trafikbuller

Redan vid planeting och utformning av byggnader, infrastruktur
och liknande ges, mer eller mindre medvetet, fSrutséttningarna for
den blivande ljudmiljén. Stockholm har sedan slutet av 1990-talet
haft buller som en av manga viktiga frégor att hantera i
samhéllsplaneringen. Staden arbetar enligt vad som kallas
Stockholmsmodellen for trafikbuller vilken innebir att alla
riktviirden inomhus ska klaras, att alla har tillgang till
bullerskyddad uteplats och att boningsrum lokaliseras mot en tyst
sida, s4 att man kan vidra och sova med Sppet fSnster utan att fa
in buller. Nir detta #r gjort kan relativt hoga bullernivéer vid den
sida av byggnaden som vetter mot en kraftigt trafikerad vig eller
jérnvég accepteras.

Staden har ocks4 varit synnerligen drivande i projektet
Trafikbuller och planering. De faktorer som visat sig ha storst
betydelse for att minska storningen 4r 1ag ljudniva inomhus,
manga boningsrum mot bullerddmpad sida och bullerddmpad gérd
och gérdssida. Faktorer som 4r viktiga att undvika &r hoga
bullernivéer inomhus, exponering for flera bullerkéllor, buller pa
balkong/uteplats och ett bullrigt grannskap, det vill séga att det &r
langt till en tyst miljo.

Behovet av att fa fram fler bostider dr mycket stort och det &r
ocksa stadens uttalade vilja att s#kerstilla att Stockholm lever upp
till denna stora efterfrigan. I takt med att staden véxer blir ocksa
hanteringen av buller allt mer komplex. De exploateringsprojekt
som idag dr aktuella &r ofta utsatta for kraftigt buller fran till
exempel trafik eller industriell verksamhet. Hur byggnader, vigar
och annat lokaliseras och utformas 4r avgtrande f6r hur den
akustiska kvaliteten ska bli. Det kan ocksé vara nédvéandigt att
inkludera skyddsétgrder for att sikerstilla en god bebyggd miljs.

Ju tidigare bullerfrigorna kommer in i planeringsprocessen desto
enklare blir det att hitta goda ldsningar. Genom placering och
utformning av byggnader och trafikinfrastruktur kan
bullerproblem forebyggas eller dtminstone begrénsas. Atti de
enskilda fallen forsta vilka val som #r mest lampliga r, som s
ofta i planeringsfragor, svara avvigningar.

3 Trafikbuller och planering, del 1, IL, Il ach IV

V)
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Att Stockholmsmodellen kan anviindas i samhéllsplaneringen for
att hantera trafikbuller anges formellt i stadens Sversiktsplan som
antogs av kommunfullmaktige 2010.

Nagot annat beslut om att arbeta pa detta sitt har inte tagits. I
»Promenadstaden - Oversiktsplan for Stockholm” anges att
Stockholmsmodellen for trafikbuller kan tillimpas vid
detaljplanering. Hur modellen ser ut anges ocksA.

1. Bostider ska byggas sa att man kan sova ostdrt om natten
(hdgst 30 dBA ekvivalent och 45 dBA maximal ljudnivé
inomhus).

2. Hilften av boningsrummen ska ligga mot tyst sida (hogst
55 dBA ekvivalent ljudniva utanfor fonstret).

3. Varje ligenhet ska ha tillgang till en tyst uteplats (hdgst 55
dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva).

Forslaget 4r att nu, i samband med att &tgérdsprogrammet fr
buller antas, ocksa formellt anta Stockholmsmodellen for
trafikbuller.

Industribuller

Stockholms stad har tagit fram ett forhallningssétt for
industrirelaterat buller. Férhallningsséttet dr antaget av
kommunfullmiktige i maj 2013. Forhallningssattet liknar till stora
delar Stockholmsmodellen for trafikbuller. Det innebér i korthet,
forutom att inomhusriktvirdena som anges i Boverkets
byggregler, BBR, alltid ska innehéllas att

o Bista mojliga ljudkvalitet ska efterstréivas, inte bara légsta
godtagbara. -

o Kompensationstéinkande tillimpas som innebér att hogre
Jjudnivaer kan accepteras pa den bullerutsatta sidan vid
forekomst av ljudskyddad sida for minst hélften av
boningsrummen, i likhet med den praxis som tillampas for
trafikbuller.

o Vid fSrekomst av momentana ljudnivéer, tonalt ljud eller
andra sdrskilt storande inslag bor storre restriktivitet
iakttas.

e Utemiljon har betydelse for hélsa och vilbefinnande. Vid
den skyddade sidan och pé uteplats bor efterstrévas att
bullret frén industriverksamheten uppfyller de nivéer som
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anges i Naturvrdsverkets allm#nna rad om externt
industribuller for nyetablerad industri. Om riktvérdena nis
vid uteplatser och Svriga ytor for utevistelse, kan i vissa
fall avsteg fran riktvirdena goras vid fasaddelar lingre upp
utmed fasad vid den Jjudskyddade sidan.

e Nattperioden bor vara densamma som inom 6vriga EU och
som tillimpas for trafikbuller, d.v.s. kl. 22.00-06.00.
Riktlinjerna bdr &ven tillimpas pa liknande sétt oavsett
veckodag.

o Trafikbuller till och frin den aktuella verksamheten ska
normalt beddmas enligt géllande riktvirden for
trafikbuller.

Forhallningssittet har inget uttryckligt stdd i nationell praxis. Det
kan ses som ett sétt for staden att driva pa utvecklingen, det vill
séga att m6jliggdra fler bostider utan att for den skull orsaka dkad
hélsopéverkan av buller.

I och med att forhéllningsséttet antagits av kommunfullmaktige
géller det som ett styrande dokument for Svriga ndmnder i staden.

Foreslagna atglirder:

. 1. Anta Stockholmsmodellen for trafikbuller som styrande
dokument for Stockholms stad. Det innebér att stadens arbete med
omgivningsbuller ska utga frin Stockholmsmodellen for
trafikbuller respektive for industribuller.

Ansvarig: Kommunfullméaktige.

. 2. Tillampa det av kommunfullmiktige beslutade
forhaliningssittet for industribuller.

. 3. Genom fortgdende utbildningsinsatser se till att en hég
kompetens uppritthalls inom bulleromradet, och att se till att de
resultat som kommer fram i forskningen verkligen anvénds i
praktiken,

Angvariga: Miljo- och hilsoskyddsnimnden,
exploateringsndmnden, stadsbyggnadsnimnden.

7N
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412 Atgardsomrade Vagbelaggningar

En viktig faktor for bulleremissionerna frdn vigtrafik &r
viigbelaggningen. En nylagd beldggning minskar bullret med 2-3
dBA jamfdrt med en gammal. Om mindre stenstorlek anvéinds i
asfalten minskar ocksé bullret.

P4 stadens vigar och gator ér den vanligaste stenstorleken 11 och
12 mm. Den finns pé de flesta bostadsgator i staden, och anviindes
tidigare pa alla gator. P4 1960- och 70-talen dkades stenstorleken
till 16 mm pa gator med mycket trafik eller med hog andel tung
trafik. Detta for att 6ka livslingden pé beldggningarna.

Néagon skarp grins for vad som anses vara mycket trafik eller hog
andel tung trafik finns inte. Det dr en subjektiv bedomning av
ansvarig gatuingenjdr som avgor valet av stenstorlek och
belaggningstyp. Trafikkontoret uppger att tung trafik och
dubbdick sliter hart pa beldggningen och budgetutrymmet for
underhallsarbeten &r begrénsat.

Om 11 mm sten anvinds i stéllet f5r 16 mm minskar bullret med
1-1,5 dBA. D4 6kar & andra sidan driftkostnaderna, eftersom
viigar med mindre stenstorlek slits hérdare och ddrmed behover
laggas om oftare. Hur den dkade kostnaden kan stillas mot det
minskade bullret utvecklas bland annat i en skrift fran Sveriges
kommuner och landsting.* Trafikkontoret och Miljoférvaltningen
har gjort ett fiktivt Stockholmsexempel, bilaga 4. Aven om
storleken pa vissa av de ingéende parametrarna kan justeras &r
resultatet tydligt. Det visar att nyttan, i form av minskade
samhillsekonomiska kostnader dr drygt fjorton ganger stérre én
den tkade kostnaden.

Dubbdick bidrar kraftigt till slitaget av gator och végar. I
Stockholm finns férbud mot dubbdéck pd Hornsgatan och det fors
diskussioner om att utéka forbudet eller att infora avgifter for
dubbdack. Fragan drivs av kraven pa forbittrad luftkvalitet.
Dubbdicken orsakar att miljdkvalitetsnormen f6r PM10
overskrids langs flera gator i staden. Nu finns en tydlig trend mot
minskande dubbdéicksandel. I mitten av 00-talet lag
dubbdécksandelen runt 75 %. 2012 var andelen cirka 60 % pa
infartsvigarna, knappt 50 % i innerstaden och cirka 30 % pa
Homsgatan.

* Tysta gatan ~ om bullerddmpande belaggningar, 2010-04-08.
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I takt med att anvindningen av dubbdick minskar ger det
utrymme for att ligga vagbeliggningar med mindre stenstorlek,
utan att driftkostnaderna behdver 8ka. P4 andra végar skulle det
kunna bli aktuellt att acceptera en hdgre driftkostnad, till exempel
om andra bullerskyddsatgérder inte behovs. Ett exempel kan vara
att acceptera att en végstriicka asfalteras om mer ofta, vilket leder
till hogre driftkostnader, om det innebér att bullerskérm inte
behover byggas ldngs strickan. Samma tankesitt kan naturligtvis
anvindas 4ven vid nyplanering av végar och/eller byggnader. Det
bor dtminstone kunna dvervigas att acceptera en hogre
driftkostnad for viigen om det ger en besparing av kostnader i
exploateringsprojektet.

Det finns ocksd andra méjligheter att minska bullret genom val av
vigbeliggning. De akustiskt mest effektiva beldggningarna med
driinerande asfalt har visat sig ha kort livslingd, &tminstone med
bibehallen akustisk funktion, vilket leder till hoga driftkostnader.
Genom att optimera ytstrukturen hos en konventionell beldggning
kan bullret minska utan att livsliingden minskar.

Trafikverket har for sina végar en policy att anvénda sig av
viigbeldggningen som ett instrument for att hantera bullerfrigan
vid k#insliga platser. Som princip omliggs alla lans- och riksvigar
forbi bostadsomraden med 11 mm sten. I Stockholms stad har
dock de statliga viigarna s& mycket trafik att man i praktiken
anvdnder 16 mm sten pé alla véigar. De menar att med mindre
stenstorlek skulle viigbeldggningarna slitas ner orimligt snabbt
med stora kostnader som f5ljd. Trafikverket har en provstrécka i
Jonkoping dir man med betydande insatser och kostnader lyckats
skapa en dréinerande vigbeldggning med mycket bra akustiska
egenskaper. Nésta steg blir att prova liknande koncept pd
hogtrafikerade strickor i landet, Trafikverket har ocksé prévat
kérbanor i betong med lingsgiende rifflor. Resultaten &r dock
mycket nedsldende, den 6nskade ljudreduktionen har uteblivit.

Foreslagen atgérd:
) 4, 1 enlighet med stadens miljoprogram ska
standardbeliggningen utfdras med 11 mm stenstorlek eller tystare

beldggning. Eventuella avsteg frin det ska motiveras tydligt.

4.1.3 Atgardsomrade Inomhusnivaer

N




Atgardsprogram Bulter Stockholms stad
21 (34)

Staden har tillsammans med 6vriga aktSrer under ménga ar
bedrivit ett framgéngsrikt arbete med att atgérda befintliga
bostider med hdga bullernivaer inomhus. Atgéirderna har bestétt
av utbyte av eller komplettering av befintliga fonster, byggande
av bullerskdrmar och bullervallar, byggande av nya hus som
skdrmar bullret samt ombyggnader av trafikinfrastrukturen och av
trafikregleringar. Flera av dessa tgérder har gjorts utan ett uttalat
syfte att begréinsa bullerproblemen, men har &nda haft den
positiva effekten. Niar det giller nybyggda hus har dessa,
atminstone sedan 1982, alltid klarat riktvardena for
inomhusnivaer. Riktviirdena &r 30 dBA dygnsekvivalent niva och
45 dBA maximalnivé nattetid.

Trots &tgirderna finns ett stort antal bostéder kvar dar riktvérdena
inomhus inte uppfylls. Ett antal orsaker till detta listas hér.

e De forsta husen som fick fonsteratgérder var dels de
som utsitts for de hogsta bullemivéerna, dels gjordes &tgéirderna
med #ldre teknik. Bostiiderna blev betydligt tystare men
riktvirdena uppnaddes inte nddvandigtvis. Detta &r formodligen
den vanligaste anledningen.

° Om underhallet av fonstren varit eftersatt kan den
Jjuddsmpande effekten ha frsémrats. Eftersom det nu har gétt
1ang tid sedan de forsta isoleringsatgarderna gjordes finns risk for
att bristande underhall Jett till problem. Staden har for nérvarande
ingen uppfattning om hur vanligt problemet &r.

® Négra fastighetsigare har inte velat utfdra de
nddvandiga dtgirderna, trots att vig- eller sparhéllaren finansierat
hela eller néstan hela dtgérden. Antalet sidana fastigheter
uppskattas for ndrvarande till knappt 500.

o Det kan ha gjorts ventilationsatgérder efterat som
forsamrat bullerddmpningen. Bedomningen r att det inte &r
sarskilt vanligt forekommande.

° Bullret utomhus kan ha 6kat. Att buliret ska ha Skat
enbart beroende pa mer trafik och sa mycket att riktvérdet inte
langre klaras 4r mindre troligt. Om det déremot gjorts
forandringar i trafikflodet sé att ngon végstricka har en stdrre
andel av trafiken okar risken.

° Fastigheten kan vara utsatt for buller fran tung trafik
nattetid, vilket kan leda till att riktvérdet for maximalniva
verskrids. I praktiken handlar detta om gator med relativt lite
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trafik totalt sett, men med busstrafik nattetid. Dessa gator 4r inte
sérskilt manga.

) Fastigheter med délig bullerddmpande forméga ger hoga
ljudnivaer inomhus, &ven om utomhusnivaerna dr méttliga. Det &r
formodligen inte sdrskilt vanligt.

B =
For att kunna komma tillrétta med de kvarvarande hdga
inomhusnivierna behdver de aktuella bostdderna identifieras och
lampliga &tgérder tas fram. Val av atgérd kan synas vara enkelt
ndr man liser listan ovan men ett frutséttningsldst arbete 1dr
behévas. For att arbeta s& kostnadseffektivt som mdjligt bor dven
tgirder som minskar bullret utomhus dvervigas. Det kan till
exempel vara friga om skérmar eller vallar, annan vigbeldggning
eller hastighetsbegriinsning, eller en kombination av olika
atgdrder. Det maste ocksé vara klarlagt att de atgirder som ska
utfdras #r kostnadseffektiva. Det vill siga att man kan behova
avstd frin sma forbattringar av ljudnivan om kostnaden 4r allt for
hog.

I de fall fasadatgérder blir aktuella maste det vara sakerstllt att
dven ventilationen fungerar tillfredsstillande efter tgérden.

Pagéaende arbete

Trafik- och renhallningsndmnden arbetar sedan 1976 med att
&tgirda fasadisoleringen pa bullerutsatta bostéider. Principen har

P
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varit att borja vid de gator som har hogst bullernivéer och dér
erbjuda fastighetsigarna ett generdst bidrag till forbattring av
fasaden. I praktiken &r det oftast friga om kompletteringar av
befintliga fonster, tillsatsrutor, men det kan ocksd innebira helt
nya fonster. Val av &tgérd har avgjorts fran fall till fall. Sedan en
tid tillbaka har trafik- och renhllningsnimnden arbetat med alla
bostider som utsitts for 62 dBA Leq vid fasad. Méalséttningen ar
att detta arbete ska kunna slutféras under 2015.

Ett speciellt fall ar buller fran spardepaer. Vid depéer &r det inte
alltid tekniskt och ekonomiskt mojligt att utfora
bullerskyddsatgirder for ndrboende s4 att riktvérden for externt
industribuller innehalls vid fasad. SL/Trafikférvaltningen
genomfor for nirvarande fonsterdtgirder vid depéer dér mélnivan
efter atgird 4r 35 dB(A) max inomhus.

P4 motsvarande sitt arbetar SL/Trafikforvaltningen och
Trafikverket med fasadisoleringsatgarder. Deras ambitioner &r att
klara riktvirdena ar 2030.

Landstingsfullméktige i Stockholm har faststillt ett regionalt
trafikforsérjningsprogram som bl.a. innehaller mal och visioner
for kollektivtrafiken i linet. Trafikforsorjningsprogrammet tas
fram enligt den nya kollektivtrafiklagen som géller frén och med
2012.

De Svergripande mélen for kollektivirafiken &r:

® attraktiva resor
° tillganglig och sammanhéllen region
o effektiva resor med 13g miljé- och hélsopéverkan

Fér buller avseende tunnelbana och lokalbanor finns féljande mal
£5r &r 2030; ”Alla boende i Stockholms lén ska ha bullernivéer pd
hogst 70 dB(A) max pé minst en uteplats invid fasad samt
maximalt 45 dB(A) inomhus nattetid frin den kollektiva
spértrafiken.” Dessutom anges att méltal om buller for buss,
pendeltig och regionaltag bor tas fram i kommande versioner av
det regionala trafikforsorjningsprogrammet.

Landstingets trafikférvaltning har under varen 2013 faststillt
strategier for verksamheten, bl.a. en strategi for Hallbar
utveckling. En av principerna slér fast att trafikforvaltningens
krav avseende buller och vibrationer ska f6ljas vid alla beslut om
infrastruktur eller trafik. Buller i befintlig miljo ska 4tgérdas
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enligt trafikforvaltningens beslutade prioritetsordning. Under
2013 pagér arbete med att ta fram interna riktlinjer f6r buller som
ska precisera forvaltningens krav. '

Foreslagna atgérder:

L 5. Trafikkontoret slutfor sitt pAgaende arbete med bostéder
som har 62 dBA L., vid fasad. Arbetet ska vara klart &r 2015.

Ansvarig: Trafik- och renhallningsnimnden.

. 6. Atgirda kvarvarande bostider med inomhusnivaer éver
riktvirdena 30 dBA Leq inomhus och 45 dBA Ly nattetid under
programperioden, alltsi senast under 2018.

Ansvariga: Trafik ~ och renhdllningsndmnden, Trafikverket och
SLL Trafikforvaltningen.

4.1.4 Atgardsomrade Rekreationsomraden

Béde direktivet och fSrordningen om omgivningsbuller framhaller
betydelsen av rekreationsomréden. I férordningen stér att ett
atgirdsprogram ska innehalla en beskrivning av atgérder for att
skydda omrdden dér ljudnivan ansetts utgdra en sérskild kvalitet
sésom parker, rekreationsomréiden, friluftsomrdden och andra
natur- och kulturmiljéer.

Trafikverket och SL/TrafikfSrvaltningen prioriterar for sina delar
bostider framfdr rekreationsomriden, vilket innebir att de inte
vidtar &tgérder som enbart syftar till att skydda eller forbéttra
situationen i rekreationsomraden. Kartliggning av limpliga
platser f6r overskottsmassor som skyddsatgérder mot buller, dar
rekreationsomréden ingér, kan foréndra detta. Vid vésentlig
ombyggnad #r utredning av skyddsatgérder for
rekreationsomraden standard och genomftrs om tekniskt mojligt
och ekonomiskt forsvarbart. Staden anser att rekreationsomriden
ir en sé visentlig del for stockholmarnas vélbefinnande att
atgdrder 4nda kan vara motiverade.

Staden har tagit fram rapporten Ljudklassificering av grénytor. I
den har Jjudkvaliteten i stadens park- och gronomréden med flera
omraden analyserats. Det rér sig om totalt drygt 1 100 omréden.
Ljudnivierna for olika delar av respektive omrade anges, man kan
till exempel se hur stor del av varje grénomréde som uppfyller
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malet 50 dBA. Hur tillgingen till tysta omréden varierar i olika
delar av staden har ocksd studerats.

Med utgangspunkt fran den rapporten har miljoforvaltningen i
samrad med stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och
exploateringskontoret fireslagit ett antal omréden for atgérder.
Urvalskriterierna har varit att atgirder ska behvas, atgéirder ska
vara mojliga och ambitionen har ocksé varit att prioritera omréden
i de delar av staden diir bristen pa tysta gronomréden &4r storst.

Urvalet har gjorts bland de omraden som klassas som parker
eftersom de uppfattas som mest angeldgna. I ett senare skede kan
man gé vidare med &vriga omréden, som &r koloniomraden,
lekplatser, parklekar, idrottsplatser, bollplaner; torg, strénder,
kyrkogérdar och badplatser.

De omraden som nu foreslis &r

Mariatorget (S6dermalm)

Droskan (Sodermalm)
Rélambshovsparken (Kungsholmen)
Fredhillsparken (Kungsholmen).
Stigbergsparken (S6dermalm)
Berzelii park (Norrmalm)

Ellen Keys park (Ostermalm S)
Svandammsparken (Spanga-Tensta)
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Elektraparken (Liljeholmen)

Lillsjéparken (Bromma)

Grynkvarnsparken (Enskede-Arsta, Johanneshov)
Stor#ngsbottens hagar (Ostermalm N)

Fjéllgatan (Sodermalm)

Fickuret (Vantor)

Hastighetsmitaren (Vantor)

Olika atgiirder verkar vara lampliga i olika omriden. Det kan vara
fradga om konventionella bullerskirmar, 1aga absorberande
skdrmar, bullervallar eller till exempel skérmar pa broar och
viadukter i nfirheten. Det kan ocksd komma att visa sig att ndgra
av omradena #r mindre ldmpliga, eller mindre létta, att
bullerskydda. Samtidigt kan naturligtvis ytterligare omraden bli
aktuella. N&gra av omrédena finns dven under rubriken 4.1.5
Atgiirdsomrade Bullervallar. ‘

Foreslagen atgérd:

° 7. Staden ska forbéttra ljudmiljén i 5 rekreationsomréden
fram till 2018. Malet #r att klara riktvirdet 50 dBA ekvivalent
ljudniva under dag- och kvillstid, i en storre del av omradet.

Ansvariga: Trafik- och renhallningsndmnden,
SL/Trafikforvaltningen, Trafikverket.

4.1.5 Atgardsomrade Bullervallar

I staden byggs intensivt vilket leder till att mycket jordmassor
schaktas bort och k&rs ivdg. En stor andel av jordmassorna &r
fororenade och behtver bytas ut. Ofta #r fororeningshalterna
mattliga vilket innebdr att massorna skulle kunna anvindas i
bullervallar. Med ett firdigt “paket” med platser dér vallar kan
och bdr anordnas skulle massorna kunna ligga upp dér. For att
idén ska fungera krivs bland annat att det &r bestdmt vilken hojd
och utformning den fiirdiga vallen ska ha, att eventuella
nddvindiga tillstdnd (marklov) &r ordnade, och att det #r klargjort
vilka eventuella fororeningar som kan accepteras vid respektive
plats. Vidare kan upphandlingsrutiner behdva éndras, eftersom
entreprendren ofta fr dganderitten till Sverskottsmassor. Nyttan
med arbetssittet &r att bullervallar faktiskt blir byggda, l4nga
transporter sparas in och att massorna kommer till nytta.
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Miljoforvaltningen har i samrad med stadsbyggnadskontoret,
trafikkontoret och exploateringskontoret tagit fram ett forslag till
limpliga platser att bygga bullervallar enligt ovan. Samrad har
ocksé skett med Trafikverket. Platserna 4r av varierande storlek
och nAgra #r mer angeléigna ur akustisk synpunkt én andra.
Omrédena #r inte prioriterade i angeldgenhetsgrad, tanken &r i
stillet att de atgérdas allteftersom lampliga Gverskottsmassor
uppkommer i lmplig nérhet.

Omradena #r

Sturebystraket i Enskede/Arsta
Fiberskivan i Enskede/Arsta
Fredhillsparken pa Kungsholmen
Forsan i Farsta

Skargérdsskogen i Skarpnéck
Fickuret i Vantor
Mellanbergsparken i Hégersten
Elektraparken i Liljeholmen
Ralambshovsparken pd Kungsholmen
Lillsjoparken i Bromma
Storhagsbottens hagar p3 Ostermalm
Gubbingsfiltet i Farsta

Gubbiingens koloniomréde i Farsta
Tallkrogen vid Nynésviigen
Beckomberga vid Bergslagsvigen
Lugnet mot Nynésvigen

Arstafiltet mot Huddingevigen

Trafikverket arbetar med att ta fram ett liknande arbetssétt som
giller for Region Stockholm. Staden och Trafikverket &r Gverens
om att samarbeta med de fragor som &terstar att reda ut. Nér
staden respektive Trafikverket &r klara med sina arbeten ska de
delges varandra och d4ven SLL. Tanken med det 4r aft om till
exempel Trafikverket far ett Gverskott av massor i nérheten av en
plats dér staden vill bygga en bullervall si ska massoma kunna
anvindas till den och omviént.

Foreslagna atgérder:
o 8. Slutfora arbetet med att ange tekniska krav, projektera

och séka marklov och att ta fram rutiner f6r hur vallarna ska
byggas. :
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° 9. Bullervallar byggs p4 de utpekade platserna i takt med
att lampliga Sverskottsmassor blir tillgangliga. Malet &r att ett
omrade per &r ska fardigstillas. Ytterligare platser kan tillkomma.

Ansvarig dr exploateringsndmnden.

4.16 Atgardsomrade Forbattring av befintliga
bullerskarmar

Under érens lopp har det byggts ett antal bullerskérmar léngs
gator, vigar och spar i Stockholm. De behdver underhallas for att
inte forlora sin skyddande effekt. Flera av dem &r formodligen
lampliga att kompletteras. En komplettering kan innebéra att
skiirmen forlings, hdjs, forses med absorbenter eller att den forses
med ett mer effektivt skirmkrén. Det kan ocksa innebiéra att
skdrmen kompletteras med vegetation enligt resultat frin
Hosanna-projektet. Projektet beskrivs Sversiktligt i kapitel 4.1.7.
De skirmar som har byggts star p platser dér de verkligen
behdvs. Antingen for att det &r hoga ljudnivéer eller manga som &r
utsatta £or bullret, i flesta fall troligen bide och. Att pé olika sétt
komplettera dem bor vara ett effektivt sitt att utnyttja redan
gjorda investeringar. Det bor alltsd g att hitta platser dér relativt
sma insatser gor stor nytta, Nyttan kan vara att ett storre omrade
blir skyddat (bostider, skolor, rekreationsomréden med mera)
eller att skyddet blir mer effektivt.

For SL:s/Trafikforvaltningens del 4r det vanligen
maximalnivaerna och inte ekvivalentnivierna som &r
dimensionerande f6r bullerskyddsatgirder. Pé lang sikt — &r 2030
— ska de nationella riktvirdena innehéllas for alla bostéader.

Foreslagen atgird:

e 10. Samtliga bullerskéirmar inventeras under 2014 for att
kontrollera vilka som &r lampliga att komplettera.
Kompletteringen sker darefter &rligen och ska leda till att
fler personer far nytta av skdrmen eller till att skérmen
démpar buliret mer effektivt. Efter inventeringen
genomfors de utpekade tgirderna, med de mest
angelédgna forst.

Ansvarig ér trafikkontoret.
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4.1.7 Atgardsomrade Alternativa bullerskyddséatgérder

Under denna rubrik ryms alla bullerskyddsatgérder som inte
n#mns under nigot annat atgirdsomrade. Exempel kan vara
hjuldiampare till sparfordon, spérnéra bullerskéirmar, dtgérder mot
sparskrik, anpassning av hastigheten men ocksa &tgérder som
kommit fram i specifika forskningsprojekt.

Tva forskningsprojekt som staden nyligen deltagit i & Hosanna
och Cityhush. De har bada finansierats inom EU:s 7:e
ramprogram. I projekten har ett antal olika metoder att ddmpa
trafikbuller studerats. Vegetation som absorbent pa skérmar, pa
tak och fasader, innovativa skdrmar, tréd och buskar,
markbearbetning, optimal utformning av bullervallar, ddmpning
som sarskilt riktar in sig p4 lagfrekvent buller med mera har
studerats. Ett annat koncept &r “tysta omréden”, som skapas
genom att tilltridet for fordon som inte ger mycket liga
bullernivéer begrinsas, genom avgifter eller forbud. Manga av
dessa atgiirder bor kunna anvéndas i Stockholm. Vidare har det
studerats vilka faktorer som dr viktiga for hur buller upplevs och
hur kostnadseffektiviteten av olika dtgérder ska bedémas. I
Hosanna har broschyren Novel Solutions for Quieter and Greener
Cities tagits fram.

Projekten har lett till att det nu finns ett bredare urval av
bullerskyddsatgarder att valja bland. Flera av atgérdemma bor
uppfattas som mer estetiskt tilltalande &n konventionella atgérder.
De kan anviandas béde i befintlig miljé och i nyplanering.

Aven pa sparsidan finns ett antal dtgérder som passar in under
detta atgirdsomr&de. SLL TrafikfSrvaltningen arbetar férutom
med traditionella dtgirder som bullerskyddsskérmar (dven
spamniira) och fonsteratgérder dven med andra tgérder for att
didmpa buller néra killan.

Vid ink&p av nya fordon stélls krav bl.a. med avseende pa buller
till omgivningen. SLL Trafikforvaltningen har nyligen beslutat
om att kdpa in nya tunnelbanefordon.

Sparslipning kan genomforas ven i syfte att minska
bullerstérningar till omgivningen.

Sparskrik kan uppkomina vid torr véaderlek framforallt i kurvor.
Det uppkommer mer eller mindre ofta och med varierande styrka.
Eftersom det dr oberékneligt syns det heller inte i
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bullerkartlaggningar och berdkningar som gors. SLL
Trafikférvaltningen arbetar aktivt med att minimera spérskrik
genom smorjutrustning och tester av olika friktionsmodifierare.
P4 sparfordon kan fungerande hjulddmpare minska risk for
uppkomst av sparskrik.

Vid Nybodadepén planeras for en inbyggnad av tunnelbanesparet
inne p4 depén for att minska buller till ndrliggande bebyggelse.

I undantagsfall kan &tgirder genomforas pa befintliga fordon. S&
kallade kjolar har testats pa tdgen pa Roslagsbanan. Det &r en
fungerande 16sning rent akustiskt men SLL Trafikforvaltningen
har valt att inte utveckla den eftersom de drifttekniska problemen
dr for stora.

Ytterligare ett sitt att minska bullerproblemen kan vara att séinka
hastigheten for vigtrafik. For spértrafik 4r nedséttning av
hastigheten inte aktuellt eftersom det &dr viktigt att upprétthaila en
hog kapacitet dir. En mycket stor andel av stadens gator har sedan
flera &r 30 km/h i stéllet for 50 km/h men sedan en tid tillbaka
finns mojligheten att arbeta med fler grénser. (40 och 60 km/h).

Trafik- och renhallningsndmnden har paborjat ett arbete med att
se &ver hastighetsgrinserna pé stadens gator och végar. For
nérvarande pagar ett pilotprojekt i tre stadsdelar. Det som
framkommit 4r att huvuddelen av de nuvarande 50-strickorna
kommer att sinkas till 40 km/h. I de fall hastighetsgransen hojs
kommer ombyggnader att ske for att sékerstilla korsningspunkter
samt buller- och luftaspekter att ses §ver. I arbetet végs in flera
faktorer in, trafiksikerheten 4r den enskilt viktigaste faktorn.
Tanken 4r ocks4 att trafikanterna av trafikmiljon ska kunna sluta
sig till vilken hastighetsbegransning som rider. Det betyder att om
hastigheten pA en vig ska séinkas #ndras inte bara skyltningen,
utan dven andra &tgéirder genomfOrs s att trafikanterna forstar att
hastigheten behdver hallas nere. Det har konstaterats att 60 % av
bilresorna sker 6ver gillande hastighetsgréns och att cirka 20 %
kor mer dn 10 kn/h for fort.

Vid 1aga hastigheter, 30 — 40 km/h, har vald hastighet en
begrinsad paverkan pé bullret. Vid hogre hastigheter, 50, 60 och
70 km/h, blir paverkan stérre. Buller bdr vara en av faktorerna
som vags in nér hastighetsbegriinsningen viljs for en vigstricka.
Att stinka hastigheten kan i vissa fall vara tillrickligt for att slippa
g&ra en annan och dyrare bullerskyddsétgérd. I andra fall kan
hastigheten vara ett vérdefullt komplement till andra atgérder.
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Hastighetsplaner finns framtagna och kommer att beslutas i
Trafik- och renhélningsnimnden. Trafikkontoret kommer att

infora detta pa prov.

Trafikverket har gjort en 6versyn av hela det statliga végnitet i
samband med att det blev méjligt att infSra hastighetsgrénser pé
jémna tiotal. T det arbetet har trafiksikerhet, samhilisekonomi
(restider), klimatpaverkan, luftkvalitet och buller beaktats. Det bor
noteras att bestutsridigheten vad géller hastighetsgrénser pa
statlig vég ligger hos lansstyrelsen i de delar dér viigen ligger
utanfor sddana omraden som kommunen beslutat vara titbebyggt
omrade. Det innebir, férenklat, att ldnsstyrelsen beslutar om
hastighetsgrinsen p& Europaviigarna i Stockbolms stad, och att
staden fattar besluten pé 6vriga statliga végar.

Foreslagna atgérder:

e 11.Sprida erférenheter fran de forskningsprojekt staden
deltagit i till berdrda parter.

e 12.Vid val av bullerskyddsatgirder ska olika alternativ
dvervigas, inklusive de firslag som kommit fram i
forskningsprojekien samt hastighetsregleringar.

Ansvariga dr miljoforvaliningen, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Trafikverket.

4.1.8 Bullerutsatta gardar till skolor och férskolor
Miljsforvaltningen har gjort en inventering for att identifiera de
gardar dar bullerriktvirdet dverskrids. Dérefter har respektive
verksamhetsutivare uppmanats att ta fram atgérdsforslag for de
aktuella gardama och ett flertal sddana férslag har uppréttats.
Arbetet pagér for nirvarande och nigot ytterligare beslut behdvs
inte.

Foreslagen atgérd:

4.1.9 Aldreboenden
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Pa samma sitt som for skol- och forskolegardar (se 4.1.8) har det
gjorts en inventering for att hitta de ldreboenden som utstts for
trafikbullernivaer dver riktviirdena. Inventeringen innehéller for
nérvarande 17 st dldreboenden. De h6ga bullernivierna orsakas i
samtliga fall av trafiken p kommunala vigar, det &r med andra
ord bara trafikkontoret som #r berdrt som verksamhetsutdvare.
Niista steg &r att milj6forvaltningen uppmanar trafikkontoret att ta
fram nédvéndiga dtgardsforslag, Det kan dé visa sig att nigra
dldreboenden inte blir aktuella for atgirder, till exempel for att
fasadisoleringen redan é&r tillréickligt bra eller for att det inte &r
bostadsutrymmen som exponeras for de hdga nivaerna.

Foreslagen atgérd:
. 13. Miljoforvaltningen uppmanar trafikkontoret att ta fram

limpliga atgérdsforslag for berdrda dldreboenden. Detta kommer
att ske under 2014.

Ansvarig dr miljéforvaltningen i forsta skedet.

4.1.10 Atgardsomrade Buller fran flera kallor

Ett speciellt problem som hittills inte uppmérksammats i nigon
stdrre omfattning &r de platser som utsétts for buller frén flera
kallor. Det &r vil kiint att personer som utsétts f6r till exempel
bade vig- och sparbuller har en kad stérningsupplevelse.
Effekten blir stérre &n den rena additionseffekten, stdrningarna
forstérker varandra. I de 16pande atgirder som gors tas ingen
egentlig hinsyn till detta. Det har sven kommit fram i projektet
Trafikbuller och planering (se 4.1.1) att buller frén flera kéllor &r
en faktor som i h6g grad bidrar till 6kad stérning.




Atgardsprogram Buller Stockholms stad
33 (34)

Det &r viktigt att identifiera de platser som utsétts for flera
bullerkallor. 1 de fall tva eller flera killor samverkar till
stérningen kriivs ett samarbete mellan de inblandade parterna.

Foreslagen atgérd:

e 14. Med utgangspunkt fran bullerkartliggningen ska de
bostider identifieras dar stérningen 6kar beroende pa att de utsitts
for tva eller flera bullerkillor. Direfter fattas beslut om eventuella
omprioriteringar. Klart 2014.

Ansvarig for identifieringen 4r miljéforvaltningen.

5. Langsiktig strategi

I det forsta atgardsprogrammet som togs fram enligt direktivet
och férordningen om omgivningsbuller angavs som en
dvergripande strategi att bullret ska angripas vid kéllan. Den
principen giller fortfarande. Om bullret kan forhindras fran att
uppsta behovs inte andra skyddsétgérder som kan medféra nya
nackdelar.

Det finns ménga sétt att minska bullret vid kéllan. Nagra exempel
ar tystare fordon, vilket kan uppnas genom olika stdd till elbilar
och upphandling av akustiskt bittre sparfordon. Vigbelaggningar
och sparanlaggningar kan goras s att mindre buller alstras.
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Hastigheten kan begrinsas dér det &r 1ampligt. Trafikméngden
kan minskas genom att gbra kollektivtrafik, gdng och cykel mer
attraktivt. Genom att koncentrera vigtrafiken till vissa gator och
végar avlastas 8vriga gator och vagar. P4 sé siitt blir de
skyddsatgirder som eventuellt behdvs vid de mer trafikerade
avsnitten ocksa mer effektiva.

6. Utvdrdering av atgédrdsprogrammets genomférande
och resultat

Atgirdsprogrammet f6ljs upp pé samma sitt som det nu géllande
atgirdsprogrammet. Det innebir att de inblandade parterna &rligen
gOr en sammanstillning av vidtagna 4tgéirder och rapporterar till
miljéforvaltningen som gor en sammanstilining till miljé- och
hilsoskyddsnémnden

Bilagor

1. Inrapporterade bullerskyddsitgérder vid uppf6ljning av

stadens atgérdsprogram.
2. Ljudexponeringsberidkningar Stockholms kommun

Skillnadsplot.
4. Kostnad och nytta av mindre stenstorlek i
vigbeldggningen, ett rikneexempel -
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Kostnad och nytta av mindre stenstorlek i vigbeldggningen, ett rﬁkneéxempel

Férutséttningar:

Vigbredd 9m

Trafikflode 10 000 f/amd

Delstricka 70 m

Antal ldgenheter 30 st

Antal boende 72 st (30x2,4)

Uppskattad ljudniva vid bostiderna 60 dBA (4% tung trafik, mjuk mark, inga reflexer (
fran kringliggande bebyggelse) .

Exempel:

Vigen #r belagd med 16 mm sten vilket d&r mycket vanligt i Stockholm. I exemplet ldgger vi
en ny beldggning med 11 mm sten. Det minskar ljudnivén med ungefir I dBA. Samtidigt dkar
slitaget vilket leder till hégre underhdtiskostnad, beldggningen miste laggas om tidigare. Vi
har utgatt frén att med 16 mm sten behSver beldggningen géras om efter 10 &r, med 11 mm
sten efter 7 ar.

Denna tkade kostnad jamfors med vardet av den nytta de boende har av 1 dBA mindre buller
under 10-drsperioden.

Kostnad: Belaggning kostar 150:-/m? (oavsett stenstorlek). Vagytan ar 70x9
m, = 630 m’. Kostnaden for en beliggning blir dirmed 630x150 =
94 500:-.

Kostnaden uppkommer en géng pa 10 4r med 16 mm sten. Med 11
mm sten uppkommer kostnaden 1,43 ganger (10/7).

Kostnaden under tio &r med 11 mm sten blir ddrmed 135 000:-. ‘

Merkostnaden f6r 11 mm sten blir séledes 40 500:-/10 &r eller
4 050:- per ar. <

Nytta: I Trafikverkets ”Samhéllsekonomiska principer och kalkylvirden
for transportsektorn: ASEK 5” anges kalkylvirden for
bullerexponering. Kostnaden for 60 dBA ar 7 208:- per person och
ar. For 59 dBA &r motsvarande kostnad 6 395:-. Att sinka
exponeringen fran 60 dBA till 59 dBA ger alltsi en minskad
samhillsekonomisk kostnad p& 813:- per person och ér.

T exemplet blir den minskade kostnaden 58 500:~ per &r fr de 72
personerna.

Resultat: Virdet av nyttan &r 14,44 ginger stérre &n kostnaden.
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Trafikverkets VAgar .......ccoommumiesnmmmmsniascmnnin ersarerasanens eteuaresere s et s e aaas R I 4
SKAIPNECK ... vvreeriiererrtisararesirsseassrstassateaserassassansesreensesseaeeisetas e s easatsaesemeensae st easeaasnnsensens 18
2= 1) 2= T OO U OO SO OO U U U U TP TP OTTOTPPRVPRPON 18
Enskede-Arsta............ ettt en ettt a et em et arar et en e n e R bt eb et e re s nee e anes 18
Uppdrag: , 2013-10-31
Bestallare:
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7} TYRENS

AIVSJO ..ottt et et bbb 19
L1 Tr ¢ 1o [ a1=) 1 FU R OO OO PSP PP UO ISR PUR TP 19
oY 1107 1111 FOURORT RO OO OOy SO P PO PPOUOT VTP IOPIPPITPPIOPN 19
BIOMIMIA ... eteeveeceerurseersissseiesonssssesreseseansrns s eesesstes e sseesbesarsrrsR s SRnaabeaReam s st st et st e b b s an b e 20
Hasselby-Vallingby (Inga TRV VAGAI) ......ccovirimanimss i s 20
SPANGA-TENSIA .. c.veeeeict et vt e e b s 20
SOArMAIM-GAMIE SEAIN .....covv ettt i a s e e e st s 21
Hagersten LIJEhOIMEN ..ot s 21
LS = 11112 111 WSO OO OO U T O PSPPSR RO 21
KUNGSNOIMEN......cvveveuriireienieccrcerreerer s sreaes s as s s ben b4 bbbt 22
RINKEDY-KISEA ...vev ettt 22
Berdkningsforutsattningar..........cocoennen remrrerasrens rereesnsrurnenee ierensesncerEsEResRsRsstaaTar s aan 22
Y 1T o L= | OO O U OO PO OO U O POV O OISO PP 22
BYggnader .o e USSP PP 23
VAGKENOr ..o eeteereenareareabeiheeeteasteserrr e et et bR r s 23
SPATKANOL .......coevrerirreerses s et ieeeisessetsn s r e e s s s bbb ST s 23
BUIEISKEIITIAT .. eeevereeetieireeesree st eeoeeseeaassees e nbevesaressassbasaaremba b eSS hm e R e e b s s r e et s s b s 23
Uppdrag: , 2013-10-31
Bestiliare:
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' TYRENS

Fasadexponeringstal

De boende i varje byggnad har fordelats dver de beraknade fasadijudnivapunkterna i mjukvaran
SoundPlan 7.3. Hansyn ar darmed taget till varje fasadavsnitt och varje vaningsplan for
bostadsbyggnaderna. ~

Resultatet redovisas i 5 dB intervaller fran 35 dB till 75 dB. Matetalen som redovisas ar:

Laen— Viktat dygnsekvivalentvérde (se avsnitt)
Leq ~ Dygnsekvivalent fjudniva

Ly— Dagsmedelvérde

L, — Eftermiddagsmedelvarde

Lo~ Nattmedelvarde

Uppdrag: ,
Bestallare:

2013-10-31
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TYRENS

Resultat

Vagtrafik sammanslaget

Summerad exponering hela kommunen:

Intervall Antal Exponerade

35-40 43227 101423 172010

45-50 169326 183678 120626
83

>75

180 0 0

200000
180000
160000
140000
120000
100000

80000
— 60000
40000
20000 < o U—

0 T T o =g
35.40 40-45 45-50 50-55 55-60 60- 65 65- >75

—=g=—|den
~Bleg
et 1 1y (Ostraffad)

Figur 1. Exponeringskurvor samtliga vigkéllor

Skarpnack

] Antal Exponerade ' l
-} Lden Leqg Ln l

2013-10-31

Uppdrag: ,
Bestallare:
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t4 TYRENS

Farsta

Antal Exponerade

Lden Leq Ln ' <
820 3367 11817 '
5899 8562 15783
11772 14903 7701
15446 12127 2023
8449 3460 213
1488 575 5
322 33 0
5 0 0
0 0 0
Enskede-Arsta
Antal Exponerade ' (
Lden Leq Ln
1824 6069 21079
10398 17537 26748
20968 27084 16411 <
28141 23711 6236
16647 6168 1129
4471 2154 323
1114 480 42
332 166 0
68 0 0
Alvsjo
Antal Exponerade I
Lden Leq Ln I
Uppdrag: , 2013-10-31

Bestallare:
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F 4
TYRENS
181 783 5767
1759 4158 8083
i 5828 7811 4593
8322 7273 1621
5040 1881 243
1063 447 6
248 74 0
12 0 0
0 0 0
Skarholmen
: Antal Exponerade
Lden Leg Ln
1615 4418 9941
6540 8902 8937
2841 10087 3724
9085 5609 1327
3731 2306 225
1367 355 7
129 13 0
10 0
0 0 0
Norrmalm
Antal Exponerade
Lden Leq Ln
18316 20928 8471
18948 13418 2324
o 8679 4300 1539
2389 1976 970
1877 1081 461
6870 366 44
387 283 o
100 0 0
0 0 0
Bromma
Antal Exponerade I
Lden Leq Ln l
Uppdrag: , 2013-10-31

Bestéllare:
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TYRENS

1747 4287 13304
6277 10646 181865
13081 17069 10629
18702 16290 4269
11190 4274 1288
3202 1486 379
1178 816 21
426 162 0

11 0 0

Hasselby-Véllingby

Antal Exponerade

Lden Leg Ln
6343 12436 16286
15663 16450 14127
15951 15869 5073
16125 9687 1768
5393 2388 469
1508 802 21
548 208 0

24 0 0

o 0 0

Spanga-Tensta

Antal Exponerade

Lden Leq Ln

385 3448 11029

6247 9590 9645

10641 10729 4253

9897 6956 2245

4689 2322 1111

17156 1249 0

1209 490 0

0 0 0

0 0 0
Sddermalm-Gamla Stan

Antal Exponerade |

Lden Leqg Ln

4884 20835 18161
Uppdrag: , 20131031

Bestéttare:
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25615 20384 15047
17224 14871 22951
14783 28763 21394
30019 19016 7023
156210 6547 875
5580 2529 0

597 0 0

o 0 o

Hagersten-Liljeholmen

Antal Exponerade

Lden Leg iln
542 2030 12868
3913 9101 20962
12928 18927 17995
21245 23934 9032
20227 9748 1274
6562 2348 398
1141 604 - . 16 .
414 137 0

25 0 0

Ostermalm

1 Antal Exponerade

1 Lden Leg Ln
4540 12722 0054
15660 12137 10574
8072 9306 10867
10402 14645 9861
13376 8405 3423
7621 4367 404
2749 968 3

552 273 0

Kungsholmen

Antal Exponerade ‘

Lden Leq ) Ln
151 3087 8813

Uppdrag: , ‘ 2013-10-31
Bestallare:
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7 TYRENS

6310 9196 7831
8295 7578 13780
8228 16132 15307
17430 14830 6380
12512 5477 1144
4669 2145 57
940 135 0
52 0 0
Rinkeby-Kista ("
Antal Exponerade
Lden Leq Ln
224 1964 14348 <
5202 11615 10528
14384 13475 5246
11100 7943 ' 1665
5819 2810 991
1325 664 0
911 736 0
153 0 0
0 ] 0
Kommunala Vagar p

Summerad exponering hela kommunen:

Intervall Antal Exponerade

35-40 55026 119709 84442 114878 159548

45-50 155763 163993 162294 161127 113969

65-70 15356 6370 10729 6713 66

Uppdrag: , 2013-10-31
Bestallare:
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i TYRENS

Skarpnack
Antal Exponerade
Lden Leqg Ld Le Ln
4908 6651 5908 6387 8632
7052 7771 7437 7522 - 11561
8196 9890 8051 9215 4200
11794 9536 11544 10599 1692
5381 2163 3282 2772 39
1261 208 596 315 0
49 0 14 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0]
Farsta
Antal Exponerade
Lden Leq Ld Le Ln
3009 6192 4420 5715 12591
8108 10954 9506 10548 13056
12294 13455 13197 13267 5345
13178 9253 11771 10379 1547
6017 2320 3749 2418 77
95656 351 608 352 0
197 10 158 16 o
0 0 0 o o
10 0 0 0 0
Antal Exponerade
Leg Ld Le Ln
7865 4372 7383 21678
18951 15973 18352 25374
26005 24233 25312 15490
22059 26184 23393 6025
5569 8657 6109 1094
2093 3225 2128 323
469 750 454 42
166 318 177 0
0 34 0 o]

Uppdrag: ,
Bestallare:

2013-10-31
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%) TYRENS ' -

Alvsjd

Antal Exponerade

Lden Leg Ld Le Ln

794 2084 1294 1917 6524

3253 5534 4328 5249 6969

6559 7647 7397 7487 3599

7338 5330 6831 5908 1260

3621 1218 1944 1289 127

686 211 397 206 1 (

124 30 93 41 0 )

0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 '
Skarholmen (

Antal Exponerade

Lden Leq Ld Le Ln

4814 7139 6225 6906 8502

8145 8503 8346 8580 6673

8360 7878 8381 8056 2413

6913 3565 5090 3857 894

2142 1209 1737 1240 55

777 79 338 80 0

25 0 0 0 0

0 0 0 0 0

0 0 0 0 {

Norrmalm

Antal Exponerade ( ’

Lden teqg Ld Le Ln

970 3038 2107 2989 916

2977 1249 2222 1337 909

706 439 441 443 2961

841 3650 2468 3133 2350

3844 1643 2698 2109 610

1642 1215 1318 1273 28

580 10 184 29 0

1 0 0 0 0

0 0 0 0 0
Uppdrag: , 2013-10-31

Bestaliare:
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t7) TYRENS

Bromma
Antal Exponerade
Lden leg Ld Le Ln
3085 5717 4185 5232 13383
7422 11015 9376 10512 17187
13181 16566 15122 15935 9312
17742 14552 17713 15983 4005
9753 3810 §223 4085 1077
2872 1284 1903 1512 315
1015 711 872 728 21
384 181 318 148 ¢}
11 0 0 0 0
Hasselby-Vallingby
Antal Exponerade
Lden Leg Ld Le Ln
6349 12446 8631 11908 16292
15676 16462 16657 16459 14138
15957 16877 16140 15547 5080
15134 9693 13130 11054 1758
5308 2388 3651 2560 489
1506 802 1146 848 21
| 548 208 433 220 0
| 24 0 6 0 0
{0 0 0 0 0
Spanga-Tensta
Antal Exponerade
Lden Leg Ld Le Ln
2483 56253 3776 4947 103865
6684 8950 7809 8595 90562
99114 9700 10127 9737 4494
9273 7134 8482 7742 1571
43886 1923 3108 1963 99
1089 315 693 360 o
106 20 73 5 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0

Uppdrag: ,
Bestéflare:

2013-10-31
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TYRENS

Soédermalm-Gamla Stan

} Antal Exponerade

Lden Leg Ld Le Ln
7478 22439 14570 22145 17369
25608 19752 23963 20030 14447
16046 14024 14994 13804 22657
14260 28317 21960 27301 20924
20787 18514 25391 19551 6888 |
14742 6282 8682 6753 863 (
5422 2484 3892 2419 0 '
582 0 82 1 0
0 0 0 0 0

Hagersten-Liljeholmen

Antal Exponerade

Lden Leg Ld Le Ln
6835 10372 8292 9865 14856
11849 139850 13472 13678 16965
14564 16285 15528 16044 12092
17674 17521 19482 18362 5763
13218 4093 6645 4758 280

2747 588 1252 580 2

138 12 68 15 o

4] 0 0 0 0

0 0 0 0 0 (’
AN

Ostermalm

Antal Exponerade (

Lden Leq Ld Le Ln

4829 12574 7776 12687 8659

15148 11481 14317 11376 10608

8731 9234 8865 9271 10668

10438 14403 13531 14448 9793
13035 8262 0042 8512 3370
7534 4304 5607 3957 404
2702 951 1996 967 3
552 272 531 214 0

24 0 19 0 0

Uppdrag: , 2013-10-31
Bestéllare:

C:\Users\aa50670\ppDatalLocalMicrosoftWindows\Temporary Internet Files\Content. Outiook\7ASICJHWikast,_ Rapport_Exponeringstal_131119.docx
16(23)




t) TYRENS

Kungsholmen

Antal Exponerade

Lden Leg Ld Le Ln
1962 8450 5118 7624 10198
10926 11406 12070 11717 9185
9900 9426 9932 9312 11213
10259 14068 13043 13843 11222
13384 9083 10841 9510 4831
8016 3612 4674 3896 5998
3373 1465 2196 1819 0

551 0 103 0 0

0 0 0 0] V]

Rinkeby-Kista

Antal Exponerade

Lden Leq Ld Le Ln
6206 9491 7768 9173 9493
10868 11341 11633 11089 6559
9852 7567 8886 7697 4445
6724 6046 6875 6591 691
4751 1398 2794 1573

316 31 116 37

o
(o}
(=]
o
[T o 2 o BN o BN N

Trafikverkets Vagar

Summerad exponering hela kommunen:

Intervall | Antal Exponerade

35 - 40 106480 112843 109413 111495

45 - 50 91028 66066 82056 67026 20740

5560 | 22024 14521 19649 14887 4695

Uppdrag: , 2013-10-31
Bestaiiare:
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7 TYRENS

>75 | 74 0 25 0 0
Skarpnack
Antal Exponerade
Lden Leq Ld te Ln
8177 6482 7370 6429 3819
5677 4637 5385 4918 1259
3711 1952 2960 2206 227
1156 399 691 470 58
196 81 119 04 6
50 9 31 14 0
5 4 2 0 0
o 0 0 o o]
0 0 o o] 0
Farsta
Antal Exponerade
Lden Leq Ld Le Ln
7765 8086 8248 8347 7364
7898 8413 7877 7901 4174
8551 7966 8682 5471 1560
7186 5483 6530 2348 310
4048 2378 3346 662 107
1552 649 1172 168 5
327 172 249 14 0
94 17 59 0 0
5 o] 5 0 0
Enskede-Arsta
Antal Exponerade
Lden Leq td Le Ln
7079 6478 7010 8379 4921
6062 5927 6101 5906 1906
5211 3850 4870 3845 509
2327 1045 1044 1045 76
582 334 518 323 16
121 39 90 39 0
25 7 23 7 o
0 0 0] o] o
0 0 0] 0 0
Uppdrag: ,
Bestéilare:

2013-10-31
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i TYRENS

Alvsjo
Antal Exponerade
Lden Leq Ld Le Ln
2819 5708 3549 5564 4053
7325 6180 7209 86262 2440
4516 3402 4141 3440 581
2649 1653 2432 1710 203
778 388 618 391 85
236 165 210 167 9
99 35 89 39 0
ik 0 2 0 o
0 0 0 0 0
Skarholmen

} Antal Exponerade

{ Lden Leg Ld Le tn

1 6592 8491 7255 8420 6563
] 9462 8910 9421 8962 3350
7008 4720 6197 4862 1643
3504 2483 3172 2530 223
1806 893 1515 062 31
317 106 210 116

34 12 24 13

Antal Exponerade

L.den leg Ld Le Ln
18538 21737 20352 21644 8802
19720 13848 17980 13761 2274

2062 4459 7193 4414 680
2366 902 1773 982 306
692 467 635 445 348
306 2864 280 264 0
381 218 307 213 0
0 ’ 0 0 0 0
0 0 o 0 0
Uppdrag: , 2013-10-31

Bestéliare:
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t8 TYRENS

Bromma

Antal Exponerade

tden ‘Leg Ld Le Ln

4870 4791 4644 4739 3006
5024 3973 4874 4183 2136
2946 2279 2512 2277 1165
2163 °© 1613 2052 1696 360
1096 510 766 552 143
327 172 241 206 49 (
134 79 109 96 0

Héasselby-Vallingby (Inga TRV vagar)

Antal Exponerade
Lden Leq Ld Le Ln
0 0 0 0 (4}
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 /
\
Spanga-Tensta

|| Antal Exponerade (
Lden Leq Ld Le in
9364 6707 8669 6773 1892
4652 2896 4004 3059 1022
2022 1290 1752 1316 832
1061 902 1021 912 666
859 749 798 768 848
641 852 730 805 0
970 423 793 477 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0

Uppdrag: , 2013-10-31

Bestafiare:

C:\Users\aas0670MppDatalLocaliMicrosoftWindows\Temporary Internel Files\Content. Outlook\7ASICHWikast_Rapport_Exponeringstal_131119.docx
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f7) TYRENS

Sédermalm-Gamla Stan

Antal Exponerade

Lden Leq Ld Le Ln
16067 10535 14169 10085 4082
8307 6198 7609 6261 1078
4165 1885 3184 1948 303
1058 490 803 505 310
313 328 333 314 102
288 194 270 198 11
126 43 74 39 0]

12 0 7 0 0

0 0 ] 0 0

Hagersten Liljeholmen

Antal Exponerade

Lden Leq Ld Le Ln
5870 10497 7498 10216 21274
14755 19683 16381 19506 12594
21498 18074 20722 18341 6294
13412 9252 12034 9435 2224
{ 6743 4144 5925 4273 766

| 2511 1367 2042 1409 371

I 860 550 773 578 15

| 411 135 318 142 0
122 0 0 0 0

Ostermaim

1 Antal Exponerade

Lden Leq kd Le Ln
3105 2361 2818 2362 715
1927 1368 1776 1302 465
824 485 719 465 188
442 371 434 353 96
235 146 216 137

97 53 93 49

N
-
[}
-
N
o
o o o O ~N

Uppdrag: , 2013-10-31
Bestallare:
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TYRENS

Kungsholmen

Antal Exponerade

Lden Leq Ld Le Ln
10784 13136 12217 13071 9982
12467 11099 11984 11094 7671
9967 8505 9311 8612 5355
7657 6241 7199 60865 3852
5629 4961 5708 5081 1308
3617 1678 2509 1878 375
1121 578 723 628 53
327 130 - 231 167 0

52 0 25 0 0

Antal Exponerade
Leq td Le Ln
2807 899 7466 12260
7507 5985 14380 5273
14308 12563 9739 1403
9682 11965 2819 510
2797 5049 885 930
871 1327 531 0
532 477 709 0
703 943 0 o
0 0 0 0

Berdkningsfoérutsattningar

Berakningar har utforis med de nordiska berakningsmodellerna for vag- och spartrafik (NPM96)

Berakningar har utforts var 3e meter pa samtliga fasader och samtliga vaningsplan for
bostadsbyggnader i Stockholm. Resuliatvardena ar frifaltskorrigerade och inkluderar darmed
inte den egna fasadreflexen. | berakningen har 1 reflex tillampats och en sékradie mellan kélla
och mottagare om 2000m.

1 den levererade statistiken 6ver boende i Stockholm som har éverforts till
bullerberakningsmodellen ingar 801 018 personer som har kopplats till 51 832 byggnader.

14 477 bostadsbyggnader i modellen saknar information om antalet innevanare.
Indata for berakningar:

Markmodell
Laserskannat 1x1m punkigrid levererat av Stockholm stad och bearbetat av Tyréns AB

Uppdrag: , 2013-10-31
Bestéliare:
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7] TYRENS

Kompletterande hojdpunktmaétningar fér broar och infrastrukturella byggnadsverk Jevererade av
Stockholm och anpassat till mark- och vagnatsmodell av Tyréns AB,

Vattenytor och viss data gallande hargjord och mjuk mark levererade i Shape av Stockholm
Stad och kompletterade av Tyréns AB
Byggnader

Byggnadsobjekt levererade i Shape av Stockholm Stad for samtliga byggnader inom
kommunen och inom en yta minst 200m utanfor kommungréns. Inpassat i markmodell samt
bearbetning av felaktiga hojdangivelser av Tyréns AB. ‘

Boendedata levererat | Excelformat av Sweco och inarbetat i byggnadsobjekten av Tyréns AB.

Vagkalior

Trafikflodesdata levererat av WSP, hojdsatt utifrén markmodell och hojdinformation for
byggnadsverk genom bearbetning av Tyréns AB

Sparkillor

Trafikverkets sparnat levererat som Shape fran TRV, bearbetat och hojdsatt utifrdn markmodell
och hojdinformation for enskilda broar och tunnlar av Tyréns AB.

Fiodesvarden levererade per bana i Excelformat av TRV, bearbetade for pullerkartlaggning och
inarbetade pa varje enskild banstracka av Tyréns AB

Bullerskdrmar

Vissa skarmar levererade som kartlinjer i Shape, bearbetade och hojdsatta av Tyrens AB
Ovriga skarmar levererade | MS-Word format och inritade i kartmodell av Tyréns AB,

Uppdrag: , 2013-10-31
Bestallare:
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