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Strategi for okad cykling i Stockholms stad

Forvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige besi
féljande.

1. Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad inklugsi
handlingsplan, enligt bilaga 1, antas.

2. Stadsdelsndmndernas ansvar for cykelplanens
pendlingsnat 6verfors per den 2015-01-01 till krafich
renhallningsnamnden, som far det samlade ansvaret f
cykelplanens pendlingsnat.

3. Kommunstyrelsen far i uppdrag att utreda de
ekonomiska konsekvenserna av en overforing av
ansvaret fran stadsdelsnamnderna till trafik- och
renhallningsnamnden foér cykelplanens pendlingsnat.

4. Exploateringsnamnden, trafik- och renhallningsnaemnd
och stadsbyggnadsnamnden uppmanas att beakta vad
som i Ovrigt framgar av "Strategi for 6kad cykling
Stockholms stad” inklusive handlingsplan avseenge n
insatser och atgarder.

Irene Lundquist Svenonius Staffan Ingvarsson
Stadsdirektor Bitradande stadsdirektor

Sammanfattning
Cykelstrategins framsta syfte ar att styra stadsiesna arbete med
cykelframjande atgarder, dvs. ange en inriktninghidr staden ska
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agera for att 6ka cyklandet. | det ingar att samard
namndovergripande fragor. Det dvergripande malestiidens
arbete med cykel ar att 6ka saval antalet som andsiklister
genom att gora det enklare och sakrare att cykladdal befintliga
som tillkommande cyklister. Dessutom ska stratstfilja att
stadens miljomal uppnas samt att staden som cykeharke
starks. For att kunna na de dvergripande malerskathwcykeln
utgor en integrerad del av transportsystemet sdhetheid sidan
av andra fardmedel.

Denna strategi fokuserar pa alla cyklister. | cgtaden Stockholm
skall alla kunna cykla, i flera olika sammanhang.

Stockholm har hoga ambitioner inom cykelomradet med
malsattningen att bli en cykelstad i varldsklags. &t na malet har
Stockholm hamtat inspiration fran olika framstaengkelstader i
varlden. Lardomar fran de senaste arens positixeckling i
Stockholm ska tas med i utvecklingen av framtidatsgier for
fortsatt 6kad cykling.

Tva huvudprinciper finns for strategin for okad biyg.

1. Bygg ut och utveckla kvaliteten i infrastruktmrieallt fran
overgripande strak till utformning av detaljer.

2. Arbeta med en 6vergripande sammanhallen komratioikdar
den utbyggda infrastrukturen ar fundamentet.

De atgarder och fordelning av ansvarsomraden sahrils i
denna strategi (se bilaga 1) ar i huvudsak kordegtigar och
fortydliganden av redan fattade beslut inom statlesdogérelsen
over ansvarsfordelning i strategin fortydligas @ygérder och
insatser for berérda namnder.

Bakgrund

| stadens budget for 2013 uppdrogs at kommunsgmelst utarbeta
en cykelstrategi for att stimulera ett 6kat cyklam&tockholm.
Kommunstyrelsen fick aven i uppdrag att arbeta stetegisk
utredning och kommunikation for att bygga ett stasgripande
cykelvarumarke.

Strategin (bilaga 1) innehaller dels en stadsoyeaigde inriktning
for fortsatt utveckling inom cykelomradet och detsgrund for hur
det stadsovergripande cykelvarumarket skall byggas.

Strategi for 6kad cykling i Stockholms
stad
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Arendets beredning
Arendet har beretts av stadsledningskontorets &sepvdelning.

Under framtagandet av strategin har en workshdjishdér
synpunkter har inhamtats fran trafikkontoret,
stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret, fay@ltningen,
idrottsforvaltningen, fastighetskontoret, Sédermsalm
stadsdelsforvaltning och Skarholmens stadsdeldtding,

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Nedan listas de nya insatser och atgarder somldgreStrategi for
okad cykling i Stockholms stad. Strategin garadali sin helhet
som bilaga 1.

Nya insatser och atgarder for kommunstyrelsen:

- Kommunstyrelsen ska utreda hur samordningen av
cykelparkeringsplatser kan forbattras inom staden.

- Kommunstyrelsen ska ta fram en sarskild
cykelkommunikationsplan.

Nya insatser och atgarder for trafik- och renhatigsnamnden

- Ansvaret for cykelplanens pendlingsnat i sin befbverfors till
trafik- och renhallningsnamnden. Formerna for detfa de
ekonomiska konsekvenserna klargors infor arbetek Imelget
for 2015.

- Tydliga sammanhéangande I6sningar for alla trédiggska
presenternas i omradesprogram i storre
stadsomvandlingsprojekt.

- Trafik- och renhallningsnamnden far det samlausvaret for
att till sjalvkostnadspris ta fram och erbjuda latbingar inom
cykelplanering for berérd personal i staden sankatesulter
och entreprenérer som staden anlitar.

- Trafik- och renhallningsnamnden ska utreda migigrna att
styra angoringstider sa att lastning och lossnkeyg ender
lagtrafiktid i storre utstrackning.

- Trafik- och renhallningsnamnden ansvarar tillsaanmimed
exploateringsnamnden och stadsbyggnadsnamndett fiilla
handbdcker inom cykelplanering och cykelparkerikigialla.

Nya insatser och atgarder for stadsbyggnadsnamnden

- Tydliga sammanhéangande I6sningar for alla trédiggska
presenteras i omradesprogrammen i storre
stadsomvandlingsprojekt.
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- Stadsbyggnadsnamnden ansvarar tillsammans méh-Toeh
renhallningsnamnden och exploateringsnamnden ftaia
handbdcker inom cykelplanering aktuella.

Nya insatser och atgarder for exploateringsnamnden

- Exploateringsnamnden ansvar for att nya omradent s
kompletterande bebyggelse forses med cykelinfriastroch
att den kopplas till befintligt nat. Utbyggnaderaskformas i
samrad med trafik- och renhallningsnamnden och skéghet
med cykelplanen och Teknisk handbok.

- Exploateringsnamnden ansvara tillsammans me#-tiath
renhallningsnamnden och stadsbyggnadsnamndert ikt
handbdocker inom cykelplanering och cykelparkerikigialla.

Stadsledningskontoret foreslar, mot bakgrund asdet sags i
detta tjansteutlatande, att kommunfullmaktige afamategi for
Okad cykling i Stockholms stad”, stadsdelsndmndeamesvar for
cykelplanens pendlingsnat dverfors per den 201811 8H trafik-
och renhallningsnamnden och kommunstyrelsen fapdrag att
utreda de ekonomiska konsekvenserna av en sadeirivg

Bilagor
1. Strategi for 0kad cykling i Stockholms stad, decenf013
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Sammanfattning

Cykelstrategins framsta syfte ar att styra stad®iesna arbete med
cykelframjande atgarder, dvs. ange en inriktninghidr staden ska
agera for att 6ka cyklandet. | det ingar att samard
namndovergripande fragor. Det dvergripande malestiidens
arbete med cykel ar att 6ka saval antalet som anasfklister
genom att géra det enklare och sakrare att cytitagdval befintliga
som tillkommande cyklister. Dessutom ska staded$mmél uppnas
samt staden som cykelvarumarke starkas. For attzkné de
overgripande malen kravs att cykeln utgor en irgeayt del av
transportsystemet som helhet, vid sidan av anddaiédel.

Denna strategi fokuserar inte enbart pa pendlifdistgr utan pa
alla cyklister. | cykelstaden Stockholm skallia kunna cykla, i
flera olika sammanhang.

Stockholm har hoga ambitioner inom cykelomradet med
malsattningen att bli en cykelstad i varldsklags. &t na malet har
Stockholm hamtat inspiration fran olika framstaengkelstader i
varlden. Lardomar fran de senaste arens positixeckling i
Stockholm ska tas med i utvecklingen av framtidatsgier for
fortsatt 6kad cykling.

Tva huvudprinciper finns for strategin for 6kad byg.
1. Bygg ut och utveckla kvaliteten i infrastruktureallt fran
overgripande strak till utformning av detaljer.
2. Arbeta med en 6vergripande sammanhallen kommunbikati
dar den utbyggda infrastrukturen ar fundamentet.

De atgarder och fordelning av ansvarsomraden sakrils i
denna strategi ar i huvudsak konkretiseringar éctydliganden av
redan fattade beslut inom staden. | redogdrelsen 6v
ansvarsfordelning i strategin fortydligas nya atigéoch insatser,
for berdrda ndmnder.
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Vision for Stockholms stad som
cykelstad

Cykelstaden ar en stad for alla dar alla kan ta fs@m pa ett sakert
och tryggt satt. Stadens langsiktiga inriktningadir forbattra
forutsattningarna for cykeltrafiken genom att skagma
valfungerande infrastruktur och att cykeln ses swontika naturlig
del av transportsystemet som bil- och kollektiviked.

Syfte och mal

Cykelstrategins framsta syfte ar att styra stadsiesna arbete med
cykelframjande atgarder, dvs. ange en inriktninghidr staden ska
agera for att 6ka cyklandet. | det ingar att samard
namndovergripande fragor.

Det Overgripande malet for stadens arbete med éykatt 6ka
saval antalet som andelen cyklister genom att déranklare och
sakrare att cykla, for saval befintliga som tillkaxande cyklister.
Dessutom ska stadens miljomal uppnas samt staden so
cykelvarumarke starkas.

1. Okad Cykling

« Okad framkomlighet for olika typer av cyklister
Det ska vara majligt for olika typer av cyklistengd olika
tempo, att cykla i staden.

« Okad trafiksakerhet och trygghet
Att cykla i Stockholm ska vara trafiksékert. Sonklcst ska
man kunna k&nna sig trygg i trafiken och ha mogiggut
parkera cykeln s att risken att den stjals elisiitts for
skadegorelse ar sa liten som mgijligt.

2. Bidra till att nd stadens miljomal

« Stockholm har htéga ambitioner inom miljoomradet.dkad
andel cyklister bidrar till att uppna malen inorfthkwalitet
och utslapp av koldioxid.
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3. Starka stadens cykelvarumérke

» Bilden av Stockholm som en cykelstad i varldskisiss|
etableras och starkas

For att kunna na de 6vergripande malen kravs &#layutgér en
integrerad del av transportsystemet som helhetsidigh av andra
fardmedel.

Stockholms transportsystem &r komplext och hadstat under
delar av dygnet. Denna strategi for 6kad cyklinigesytill att cykeln
ska ha en hog status i stadens planering samkattunskapen om
betydelsen av val utformade I6sningar. Detta innebék inte att
cykeln alltid kommer att vara hogst prioriterad ri¢gplats har sina
unika forutsattningar som kraver omsorgsfulla lagar.

Alla avvagningar som gors i samhallsbyggnadsprareska kunna
forklaras och kommuniceras.

Denna strategi fokuserar inte enbart pa pendliddstgr utan pa
alla cyklister. | cykelstaden Stockholm skall kunna cykla, i
flera olika sammanhang; till jobbet, till skoladl, fritidsaktiviteter,
till affaren och till vanner for att namna nagraspel. Sarskilt
viktiga att nd med budskap om cyklingens fordetadeagrupper
som inte &r vana att cykla och dar cykeln kan idnzinya
mojligheter och friheter.

Bakgrund

Stockholm har hoga ambitioner inom cykelomradet med
malsattningen att bli en cykelstad i varldsklags. &t na malet har
Stockholm hamtat inspiration fran olika framstaenglkelstader i
varlden.

Stockholms geografiska forutsattningar, klimatfdris och
kollektivtrafikutbud skiljer sig dock fran framstade cykelstader
som t ex Amsterdam och Képenhamn. Det gor att Sinlok maste
bygga vidare pa och utveckla sina egna framgantgstakfor
utvecklingen av Stockholm som cykelstad.

Stockholms stad har haft en aktiv cykelplanerindarrmanga ar,
bade med att ta fram cykelplaner och handbtcket ganomfort
omfattande investeringar i infrastrukturen. | sambened stadens
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budget for 2012 beslutade Kommunfullmaktige om
"cykelmiljarden” som innebar att totalt 1 miljarddnor investeras i
stadens cykelinfrastruktur fram till 2018 och deélande
cykelplanen for staden antogs av kommunfullméktigédruari
2013.

Overgripande malsattningar for 6kad cykling innedtiusaval
andelen cyklister som antalet cyklister ska 6kellanens mal
for cyklingens utveckling innebéar bland annat adelen cyklister i
hogtrafik ska vara minst 12 % 2018 och minst 1502®@samt att
antalet passager med cykel i stadens matpunkteilskened 50 %
till 2018 och 100 % till 2030. Aven i stadens mijogram finns
malsattningar for 6kande cykling.

Pa den regionala nivan pagar ett arbete med eegiymal
cykelplan som varit féremal for remissbehandlingem2013. Det
mellankommunala samarbetet har uppmarksammatsatiabkad
fokus i syfte att bygga samman kommunernas cykdlhatt
sammanhangande nat.

Historisk utveckling av cyklingen

Cyklingen har under flera ar dkat kraftigt i Stookhs stad.
Diagrammet nedan visar den langsiktiga utvecklingen

Cykelpassager per dygn 5-arsmedelvirden
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Citysnithet

Det finns flera forklaringar till att resor med @lokar.

» Utbyggd och forbéattrad infrastruktunnebar att fler
uppfattar cykeln som ett konkurrenskraftigt tramsglag.
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Framkomlighet, sdkerhet, trygghet och orienterbiabkar
samtidigt som cykeln tydliggérs som ett eget trantgbag
som tas pa allvar.

« Restidspalitlighetefor cyklister (och fotgangare) ar
oslagbar jamfort med alla andra transportslag. lgagptar
koer for cyklisterna endast vid ett fatal platseder
hogtrafiktid, vilket innebar att restidens variatiar
minimal. Detta blir allt viktigare ju mer trangssdm uppstar
i kollektivtrafiken och for biltrafiken.

 Livsstilsfaktoremidrar ocksa starkt till den 6kande
cykeltrafiken. Cykeln anvands som motionsredskapgua
till arbete, men innebar ocksa ofta ett stallniagande om
ett urbant och "smart” levnadssatt. Medelinkomdgikemd
Stockholms cyklister ar relativt hog och den abtolu
majoriteten har korkort, men valjer aktivt att cykl

Lardomar fran de senaste arens positiva utveckliagas med i
utvecklingen av framtida strategier for fortsatadicykling. FoOr att
ta nasta steg behdver de gamla framgangsfaktokemaletteras
med arbete inom andra omraden och med en fordjimsdd i hela
staden om cykelfragornas 6kade dignitet.

Stadens cykelvarumarke

Stadens cykelvarumérke skapas av summan av detunipdar
som stadens cyklister och dvriga trafikanter harSiotkholm som
cykelstad och arbetet som gors for cykling i staddur starkt
stadens cykelvaruméarke ar bestams av hur stockheloth
bestkare upplever att det ar att cykla i stadem, &aven av hur
cyklandet i Stockholm uppfattas hos personer sdengjélva cyklar
har. Cykelvarumarket maste byggas av flera delar:

1. Den fysiska cykelmiljon med stadens alla cykelbanor
parkeringar etc. — hur de byggs, underhalls, skythad
mera.

2. Hur stadens trafikanter féljer de lagar och regtan
styr cykeltrafiken.

3. Kommunikation och PR-aktiviteter kring Stockholm
som cykelstad utifran de cykelaktiviteter, -samn@anth
och -samarbeten som ager rum i staden och damstade
medverkar.
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Strategier for 6kad cykling

Tva huvudprinciper finns for strategin for 6kad byg.
3. Bygg ut och utveckla kvaliteten i infrastrukturealli fran
overgripande strak till utformning av detaljer.
4. Arbeta med en dvergripande sammanhallen kommunbikati
dar den utbyggda infrastrukturen ar fundamentet.

Utbyggnad och kvalitet i infrastrukturen

Se cykeln som ett eget trafikslag

Cykeln ar ett eget trafikslag som har en berattiglats i stadens
trafiksystem. EnligFramkomlighetsstrategiska cykeltrafiken ges
forbattrade forutsattningar for att den ar kapas#tark och har stor
restidspalitlighet samt ar positiv ur ett miljopeektiv.

Cykelplaneringen ska utga fran cykelns sarskilda
planeringsforutsattningar. Utformningen av detadi@m exempelvis
kurvradier, linjeféring och lutningar ar viktigarfatt cykelvagnatet
som helhet ska halla hdg teknisk standard och tipgfpositivt av
stadens cyklister. Flera mindre stopp, inbromsninga daligt
utformade detaljer kan férlanga restiden och forséeyklingens
attraktionskraft. Cyklister ar rent fysiskt/mekadismer kansliga an
andra trafikslag for start och stopp under resanagn hastighet ar
viktigare an en hog hastighet.

Samspelet mellan olika trafikslag maste fungerdaélla.
Separation mellan dem ska baseras pa de anvisrsiagatas fram i
stadens handbok inom cykelplanering for att minsieen for
konflikter.

Planera for en cykelvanlig stad

En av de allra viktigaste forutsattningarna forflatt ska valja att
cykla ar att planera staden sa att cykling undegaOvergripande
cykelplanering ska ingd i tidiga skeden i stadebyggnadsprojekt.
Tydliga sammanhé&ngande |I6sningar for alla trafiksleall
presenteras pa omradesniva i storre stadsomvasgtijgkt.
Stadsdelar ska utformas sa att det ar sakert tetittt samt
upplevs tryggt att valja cykeln. Utformning av ngoyla
cykelvagar, cykelbanor, cykelfalt och parkeringea baseras pa
stadens handbo6cker inom cykelplanering och cykkduarg.
Hansyn behdver dock tas till varje plats unika tééttningar.
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Ny bebyggelse ska anslutas till pendlingsstrak @llerudstrak med
forbindelseldnkar av god kvalitet. Att bygga deslsa definieras
som projektforutsattningar och ska i tillampligé faga i
exploateringsprojektet, likstallt med annan nédvwémafrastruktur
som vagar, VA, fjarrvarme, el etc.

Bygg ut cykelinfrastrukturen

Cykelplanertar ett samlat grepp om utbyggnaden av stadens
cykelinfrastruktur. Dar identifieras stadens cykeglmat och
klassificeras i olika prioriteringsklasser.

| cykelplanen identifieras ockséa lankar som salatlas haller for
lag standard och som behdover byggas ut eller flata

Genomforandet av atgarderna i cykelplanen ar ndalgarfor att
sakerstalla att staden far ett val utbyggt cykeh@gv hog
standard. Beslutet om cykelmiljarden ar en forimé@d for att
kunna genomfora de mest prioriterade atgarderma ith2018.

Sarskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt clylé ar att det ar:
e Sammanhangande
* Tydligt och latt orienterbart med bra vagvisning
* Gent och rakt
e Safa stopp som mojligt
« Safa konflikter med andra trafikslag som maijligt
» Goda och attraktiva mojligheter att parkera vidtstah
malpunkt

Samordning av utbyggnad av cykelparkeringsplats@anistaden
behdover utvecklas. Cykelparkeringar ska placerasttpaktiva
platser som ar trygga och sékra. Utformning ochedlisionering av
cykelparkeringar ska baseras péa stadens handbok ino
cykelparkering.

Uppgradera drift och underhall av cykelinfrastruktu ren
Cykelplanerslar fast principer och atgarder for forbattringardrift
och underhall av cykelinfrastrukturen. Cykling und#a arstider
kraver fungerande underlag. Darfor ar bade sandisgpch
snorojning viktigt. RAjning av vaxtlighet langs ®fkagar ar viktig,
sarskilt i korsningar, liksom fungerande belysning.

Prioriteringsprinciperna for drift- och underhatisatser av vagnatet
ska vara tydliga och kommuniceras. Pendlingsnateatyklister ska
fungera aret runt.
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Samla vaghallaransvaret for det prioriterade vagnat et
Vaghallaransvaret for cykelvagnatet ar idag uppdakllan olika
vaghallare i staden. Trafik- och renhallningsnanmidar ansvaret
for cykelvagar pa gatumark och stadsdelsnamndernaan for sig
ansvaret for cykelvagar pa parkmark inom respelgtadsdel.
Detta stéller till vissa problem nér det galleropitering av
utbyggnader, utformning av ett sammanhangande ¢§gekt och
att skapa en effektiv bestallarorganisation auv didh underhall av
det prioriterade cykelvagnatet. Stadsdelsndmndenigggnader
och forbattringar av cykelvagar pa parkmark omfagaligt
nuvarande beslut inte av cykelmiljarden. Daremat tkafik- och
renhallningsnamnden genomfora investeringar panpak redan
idag, men eftersom saval beslutsfragan som vagsidipet blir
otydligt och delat mellan olika namnder ar detta ien [amplig
[6sning.

For att skapa ett enhetligt och sammanhangandetprai
cykelvagnat dverfors ansvaret for cykelplanens pegshat i sin
helhet till trafik- och renhallningsnamnden.

Satsa pa utbildning om cykling och cykelplanering
Cykelvagnatets utformning och funktion paverkagavad olika
yrkesgrupper vid olika forvaltningar i staden. atiroka forstaelsen
for stadens cykelstrategier, cykelns framtida irgthfiksystemet
samt cyklisters forutsattningar och beteenden boér
insiktsutbildningar genomfdras kontinuerligt forded personal i
staden.

Hur cykelvagnatets kvalitet uppfattas avgors ofta i
detaljutformningen av kritiska platser. For att &dkaskapen om
detaljutformning ska utbildning om cykelplaneringafokus pa
cykelplanen och stadens handbdcker inom cykelomrade
genomforas for planerare och projektledare pakkafitoret,
stadsdelsforvaltningarna, stadsbyggnadskontoret,
exploateringskontoret, idrottsforvaltningen ochtitgisetskontoret.
Stadens ndmnder ska tillse att utbildning avereskpudas till
sjalvkostnadspris till de konsulter som stadentanfor planering
och projektering.

Aven stadens entreprendrer ska utbildas i cykéteas sarskilda
forutsattningar och behov. Sarskilt viktiga attanale entreprencrer
som arbetar med trafikomlaggningar och trafikanorgsplaner
samt de som utfor sopning och snoréjning av cylgigiet.
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Trafik- och renhallningsnamnden har det samladeaes for att ta
fram och erbjuda utbildningar enligt ovan till sjgbstnadspris.

Samverka kring dvervakning av cykelvagnatet

Ofta anvands cykelvagnatet felaktigt som uppstédjgplats,
parkeringsyta, lastplats mm. Detta gor att cykiisietvingas valja
otrygga och ibland farliga omvéagar i bil- eller keddtivtrafikkorfalt
for att ta sig fram.

Staden maste samverka med polisen for att sakarstiiod
framkomlighet i cykelvagnatet genom att félja upipsadan

felaktig anvandning inte forekommer. Staden kaa styra polisens
prioriteringar, men erfarenheterna av samverkan paodiden har i
flera fall varit mycket goda.

Stadens parkeringsvakter ska prioritera utpekatir de
cykelvagnatet och stadens tjansteman som arbethtillsgn av
trafikanordningsplaner ska kontrollera att des$a.fo

Trafik- och renhallningsnamnden ska utreda mojlighe att styra
angoringstiderna sa att lastning och lossning skder lagtrafiktid
I stOrre utstrackning.

Arbeta med piloter och testprojekt

Gatuombyggnader &ar kostsamma och tidskravandedidan
konsekvenserna av dessa vara svara att forutseaefte
trafikanternas beteende paverkas i flera led safiksystemets
komplexitet.

Ett effektivt satt att hantera osékerheter ochatisk investeringar ar
att genomféra piloter och testprojekt i full skaRadikala och
snabba forandringar i gatumiljon med malningsateg&oth
temporara avstangningsmaterial har framgangsrikbmdorts i
saval London som New York.

Temporara och billiga ombyggnader har aven testisckholm
och utvidgade forsok planeras inom ramen for Plétspcykel som
ar ett samarbetsprojekt med koppling till aktuetiskning inom
omradet. Vid fortsatta forsok ar det viktigt attammningarna
planeras val och att inte krav pa sakerhet sarkgePoch
testprojekt maste kompletteras med tydlig kommutioketill
trafikanterna. Noggranna utvarderingar av piloter testprojekt ar
en forutsattning for att kunna fatta kloka beslmn eventuell
permanentning.
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Kommunikationsinsatser

Kommunikation pa olika nivaer

Grunden for innehallet i stadens kommunikation giling ar att
kommunicera kring den befintliga infrastrukturermate standiga
forbattringarna som staden genomfor. Staden ska @wemuntra
till 6kad cykling, bade for att det ar ett effektoch miljovanligt
transportsatt i den vaxande staden och for atréletjar halsan.

Kommunikationen som vander sig till stockholmara besdkare
har flera syften:
« Visa att Stockholm satsar pa cykling
» Forklara varfor det ar bra att cykla (Framkomligisétategin
och den vaxande staden)
« Skapa okad forstaelse for trafikantgruppers oliéady och
bidra till att minska konflikterna i trafiken

Den interna kommunikationen syftar till att tydliga vikten av
cykelfragorna. Forstaelsen for detta ska 0ka inogamisationen.

Internationellt inriktad kommunikation syftar tdkt starka stadens
varumarke och starka bilden av Stockholm som eelsy&d med
hoga ambitioner inom hallbar stadsutveckling oclstefivan att bli
en ledande cykelstad. Stockholm ska delta i inteynella natverk
och konferenser som majliggdér en kommunikation sackholm
som cykelstad och mdjlighet att lara av andra.

Kommunikation riktad till stockholmare och besdkare
Kommunikationen som véander sig till stockholmaré besdkare
ska ta sin utgadngspunkt i den utbyggda infrastmektwch hur
underhallet sker. Stadens trafikanter ska kunnizitav cykelns
fordelar och vilka mdjligheter 6kad cykling innebdfen vaxande
staden.

Idag bedrivs kommunikationen av flera aktorer aemftoningen ar
inte alltid samordnad. Staden ska ta fram en ddrski
cykelkommunikationsplan for att samordna hela stad#ika
kommunikationsaktiviteter inom omradet. Arbetet ndedta leds av
kommunstyrelsen.

| takt med att cykelfragan har blivit allt mer pikbhar antalet
intressenter som bjuder in staden att medverkiza @venemang
Okat stadigt. Staden ska i kommunikationsplanenutiétan de
overgripande malen for cykling tydliggora stratégivagval nar
det galler deltagande i olika aktiviteter och nétve
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Flera utredningar och strategier fran olika huvudin@gionen
pekar pa cykelns potential att bidra till ett méeletivt
transportsystem. Darfor ar det viktigt att samvediag olika
initiativ till regional cykelkommunikation. Samveak ar sarskilt
viktig med Trafikverket, SLL (Trafikforvaltningergch
Lansstyrelsen men dven med stadens grannkommuner.

Intern kommunikation i staden

Genom att lyfta fram cykeln som ett viktigt inslegfaden i interna
sammanhang och beslut sénds tydliga signaletailens
medarbetare. Att flera av stadens medarbetargdiiecyklister ar
viktigt, dels for att fa fler cyklister i stadentodels for att
kunskapen om cykling, cyklisternas villkor och gadsningar 6kar.

Som en av landets storsta arbetsgivare paverl@grstaardagen for
de ca 35 000 personer som arbetar inom Stockhdbds Stimulans
genom utbkade majligheter till tjanstecyklar, meth atan el,
infors i staden.

Internationellt engagemang

For att bli en cykelstad i varldsklass kravs atlsn deltar pa den
internationella arenan och inhamtar inspiration kehskap om nya
trender, innovationer och ny teknik.

Enligt stadens budget fér 2014 ska staden ansokatioanrangera

den internationella cykelkonferensen Velo-city 20Génom att ha
ett specifikt evenemang med ett fast datum for ggdande finns

ett klart mal for staden och regionen att kraftsakming.

Velo-city 2017 sammanfaller med cykelmiljardenslatzde fas,
vilket skapar goda forutsattningar for att ha issanta cykelprojekt
att visa upp for internationella besokare.

Utveckling

De atgarder och fordelning av ansvarsomraden sahrils i
denna strategi ar i huvudsak konkretiseringar éctydliganden av
redan fattade beslut inom staden. | redogodrelsen 6v
ansvarsfordelning nedan fortydligas nya atgardariosatser, for
berérda namnder. Dessa nya atgarder och insatsévédrebeslutas
som en foljd av denna strategi.
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Ansvarsfordelning inom staden

Samtliga namnder och bolagsstyrelser inom Stockéishad har ett
ansvar att inom sina olika omraden verka for ditja en 6kad och
forbattrad cykling i staden. Utbver det ansvar s@mnder och
bolagsstyrelser har inom sina verksamhetsomradesanatliga ett
ansvar att ge medarbetarna goda mojligheter ati&kapgkla till och
fran arbetet (cykelparkering, duschmajligheter gityyang till
lanecyklar for tjanstearenden med mera.

Samtliga namnder och bolagsstyrelser ansvarar for
kommunikationen kring respektive ansvarsomrade oo&sa for
att bidra till helhetsbilden av Stockholm som cykatl i samverkan
med varandra.

Nedan listas de som har ett sarskilt ansvar fangitylla
cykelstrategin och cykelplanen for Stockholms stad.

Kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen har det dvergripande ansvaredyiatt, félja upp
och halla samman stadens arbete med cykelfragor.
Kommunstyrelsen har ocksa det 6vergripande stiskaginsvaret
for att samordna samverkan med andra externa algone t ex
Trafikverket, landstingets trafikforvaltning, Pdis, Lansstyrelsen
och andra kommuner. (Trafik- och renhallningsnamriur
daremot det operativa ansvaret for samverkan i
trafikplaneringsfragor.)

Kommunstyrelsen ansvarar for att ta fram visiomggerna riktlinjer
samt strategier. Kommunstyrelsen foreslar och leeriuislag till
kommunfullmaktiges budget dér ansvar, uppdrag aclgbtmedel
tilldelas stadens namnder.

Overgripande kommunikations- och aktivitetsplandtadens
cykelarbete tas fram av kommunstyrelsen som oakséaaar for
att leda och samordna kommunikationsarbetet. St6rre
kommunikationsinsatser och kampanjer genomfosattimans
med andra ndmnder och bolagsstyrelser.

Nya insatser och atgarder for kommunstyrelsen
Kommunstyrelsen ska utreda hur samordningen aggtiaden av
cykelparkeringsplatser kan forbattras inom staden.
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Ansvaret for cykelplanens pendlingsnat i sin hethasrfors till
trafik- och renhallningsnamnden.

Kommunstyrelsen ska ta fram en sarskild
cykelkommunikationsplan.

Trafik- och renhallningsnamnden

Trafik- och renhallningsnamnden ansvarar for utimaghav
cykelvagnatet i enlighet med riktlinjer i cykelpmoch stadens
handbdcker for cykelplanering. Namnden ansvaraop@rativ
samverkan i trafikplaneringsfragor med regionertérak.

Namnden ansvarar aven for drift och underhall &ebyagnatet,
inklusive ansvar for den sarskilda cykeljourstyrkamledning av
cykeltrafiken vid vagarbeten, parkering pa gatumuaggvisning
samt &r stadens part i samarbetet kring lanecyiieis)et.

Trafik- och renhallningsnamnden ska medverka tilbka
mojligheterna for barn att cykla till skolan samsgaarar for
uppfoljning av cykeltrafikens utveckling.

Namnden ska aven tillsammans med exploateringsnémind
ganger per ar redovisa utbyggnad av cykelinfrastinikom ramen
for cykelmiljarden till kommunstyrelsen.

Namnden ansvarar tillsammans med exploateringsnémoch
stadsbyggnadsnamnden for att halla handbocker inom
cykelplanering och cykelparkering aktuella.

Trafik- och renhallningsnamnden ska ansvara fogenbmfora
utbildningar om stadens principer for cykelplangrar berord
personal och fér de konsulter och entreprendrer tanen anlitar.

Nya insatser och atgarder for trafik- och

renhallningsnamnden

Tydliga sammanh&ngande |6sningar for alla traftksliea
presenteras i omradesprogrammen i storre stadsalingsprojekt.

Trafik- och renhallningsnamnden har det samladeassfor att
till sjalvkostnadspris ta fram och erbjuda utbilalgér inom
cykelplanering for berérd personal samt de konsoité
entreprendrer som staden anlitar.
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Trafik- och renhallningsnamnden ska utreda mojlighwea att styra
angoringstider sa att lastning och lossning skeeutagtrafiktid i
storre utstrackning.

Trafik- och renhallningsnamnden, exploateringsnaennuch
stadsbyggnadsnamnden ansvarar gemensamt forlatt hal
handbdcker inom cykelplanering och cykelparkerikigialla.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnamnden ansvarar for att nya omraden s
kompletterande bebyggelse planeras med god cykainfiktur och
att den ges majlighet att kopplas till befintligitnPlanering ska ske
i samrad med trafik- och renhallningsnamnden séija tadens
cykelplan.

Namnden ansvarar tillsammans med trafik- och
renhallningsnamnden samt exploateringsnamnderitfaba
handbdcker inom cykelplanering och cykelparkerikigialla.

Nya insatser och atgarder for stadsbyggnadsnamnden
Tydliga sammanh&ngande |6sningar for alla traftksliea
presenteras i omradesprogrammen i storre stadsalingsprojekt.

Trafik- och renhallningsnamnden, exploateringsnaennath
stadsbyggnadsnamnden ansvarar gemensamt forlatt hal
handbdcker inom cykelplanering och cykelparkerikigialla.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnamnden ansvarar for att nya omraden s
kompletterande bebyggelse forses med cykelinfrigtroch att
den kopplas till befintligt nat. Utbyggnaden skéounas i samrad
med trafik- och renhallningsnamnden och ske i éxeligned
Cykelplaneroch Teknisk handbok.

Namnden ansvarar tillsammans med trafik- och
renhallningsnamnden samt stadsbyggnadsnamndett fiilla
handbdcker inom cykelplanering och cykelparkerikigialla.

Nya insatser och atgarder for exploateringsnamnden

Ny bebyggelse ska anslutas till pendlingsstrak allerudstrak med
forbindelselankar av god kvalitet. Att bygga deslsa definieras
som projektforutsattningar och ska i tillampligd faga i
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exploateringsprojektet, likstallt med annan nédv@mafrastruktur
som vagar, VA, fjarrvarme, el etc.

Trafik- och renhallningsnamnden, exploateringsnaennath
stadsbyggnadsnamnden ansvarar gemensamt forlatt hal
handbdcker inom cykelplanering och cykelparkerikigialla.

Fastighetsndmnden

Fastighetsnamnden ansvarar for att det ska finyledpgarkeringar
samt dusch- och ombytesmadijligheter i de fastighdé#erstaden
bedriver verksamhet. Vid storre ombyggnader skeadmtaktas om
mojligheterna inte redan ar tillgodosedda.

Namnden ska tillsammans med idrottsndmnden saKkargtil
tillgang till bra cykelparkeringar i anslutningltitadens
idrottsanlaggningar.

Cykelparkeringarnas dimensionering och utformniey lsaseras pa
stadens handbok for cykelparkering.

Stadsdelsnamnderna

Stadsdelsnamnderna ansvarar for att genomfora griagr i
enlighet med cykelplanen av de delar av cykelvagrsim ligger
pa parkmark.

Stadsdelsnamnderna ska aven uppréatta cykelparkendyde
parker och andra anlaggningar dar det finns efigein samt skota
drift och underhall av cykelvagnatet genom parkmBétta ska ske
i samrad med trafik- och renhallningsnamnden oéh fo
cykelplanen. Utformning bor baseras pa stadensttaker inom
cykelplanering och cykelparkering.

Milj6- och halsoskyddsnamnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden ansvarar for att kewykelfragor
i de projekt namnden driver inom hallbar livsstéih inom arbete i
miljoprofilsomraden.

ldrottsnamnden

Idrottsnamnden ansvarar tillsammans med fastighetaden for att
det finns bra cykelparkeringar i anslutning tithdéns idrottsplatser
samt badhus etc. Cykelparkeringarnas dimensionechg
utformning ska baseras pa stadens handbok for gaiedring.
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Idrottsnamnden har ocksa ett ansvar for att lealdesits arbete inom
folkhalsoomradet. Forutsattningar till spontanitiéotett prioriterat
omrade.

Kulturnd@mnden

Kulturndmnden ansvarar for att det vid nAmndens@vang och
liknade planeras for goda cykelforutsattningar seykelparkering i
anslutning till dessa.

Utbildningsndmnden

Utbildningsnamnden ansvarar for att uppmuntra agktill skolan.
Sma barn ska cykla tillsammans med vuxna och shime kan
cykla pa egen hand om trafikmiljon sa tillater. Nittan ska ocksa
utbilda elever i trafikkunskap.

Sisab

Sisab ska i sin roll som agare av stadens skaifaster utforma
cykelparkeringar som ar attraktiva och sakra. Utioing och
dimensionering av cykelparkeringar ska baserasgufiess handbok
inom cykelparkering. Sisab ska ocksa se till atiaks personal har
tillgang till goda mojligheter att duscha och bygta.
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Bilaga 1
Handlingsplan 6kad cykling i Stockholms
stad
Atgard Syfte Ansvarig | Tidpunkt
Tydliggor Erhalla SBN, From
sammanhangan | sammanhéngan | EXPLN 2014
de lésningar for | de cykelvagnat och TRN
alla trafikslag i
storre
stadsomvandling
s-projekt
Ansluta Skapa goda EXPLN From
stadsutvecklings | férutsattningar 2014
-omraden till for cykling till och
pendlings- och fran nya
huvudnat omraden
Utreda hur Forbattra KS 2014
samordningen cykelparkeringar
av utbyggnad av | pa tomt- och
cykelparkeringar | gatumark
kan forbattras
Overfora det Forbattra KF 2014
samlade kvaliteten pa det
ansvaret for sammanhangan
pendlingsnatet de cykelvagnatet
till TRN fran
SDN
Genomfor Oka forstdelsen | TRN From
insiktsutbildninga | fér cykelns 2014
r brett pa framtida roll i
berdrda trafiksystemet
forvaltningar
Utbilda stadens | Battre utformning | TRN From
planerare och av cykellésningar 2014
projektledare i i stadens projekt
cykelplanering
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Genomfora Hogre standard TRN From
utbildning for pa handlingar och 2014
stadens anlitade | battre I6sningar
konsulter
Utbilda stadens | Béttre utforda TRN From
entreprendrer drift- och 2014
underhallsinsatser
Samverka med Forbattrad KS och From
polisen om framkomlighet, TRN 2014
forbattrad sakerhet och
Overvakning av | trygghet for
cykelbanor och cyklister
cykelfalt
Genomfor skarpt | Forbattrad TRN 2014-
overvakning av | framkomlighet, 2015
trafikanordnings- | sdkerhet och
planer trygghet for
cyklister
Utreda Minska TRN 2014
mojligheterna att | godstransporter i
styra hogtrafiktid for
angoringstider Okad
for framkomlighet
godstransporter | och sakerhet for
cyklister
Genomfor piloter | Snabbare TRN 2014-
och testprojekt genomférande 2015
med hjalp av och storre
tillfalliga mojlighet till
ombyggnader forankring av
med enkla medel | fysiska
ombyggnader
AnsoOka om att Oka internationell | KS 2014-
arrangera Velo- | interaktion i 2017
city 2017 staden
Ta fram en Samordna KS 2014-
stadsgemensam | kommunikationen 2015

kommunikations-
plan for cykel




