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§ 11

Strategi for 6kad cykling i Stockholms stad
Yttrande till kommunstyrelsen

Beslut

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd godkénner forvaltningens
tjdnsteutlatande och 6versidnder det som svar pa remissen till
kommunstyrelsen.

Arendet

Kommunstyrelsen har tagit fram en cykelstrategi for att stimulera ett
okat cyklande i Stockholm. Forvaltningen ser fordelar med att
vighallaransvaret for det prioriterade cykelvégnétet dverfors till
Trafik- och renhéllningsndmnden. Det finns en risk for en ojamn
kvalitet pa pendlingsstraken med dagens ansvarsfordelning, dels
utifran olika huvudmannaskap vad géller driften men dven utifran att
cykelvigar pa parkmark inte omfattas av cykelmiljarden. Stadsdelarna
har darfor inte mdjlighet att prioritera en hojning av kvaliteten pa
cykelvégar pa parkmark motsvarande den som kan genomféras av
trafikkontor

Hégersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltning hade redovisat drendet 1
ett tjansteutlatande fran 21 mars 2014.
Dnr 74-2014-1.5.1

Forslag till beslut

Abit Dundar m.fl. (FP), Lars Sviard m.fl. (M), Hans Tjernstrém (C),
Eva Fagerhem m.fl. (S) och tjénstgorande erséttaren Kerstin Tholin
(V) foreslog att namnden skulle stélla sig bakom forvaltningens
forslag.

Jessica Jormtun m.fl. (MP) lade fram ett forslag och foreslog att
ndmnden skulle stilla sig bakom det.

Ordforanden forklarade dverldggningen avslutad.
Beslutsgang

Ordforanden stéllde forslagen mot varandra och fann att ndmnden
stéllde sig bakom forvaltningens forslag.

Reservation
Jessica Jormtun m.fl. (MP) reserverade sig mot beslutet till formén for

eget forslag.
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Forts. § 11
”Att Overlimna foljande som remissyttrande till kommunstyrelsen.

Strategin for 6kad cykling i Stockholms stad ér ett vilkommet arbete
for att tydliggora ansvaret och verka for att staden sammantaget driver
pa utvecklingen 1 ritt riktning. Det dr bra att kommunstyrelsen har det
overgripande ansvaret for att driva, folja upp och halla samman
stadens arbete med cykelfragor.

Vi anser dock att mélen &r for laga. Staden har goda forutsittningar att
na hogre. Inte minst med tanke pa den trend som finns 1 samhallet i
stort med 0kad andel cykling. Mélen for 6kad cykling och
trafiksékerhet vill vi darfor ange till f6ljande.

- Att minst 20 procent av arbets- och studiependlingen i staden ska
ske med cykel senast 2020.

- Att minst 30 procent av persontransporterna ska ske med cykel
senast 2020.

- Attrisken att bli dodad eller svart skadad som cyklist ska minska
med 50 procent till ar 2020. P4 lng sikt ska staden sjédlvklart ha en
nollvision.

- Att minst 90 procent av cyklisterna ska kénna sig trygga i trafiken
senast 2020.

Strategin pekar ut sirskilt viktiga egenskaper for ett attraktivt
cykelndt. Utover de egenskaper som ér listade 1 strategin ar det d&ven
viktigt att folja cykelplanens bredder for cykelvigar och att se till att
underhéllet av cykelnitet &r bra aret om. Detta ar viktigt for savél
framkomlighet som trafiksdkerhet.”

Sarskilt uttalande
Kerstin Tholin (V) anmaélde ett sirskilt uttalande.

”En forskningssammanstéllning gjord av professor Pia Bjorklid,
Stockholms universitet och som finns pa Trafikverkets webbplats,
www.trafikverket.se, visar bland annat att farre barn skadas 1 trafiken,
vilket dr mycket positivt. Men utvecklingen har en baksida, ndmligen
den att barnens rorelsefrihet har fordndrats. I trafikerade omraden
foredrar forédldrarna att begrinsa rorelsefriheten for att skydda barnen
mot risken att bli skadade 1 en trafikolycka. Den 6kande bilismen har
begrénsat rorelsefriheten framforallt nér det géller barnens
lekomraden, skolvégar och fritidsvégar.
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Trafiksékerheten for barn méste beaktas i ett helhetsperspektiv. Att
miljon ska vara olycksfri och séker ar en sjélvklarhet men langt ifran
tillracklig. Barnen dr de frimsta brukarna av narmiljon och utemiljon
ar ocksa deras utvecklingsmiljo.

Riskerna for en sa kallad negativ anpassning maste uppmarksammas.
Den kan innebéra att vardnadshavare och barn ser det som en
sjdlvklarhet att man inte ldngre kan gé eller cykla utan méste anvinda
bilen dven for kortare strackor.

Risken finns att man satsar pa individuella atgérder i form av
kampanjer och trafiktréning istéllet for trafikmiljodtgarder fast det ar
belagt att det senare har den storsta effekten pa trafiksékerhetsarbetet.

Barn utvecklas genom att fa paverka och ta ansvar for det som beror
dem sjélva vilket ocksa framfors i FN:s konvention om barnets
rittigheter (barnkonventionen) artikel 12. Barn och unga maste {4 bli
mer delaktiga i det som géller deras grannskap. Ett forsta steg till
medinflytande vid fordndring av den egna miljon &r att besitta
kunskap om det man vill paverka. Aven barns ritt till lek, artikel 31
och barns rétt till att *atnjuta bésta uppndeliga hélsa’, artikel 24
framhalls i barnkonventionen.

Att forsoka fordndra barns beteende har varit huvudsyftet i minga
kampanjer. Studier visar att beteendetrdning inte ger forutsdgbara
effekter pa barns trafiksékerhet. Att utveckla beteendemodifikation
hos bilforare har inte heller slagit sa vél ut, de fordndrar inte sitt
beteende nér barn leker pd trottoaren eller pa en gadngvig néra vigen.
Trafiksdkerhetsundervisningen borde dérfor inriktas mot bilforare
snarare dn mot barnen. D& vuxna har visat sig svéra att paverka
aterstdr bara en strategi — och det &r att fordndra trafikmiljon. Den
framsta atgérden &r att separera barn och bilar.

Vinsterpartiet drar av ovanstidende foljande slutsatser av betydelse for
en strategi for 6kad cykling 1 Stockholms stad:

- Minska bilismen i Stockholms innerstad,

- Genomfor trafiksdkerhetsprogram for elever i skolan men ha
en realistisk syn pé effekten,

- L&t barn och unga vara delaktiga i utformningen av sin
ndrmiljo vilket innebér storre ansvarstagande for det egna
beteendet,

- Trafikplanera sd att barn och biltrafik separeras.”




