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Stockholms Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd Sammantradesprotokoll

§ 15

Trafikforandringar i SL-trafiken 2014-2015
Yttrande till trafikkontoret

Beslut

1.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndimnd godkénner i huvudsak
forvaltningens tjénsteutlatande och lagger dartill f6ljande som svar
pa remissen till trafikkontoret.

Némnden anser att busslinje 153 bor vara kvar. Busslinjen ir ett
uppskattat och betydelsefullt firdmedel for att manga medborgare
ska kunna ta sig mellan Bredéng och Fridhemsplan. Hégersten-
Liljeholmen &r en av de stadsdelar som véxer mest. Detta stiller
krav pd att kollektivtrafiken blir béttre och mer tillgdnglig for
medborgarna. Det ska vara mojligt att kunna dka pa olika sitt
inom Stockholm.

Busslinje 153 ar speciellt vardefull dels eftersom ingen annan
busslinje trafikerar Mélarhojdsvigen/Hagerstensvigen, dels som
tvarforbindelse for resenédrer som ska mot Fridhemsplan och
vidare dérifrdn. Den har ménga resande, och nybyggnationer i
omradet samt tillkomsten av fler arbetsplatser pa vistra
Kungsholmen 6kar d4n mer behovet av denna busslinje.

Néamnden anser att buss 153 &r en synnerligen lyckad och smidig
satsning i kollektivtrafiken som bidrar till mindre bildkande och
ger ndjda bussresenérer.

Néamnden vill ddrutover liksom forvaltningen podngtera att
busslinje 135, som trafikerar strickan Varberg — Mélarhojden, bor
forbindas med Vistertorp. Det skulle underldtta for resendrerna att
ta sig mellan tunnelbanelinjerna och samtidigt 6ka tillgédngligheten
till tunnelbanan for boende 1 omradet.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Arendet
Forslag pa trafikfordndringar i SL-trafiken 2014-2015 har kommit pa
remiss. Forvaltningen ser positivt pa de foreslagna forandringarna.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltning hade redovisat drendet i
ett tjinsteutlatande frdn 21 mars 2014.
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Forslag till beslut
Under overldggningen av drendet ajournerade sig nimnden i fem
minuter.

Dérefter kom Abit Dundar m.fl. (FP), Lars Svédrd m.fl. (M),

Hans Tjernstrom (C), Eva Fagerhem m.fl. (S), Jessica Jormtun m.fl.
(MP) och tjanstgorande ersittaren Kerstin Tholin (V) 6verens om ett
gemensamt forslag till beslut.

Ordforanden forklarade dverlaggningen avslutad.

Beslutsgang
Ordforanden fann att en enig nimnd stéllde sig bakom det
gemensamma fOrslaget.

Sarskilt uttalande
Jessica Jormtun m.fl. (MP) anmaélde ett sirskilt uttalande.

”Okad turtithet pa busslinjerna 135, 141, 143, 160 och 161 ser vi
mycket positivt pa. Tétare turer och hogre forutsdgbarhet for
resendrerna ger som regel ett okat resande med kollektivtrafik.
Sarskilt positiva dr vi till att lata linje 161 trafikera Grondal-
Midsommarkransen dven pa kvillar och helger.

Om linje 135 ska borja trafikera Sétra Ridskola anser vi att SL ska
utreda om den linjen gér att dela upp pa tva olika linjer, med mer
direkta strickningar. Redan idag ir restiden lang, eftersom linje 135
tar manga omvégar pa strickan genom Bredéng.

Tvirforbindelserna mellan Milarhdjden/Axelsberg och Alvsjo dr
mycket daliga idag. Vi skulle girna se att SL etablerar en busslinje till
exempel mellan Axelsberg och Alvsjd, via Personneviigen och
Hagerstensdsens tunnelbanestation. En 16sning kan vara att forldnga
linje 167 som idag gér mellan Farsta och Alvsjo.

Ett annat alternativ kan vara att lata en foréndrad eller uppdelad linje
135 fortsdtta fran Mélarhdjden mot Alvsjo, antingen via Axelsberg
eller via Vistertorp.

Den foreslagna nedldggningen av linje 153 vill vi med bestdmdhet
avstyrka. Det ma sa vara att den till stora delar gar parallellt med
tunnelbanans linje 13, men buss 153 har en viktig funktion sévél for
dem som ska resa kort mellan till exempel Mélarhdjdsvigen och
Hégerstensvigen som for dem som ska resa dnda till Fridhemsplan.
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Att buss 153 erbjuder ett smidigt sétt att resa vidare utan byte forbi
Hornstull dr ocksa viktigt eftersom situationen med trédngseln vid

omstigning fran tunnelbana till buss vid Hornstull dr i det ndrmaste
ohallbar.

Den foreslagna nedldggningen av linje 154 stéller vi oss nagot
frdgande till. Idag &r resandeunderlaget sviktande, men samtidigt
planerar Stockholms stad for en storre exploatering av Arstafiltet. Om
dessa byggplaner blir verklighet kommer vi att behova fler turer dér,
inte farre.”
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