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§13
Strategi for okad cykling i Stockholms stad

Beslut
Tjansteutlatandet utgodr svar pa remissen.

Arendet

Det 6vergripande malet for stadens strategi for 6kad cykling ar att 6ka
saval antalet som andelen cyklister genom att gora det enklare och
sdkrare att cykla. Strategin fokuserar inte enbart pa pendlingscyklister
utan pé alla cyklister. Tva huvudprinciper finns for strategin for 6kad
cykling. Bygg ut och utveckla kvaliteten i infrastrukturen i allt fran
overgripande strék till utformning av detaljer. Vidare att arbeta med en
overgripande sammanhéllen kommunikation dir den utbyggda
infrastrukturen dr fundamentet.

Arendets beredning
Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning hade redovisat drendet i ett
tjansteutlatande fran den 27 mars 2014. Dnr 1.5.3.-131-2014.

Forslag till beslut
Ordféranden Bo Sundin m.fl. (M) samt ledamoten Burhan Yildiz (FP)
yrkade bifall till forvaltningens forslag till beslut.

Ledamoten Birgitta Hald-Svensson m.fl. (MP) yrkade bifall till
miljopartiets forslag till beslut.

Beslutsgang
Ordf6randen stéllde de olika férslagen mot varandra och fann att
ndmnden antagit forvaltningens forslag till beslut.

Reservation
Ledamoten Birgitta Hald-Svensson m.fl. (MP) reserverade sig mot
ndmndens beslut till forman for eget forslag till beslut enligt foljande.

Att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut. Vi ar positiva till
strategin for 0kad cykling. Férvaltningen har bra synpunkter.

Att darutdver anfora att

Vi vill girna se att det finns cykelverkstédder t ex vid tagstationer, gdrna
sociala foretag, ddr man kan 1dmna in sin cykel under dagen. Det finns i
Storbritannien. Vi vill ocksa gidrna se cykelpumpar pa ldmpliga stillen
utmed lederna.
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Det ar viktigt att lederna har en tydlig och konsekvent skyltning s4 att
man kan orientera sig i omraden diar man normalt inte brukar cykla. Det
ar ocksa viktigt att man tydligt leder om cykeltrafiken nér byggnads-
eller ror arbeten pagar. Krav pa detta borde inga i upphandlingar. Nu
sétts det plotsligt upp staket utan hanvisning.

Nar det giller cykellederna i Rinkeby-Kista omradet finns det en sak
som &r vird att papekas. En cykelled kommer fran Bromsten, foljer en
liten bit gdng och cykelvdgen mellan Hjulsta-Tensta-Rinkeby och
Spanga som nu ir markerad med bla farg. Darefter viker leden av
mellan Tensta och Rinkeby vidare 6ver Jarvafiltet till Kista. Det
betyder att det ir tva olika aktorer som har hand om den mycket
cykeltrafikerade vigen mellan Hjulsta och norrgédende leden fran
Spénga via pa Kistas sydostra sida. Med tanke pa att det under ldnga
perioder dr sno och is och att rjningen hittills skotts vid mycket olika
tidpunkter nér flera entreprendrer dr inblandade sé oroar vi oss for att
det kan vara farligt for cyklister som kommer fran Hjulsta genom
Rinkeby nér en bit av vigen pa mitten skots av Trafik och
renhéllningsndmnden och resten av forvaltningen. En bit kan vara
sandad och skrapad, sen kommer det en annan bit som inte &r atgérdad.
Kanske det vore klokt om trafik och renhdllningsndmnden tog hand om
den nu bladmarkerade strickan ocksa. Det 4r manga som cyklar den
végen till ndsta led.

Sarskilt uttalande |
Ordforanden Bo Sundin m.fl. (M) samt ledamoten Burhan Yildiz (FP)
anmalde ett sdrskilt uttalande.

For Stockholm i allménhet och Rinkeby-Kista i synnerhet ska fortsétta
vara en cykelstad bor tillgéngligheten stirkas ytterligare. Jarvaféltet ar
stort, vackert och pa manga sétt fantastiskt. I framtiden vill vi se ett
Jarvafilt som ar mer tillgdngligt for cykeln, och ddrmed medborgarna.
En bra cykelstad behover ett ssmmanhédngande, framkomligt och
kapacitetstarkt cykelvagnit. For att 6ka cykelns attraktions- och
konkurrenskraft genomfors en historisk satsning pa
cykelinfrastrukturen i Stockholm inom ramen for cykelmiljarden. Vér
ambition &r att alla cyklister ska ta sig fram pa ett effektivt och sékert
sétt 6verallt i staden.

I Jarva satsar vi stort pa cykling for att fler ska vélja cykeln som ett
sjalvklart transportmedel. En av de viktigaste tgidrderna i detta arbete
har varit att forbattra cykelvégnétet. Fokus i Jarvas cykelstrategi ligger i
att 6ka framkomligheten samt nétet fortsitter att kopplas till viktiga
malpunkter i staden och 1 kranskommuner.
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Vi erbjuder cykelkurser for vuxna Jarvabor som vill ldra sig att cykla.
Utover det erbjuder vi en rad cykelaktiviteter och lanecyklar finns
tillgéngliga pa cykelstationer. Potentialen dr mycket stort for okad
cykling i Jirvaomradet.

Sarskilt uttalande 2
Ledamoten Kerstin Aggefors m.fl. (S) anmaélde ett sdrskilt uttalande.

Det stills stora krav om man vill forbattra moéjligheterna att anvinda
cykeln mera som dagligt transportmedel. Det beh6vs en
ambitionshojning Det méste finnas ett bra samarbete mellan
kommunerna for att f4 enkla pendlingsstrak till och fran Jarva att
fungera.

I vart omrade har vi speciella problem. Det pdgar en massa vagarbeten
overallt och de kommer att fortsitta under flera &r. Cykelvigarna éndras
och saknar tydliga hdanvisningsskyltar. Asfalten bryts upp dér det ska
laggas kablar och kan ha vassa kanter ena dagen och en omérkt grop for
att sedan sta fylld med grov spriangsten i manader. Det kommer vi att fa
leva med en lidngre tid och man maste noggrant och ofta kontrollera hur
cykelvédgarna ser ut. Singelolyckor ar ju de vanligaste cykelolyckorna.
Byggarbetsplatserna gor att fordndras fran en dag till annan.

Maénga vigar som delas av cyklister och gingtrafikanter saknar
markering av vilken sida av vigen respektive trafikanter ska halla sig
pé. Det kan finnas en markering i boérjan av vigen men vid korsningar
eller anslutande vigar saknas markering. Ibland finns separata trafikljus
for gdende och cyklister som dr svara att upptéacka for bilister som har
sina signaler pé andra sidan Overgangsstillet. Trafikfarliga situationer
uppstar.

Det behovs parkeringsmojligheter som inte ligger 1 skymundan bakom
en gavel utan vil synliga och sa sdkra som mdgjligt for stolder. Man
stéller girna cykeln s nira affdren, bussen, arbetsplatsen, parken eller
T-banan som mojligt for att kunna titta till den.

Snoérdjningen men dven sandsopning ér ett stort problem som maéste
16sas for att f4 en bra situation for cyklister. Man r6jer vid olika tider i
stadsdelarna och man vet inte vad som moter utmed strackan nir man
startar pa en snordjd del. Samordning och samarbete mellan
stadsdelarna méaste fungera. Grus som samlas under vintern blir slirigt
och farligt pa véaren nér snon smalt bort. Fungerande cykeltrafik stiller
en hel del krav men det ska inte behova hindra att man framgangsrikt
far manga fler som pendlar per cykel till sina arbeten.
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Sarskilt uttalande 3

Tjanstgoérande ersittaren Leo Ahmed (V) anmélde ett séirskilt uttalande.
En forskningssammanstillning gjord av professor Pia Bjorklid,
Stockholms universitet och som finns pa Trafikverkets webbplats,
www.trafikverket.se, visar bland annat att farre barn skadas i trafiken,
vilket &r mycket positivt. Men utvecklingen har en baksida, ndmligen
den att barnens rorelsefrihet har fordndrats. I trafikerade omraden
foredrar fordldrarna att begrinsa rorelsefriheten for att skydda barnen
mot risken att bli skadade i en trafikolycka. Den 6kande bilismen har
begrinsat rorelsefriheten framforallt nér det géller barnens lekomréden,
skolvégar och fritidsvégar.

Trafiksdkerheten for barn maéaste beaktas i ett helhetsperspektiv. Att
miljon ska vara olycksfri och séker dr en sjidlvklarhet men langt ifran
tillrdcklig. Barnen &r de framsta brukarna av ndrmiljon och utemiljon &r
ocksé deras utvecklingsmiljo.

Riskerna for en sa kallad negativ anpassning maste uppmaérksammas.
Den kan innebéra att vardnadshavare och barn ser det som en
sjilvklarhet att man inte ldngre kan ga eller cykla utan maste anvinda
bilen dven for kortare strackor.

Risken finns att man satsar pa individuella atgirder i form av
kampanjer och trafiktrining istillet for trafikmiljoatgérder fast det ar
belagt att det senare har den storsta effekten pa trafiksikerhetsarbetet.

Barn utvecklas genom att fa paverka och ta ansvar for det som beror
dem sjélva vilket ocksa framf6rs i FN:s konvention om barnets
réattigheter (barnkonventionen) artikel 12. Barn och unga maste fa bli
mer delaktiga i det som géller deras grannskap. Ett forsta steg till
medinflytande vid fordndring av den egna miljon &r att besitta kunskap
om det man vill paverka. Aven barns ritt till lek, artikel 31 och barns
ratt till att ”atnjuta basta uppnacliga hélsa”, artikel 24 framhalls i
barnkonventionen.

Att forsoka fordndra barns beteende har varit huvudsyftet i manga
kampanjer. Studier visar att beteendetrining inte ger forutsdgbara
effekter pa barns trafiksdkerhet. Att utveckla beteendemodifikation hos
bilforare har inte heller slagit sa vél ut, de fordndrar inte sitt beteende
nér barn leker pa trottoaren eller pd en gangvig nira vigen.
Trafiksédkerhetsundervisningen borde darfor inriktas mot bilférare
snarare dn mot barnen. D& vuxna har visat sig svara att paverka aterstar
bara en strategi — och det &r att fordndra trafikmiljon. Den framsta
atgéarden ar att separera barn och bilar.
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Vinsterpartiet drar av ovanstiende f6ljande slutsatser av betydelse for
en strategi for 6kad cykling i Stockholms stad:

Minska bilismen 1 Stockholms innerstad,

Genomfor trafiksdkerhetsprogram for elever i skolan men ha en
realistisk syn pé effekten,

Léat barn och unga vara delaktiga i utformningen av sin narmiljo
vilket innebar stérre ansvarstagande for det egna beteendet,
Trafikplanera sa att barn och biltrafik separeras.



