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Miljokontorets synpunkter och krav for framtida
helikopterlokalisering vid Ingarokrysset

Risker med denna lokalisering

De huvudsakliga negativa aspekterna med att lokalisera helikoptern vid Ingardkrysset anser
Bygg- och miljokontoret vara:

- Bullernivaer i den narliggande skolans inom- och utomhusmiljo
For inomhusmiljon bedéms atgarder kunna motverka problemet, for utomhusmiljon &r
det svarare att satta in atgarder da exempelvis ett bullerplank inte kan anvandas.

- Bullernivaerna vid néarliggande bostader
Riktvarden kommer enligt utredningen att 6verskridas. Hur manga ganger kan man
anse det godtagbart att riktvardena 6verskrids dagligen och kommer verksamheten
klara av att halla sig inom detta antal Gverskridande tillfallen &ven om verksamheten
utokas?

Aven om antalet tillfallen som nivaerna far dverskridas dagligen 6kar till 16 innebar
detta endast 8 "arenden” for flyget inom respektive flygkorridor, gar detta att halla
dven sommartid inom nagra ars tid?

- Bullernivaer i naturreservatet
Riktvardena kommer att Overskridas. | ett naturreservat &r avsaknaden av stérande ljud
en viktig del av naturupplevelsen. Kan man bedéma det som acceptabelt att
verksamheten flera ganger dagligen éverskrider riktvardena i detta omrade?

- Bullernivaer i den intilliggande stallverksamheten
Den narliggande stallverksamheten kommer ocksa att uppleva bullerstorningar over
riktvardena. | stallbyggnaden gar detta troligtvis att dtgarda om sa skulle kravas. Det
ar dock osékert om det kan anses godtagbart att halla hastar i hagar som vid ett antal
tillfallen dagligen kommer att 6verflygas av en helikopter?

- Lackage av fororeningar fran anlaggningen till Langtrasket
Dessa aspekter ses som atgardbara, men det kommer att medfora vissa kostnader.

Diskussion om bullerstérningarna med Naturvardsverket

Naturvardsverket uppger att antalet tillfallen som de i sina riktlinjer anser att bullerriktvardena
kan 6verskridas fortfarande &r 5 ggr/dag. Att detta Okas till 16 tillfallen/dag ar annu inte
beslutat om. Detta &r ett forslag som finns med i den remiss som kommer att ga ut. Antalet
tillfallen skulle enligt dem bade kunna 6ka och minska, vilket antal tillfallen per dag som det
sa smaningom landar i gar inte att sdga da fragan annu inte ar avgjord.

Enligt dem ar dock de nuvarande rekommendationerna pa maximalt 5 tillfallen per dag
grundade pa relativt nya studier och resultat fran forskningsprogram. Studier visar att
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manniskor i snitt accepterar éverskridanden upp till 5 ggr/dag.

Vad géller bullerstérningarna som kommer att uppkomma i naturreservatet tror
Naturvardsverket att det blir svart att minska dessa pa annat satt an genom att begréansa antalet
overflygningar som far ske. En bedémning maste goras i vad som ses som viktigast —
verksamheten eller den tysta upplevelsen i naturreservatet.

For bostdderna som kommer att drabbas av bullerstérningar &r det viktigt att utreda om
eventuella skyddsatgarder skulle kunna minska dessa. Inomhus bor detta inte vara nagra
problem att atgarda, men det kostar givetvis pengar. For uteplatser vid dessa bostader ar det
troligtvis svart att satta in atgarder. Har kan stérningarna troligtvis endast begransas pa samma
séatt som i naturreservatet, det vill sdga genom begrénsningar i antalet 6verflygningar som
accepteras inom respektive flygkorridor. Naturvardsverket rekommenderar dock att inga
nybyggen tillats inom de omraden som helikopterverksamheten kommer att orsaka
overskridanden av bullernivaerna inom.

Den narliggande skolan bor for inomhusmiljon inte vara omdjlig att atgarda for att minska
bullerstorningarna. For skolgarden galler dock detsamma som for naturreservatet och for
uteplatser vid bostaderna. Att det finns tystare delar pa en skolgard &r enligt studier mycket
viktiga. For hoga bullernivaer pa en skolgard har i studier visat sig ge upphov till bland annat
minnessvarigheter. Da det inte kommer att handla om ett konstant buller utan enstaka
passager kan eventuellt detta accepteras i utomhusmiljon om inomhusmiljén kan atgardas.
(Studierna som genomforts vad galler storningar pa skolgardar fran flygbuller har handlat om
ett mer konstant buller da det varit skolverksamheter lokaliserade néra bland annat
flygplatser).

Nyttan av verksamheten maste stéllas i relation till nyttan av ett relativt storningsfritt
naturreservat, storningsfri skolgard, storningsfria uteplatser vid bostader etc. Om
verksamheten anses viktigare &n storningsupplevelserna som vissa kommer att drabbas av kan
detta delvis motiveras genom att varje sekund for en verksamhet likt denna ar av vikt da det
handlar om ménniskors liv.

Nér det handlar om en verksamhet likt denna ar det viktigt att manniskor som berdrs forstar
att skyddsatgarder som sétts in endast kan mildra stérningarna, det kommer inte vara mojligt
att helt eliminera dem. Skyddsatgarder som kan minska stérningarna kan utéver
begransningar i antalet flygningar som far ske aven vara att endast tillata de
helikoptermodeller som avger minst buller. Det vill sdga styra kallan till stérningarna inom
ramen for verksamhetens villkor.

Bullerfragor som bor utredas ytterligare innan dess att ny lokalisering
beslutas

Bygg- och miljokontoret anser att det basta & om man i samband med att verksamheten
startar upp pa en ny plats gor en tillstandsprévning for verksamheten. Detta kommer da
innebdra att verksamheten tilldelas ett beslut med ett antal villkor for verksamheten att folja
(villkoren kommer da att berdra en rad olika omraden fér verksamheten). For att
tillstandsproévningen ska bli sa bra som majligt bor foljande fragor utredas tydligare av
verksamheten:
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Hur férvéntas verksamheten utvecklas, det vill séga vilken utékning i flygtrafik
kommer verksamheten att se de kommande aren och hur kan utékningen komma att
paverka de berékningar som finns i dagslaget?

Hur skulle antalet flygningar paverkas om exempelvis ytterligare en helikopter kops in
- innebér en extra helikopter en fordubbling i antalet flygningar? Klarar verksamheten
i sa fall av att halla sig inom gallande riktvarden och antalet tillfallen som de tillats
Overskrida dessa?

Om flera helikoptrar anvands samtidigt inom verksamheten (vilket det framgar i
rapporten att det redan gors under sommarhalvaret) hur paverkar det berakningarna
som gjorts?

Enligt rapporten har berakningarna gjorts pa antalet flygningar som sker i dagslaget
men for en helikopter som bullrar ndgot mer &n dagens modell. Antalet flygningar har
i berdkningarna spridits jamt 6ver aret, samtidigt star det att man under sommaren
behdver tva helikoptrar for att klara av antalet d&renden som kommer in. Ar
bullerberékningarna i sa fall tillforlitliga?

Paverkas bullernivaerna av att tva helikoptrar ror sig vid anlaggningen samtidigt
(exempelvis en kommer in och en l[amnar anldggningen)?

TillstAndsprocessen kan manga ganger forenklas om verksamheten har egna forslag pa
"villkor" som kan skrivas in i ett beslut, exempelvis antal flygningar per dag som de ej far
Overstiga, antal tillfallen dagligen inom respektive flygkorridor, antalet minuter som
helikoptern maximalt far std med motorerna igang pa marken inom anlaggningen etc. Da har
verksamheten redan i forvég specificerat vad de anser ar rimligt och vad de anser att de skulle
kunna klara av att folja. (Det &r inte givet att de forslag som ld&mnas blir det som kommer att
stallas som krav pa verksamheten i beslutet, men det ar ett bra underlag for
tillsynsmyndigheten).

Fragestallningar som delvis tas med i utredningen, men som Bygg- och miljokontoret skulle
vilja se mer detaljerade uppgifter kring:

| utredningsmaterialet framkommer det att flygtrafiken avviker fran de planerade
flygkorridorerna i cirka 5 % av tillfallena, vilken paverkan ger dessa avvikelser pa
bullerberdkningarna. | vilken omfattning avviker man i dessa fall fran
flygkorridorerna?

Hur paverkas de uppskattade bullerberakningarna av vader och vind? Kravs det att
olika vaderforhallanden innebar olika flygvégar for att de beraknade bullernivaerna
ska kunna hallas?

I utredningsmaterialet framkommer det att andra aktorer (som exempelvis Polisen)
utnyttjar anlaggningen vid nagra enstaka tillfallen arligen. Det skulle vara bra med
utforligare uppgifter om vad nagra tillfallen arligen motsvarar. Hur antas detta utoka i
framtiden, kommer andra aktorer att behdva anvénda anldggningen oftare &n vad de
gor i dagslaget?
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Om ja, vilken paverkan skulle detta kunna ha pa de bullerberékningar som
genomforts? (Det &r dven viktigt att verksamheten har funderat 6ver hur de ska
informera andra aktorer som anvéander sig av anlaggningen om de villkor som rader).

Tidigare i utredningsskedet har det framkommit att verksamheten genomfor vissa
testkorningar. Ar detta fortfarande aktuellt?

Om ja, hur mycket testkdrningar och andra typer av kdrningar behéver utforas pa
platser och vad innebar det for bullerberdakningarna som genomforts?

Finns det mojlighet att genomféra méatningar i falt med en riktig helikopter, eller
kommer man endast att anvénda sig av berdkningsmodeller? Det skulle vara bra ur
bedémningssynpunkt att pa plats ges méjlighet att hora bullret fran helikoptern vid
bland annat skolgarden for att fa en béattre uppfattning av stérningen som detta medfor.

Ovriga miljokrav p& verksamheten fran Bygg- och miljokontoret och
eventuella kostnader som detta kan medfora

Rening av dagvatten

Dagvatten som uppkommer inom anldggningen maste renas innan det slapps vidare
till recipienten. Reningen kan kréva exempelvis ett dréneringsdike genom
anlaggningen och oljeavskiljare. Aven filter for att rena metaller skulle kunna bli
aktuellt.

Oljeavskiljare kravs bland annat vid avledning av dagvatten fran utomhusplatser dar
oljespill kan forekomma samt vid pafylinadsplatser for drivmedel. Oljeavskiljare,
sand- och slamfang och liknande ska kontrolleras regelbundet och tommas sa ofta att
de alltid fyller avsedd funktion. Oljeavskiljare ska tommas minst en gang per ar eller
oftare om det behovs. Tvétt- och rengdringsmedel samt andra kemikalier som anvénds
och darmed nar oljeavskiljaren ska valjas sa att de inte stor avskiljarens funktion. Vart
femte ar ska en mer omfattande inspektion av oljeavskiljaren utforas. Avskiljaren ska
da tommas helt och besiktigas. Besiktningar, reparationer, rengéringar och liknande
ska journalforas. Journalerna ska finnas tillgangliga for kontrollerande myndighet.

Riktvarden for fororeningsinnehall i dagvatten fran verksamhetsutévare, Varmdo
kommun (hamtade fran Svenskt vattens rapport 2010-06):

Fosfor 250 g/l

Kvave 3,5 mg/l

Bly 15 g/l

Koppar 40 g/l

Zink 150 pg/I

Kadmium 0,5 pg/I

Krom 25 pg/l

Nickel 30 pg/l

Kvicksilver 0,1 pg/I
Suspenderad substans 100 mg/I
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Oljeindex 1,0 mg/I
Benso(a)pyren 0,1 pg/l

Uppsamlingsmagasin av dagvatten.

Ett uppsamlingsmagasin bor kunna ta mangden vatten som uppkommer vid ett
sldckningsarbete inom anlaggningen. Magasinet kravs for att vattnet som uppkommer
inom anldggningen vid ett slackningsarbete av brand ska kunna omhé&ndertas och inte
behover slappas orenat till recipient eller avloppsreningsverk.

Provtagning av dagvatten
Vatten som lamnar anlaggningen bor provtas regelbundet (exempelvis 1 ggr/ar) for att
kontrollera att géllande riktvérden klaras.

Kostnad for provtagning ar cirka 10.000 kr/ar om det kommer en anstalld fran labbet
och genomfor provtagningen

Bullerdampande atgarder runt sjalva anlaggningen

Det &r inte sjalvklart att detta kravs. Det skulle kunna vara en bra atgard om det
exempelvis gar gang- och cykelvégar i narheten av anlaggningen. Precis vid
anlaggningen uppger utredningen att den maximala bullernivan kommer att vara 6ver
85 dBA.

Den maximala ljudnivan bor inte 6verstiga 110 dB vid en plats dit barn har tilltrade for
att forhindra uppkomsten av horselskador. Om maximala ljudnivaer vid anlaggningen
riskerar att dverstiga denna niva bor atgarder sattas in.

Det ar oklart om det for en anldggning likt denna gar att satta in bullerddmpande
atgarder som ger nagon egentlig effekt. Eventuellt skulle bullerplank eller
motsvarande runt sjalva anldaggningen/landningsplatsen minska det buller som
uppkommer da helikoptern star still och propellerbladen gar fér omgivningen. Fragan
ar om det fungerar i praktiken ur sdkerhetssynpunkt for helikoptern, om bullerplanken
placeras for langt ifran landningsplatsen skulle dess effekt eventuellt bli mindre.

Om bullerplank skulle bli aktuellt &r det viktigt att tdnka pa att de inte ger upphov till
reflexion av bullret. Det vill sdga minskar bullernivaerna pa ett stalle men istallet okar
dem pa en anna plats. Risken for detta kan minskas genom att skarmningen forses med
ett ljudabsorberande material eller genom att skarmningen lutas pa lampligt satt.

Aldre uppgifter om kostnader for bulleravskarmning ar enligt foljande:

Kostnaderna for att bygga bulleravskarmningar varierar kraftigt med utformning och
grundlaggningsforutsattningar. Som tumregel kan anges, att kostnaden fér en 2 m hdg
bullerskarm i tryckimpregnerat tra, med normala grundlaggningsforutsattningar,
uppgar till c:a 2 500 kr/m2 (2003 ars prisniva). Priset per kvadratmeter beror inte sa
mycket pa héjden, men mycket hoga skarmar (>4 m) blir dyrare.
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Om det finns plats och man har tillgang till dverskottsmassor kan bullervallar byggas relativt
billigt. En 3-5 m hog vall kan i sa fall kosta c:a 5 000 kr/lopmeter. Detta kan i vissa fall vara
val sa billigt som att transportera 6verskottsmassor till upplag langre bort fran arbetsplatsen.

Bullerskarmar i tryckimpregnerat tra, betong, plast eller metall &r i huvudsak underhallsfria.
Det behdvs dock arlig tillsyn for att se ver topptackningen, eventuella sprickor i skarmen,
sattningar m.m. P4 utsatta platser kan klottersanering behévas. Traskarmar ar normalt
mindre utsatta for klotter &n vad betongskarmar ar. Malade traskarmar behover malas om
med 8-10 ars intervall. Genomsiktliga skarmar kan behdva tvattas 1 - 2 ganger per ar.

Bullervallar behover ocksa en viss tillsyn for att kontrollera sattningar, erosionsskador och
annan majlig paverkan. Om vallen &r graskladd kan den behéva klippas ndgon gang per ar.
Med lamplig vegetation kan dock behovet av skotselinsatser minimeras.

Som en genomsnittlig kostnad for drift och underhall av bullerskarmar, kan man rakna med
10 kr/m2 och ar.

Bullerddmpande atgarder med anledning av den narliggande stallverksamheten
Enligt Lansstyrelsen i Stockholms djurskyddsinspektorer finns det inga direkta
riktvarden som man maste halla sig inom nar det kommer till djur och denna typ av
buller. Det finns riktlinjer for l[judmiljon i stallbyggnader. Dessa anger att stallmiljon
inte ska ha en ekvivalent ljudniva 6ver 65 dBA. Detta riktvarde syftar dock mer pa
konstanta ljud fran exempelvis flaktar.

Generellt kan det dock sagas att om manniskor stors av ett ljud gor djur det ocksa.
Djur vanjer sig dock vid ljud som de utsatts for varfor de exempelvis klarar av att ga i
hagar bredvid stérre vagar. Vad som &r viktigt att tdnka pa ar hur ofta de kommer att
utséttas for ljudet.

Lansstyrelsen uppskattar att det finns en stor risk att det kommer inkomma klagomal
till dem om missforhallanden for hastarna med anledning av bullret om det dr hoga
bullernivaer som ofta forekommer i narheten av/6ver hagarna dar hastarna vistas. | ett
sadant arende gor de en utredning dar de forsoker klargora hur hastarna tycks ma.

Bullerberdkningarna som konsulterna tagit fram for Ingarokrysset anger en ekvivalent
bullerniva pa 50-55 dBA och en maximal ljudniva pa 70-75 dBA for omradet i vilket
stallet ligger. Detta kan innebéra att det bullerddmpande atgarder kravs i
stallbyggnaden. Det gar troligtvis inte att atgarda bullret i hagarna, om detta gor att
héstarna inte langre bor vistas i dessa hagar kan Bygg- och miljokontoret inte avgora.

Lansstyrelsens djurskyddsinspektorer uppger att de ser det som mindre lampliga
miljoer for hastar om hoga ljudnivaer kommer att rada. Generellt anser de att
ljudnivaerna inte bor 6verstiga 65 dBA. Att ljudnivaerna inte bor dverstiga detta
riktvarde beror inte enbart pa att man vill ha en bra miljo for hastarna, utan dven att
det ar en sékerhetsfraga. Vid hogre ljudnivaer (sarskilt om de uppkommer plotsligt och
inte finns i omgivningen konstant) riskerar hastarna att boérja skena. Om en hést skenar
drar den ofta med sig &ven Gvriga hastar i hagen. Vid dessa tillfallen &r det inte
ovanligt att de gar igenom staket och tar sig ut pa vagar dar de kan orsaka
trafikolyckor.

Kan innebéra kostnader for att minska bullernivaerna i stallbyggnaden.
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Bullerdampande atgarder for den narliggande skolan

Lamshaga akademiskola kommer enligt rapporten att fa en ekvivalent ljudniva pa 45-
50 dBA och en maximal ljudniva pa 70-75 dBA. Detta ar nivaer 6ver riktvardena som
anger att den ekvivalenta ljudnivan inte bor 6verstiga 30 dBA i en undervisningslokal.

For trafikbuller jamstalls skolgarden med en uteplats vad galler bullernivaerna som
ska hallas (har faststéllts i dom fran Miljodverdomstolen). Detta bedoms enligt Bygg-
och miljokontoret aven galla for buller orsakade av flygtrafik. Detta innebéar da att
skolgardens ekvivalenta ljudniva inte bor dverstiga 55 dBA (enligt Lansstyrelsen i
Stockholm i alla fall del av skolgarden) och den maximala ljudnivan bér inte 6verstiga
70 dBA.

Vad géller sjalva undervisningslokalerna i skolbyggnaden kan riktvardena pa 30 dBA
troligtvis uppnas genom lampliga atgarder, bland annat byte av fonster. Beroende pa
hur skolbyggnaden &r uppbyggd kan dven andra atgarder behdva satta sin for att klara
dessa nivaer.

Vad géller skolgarden kommer den maximala ljudnivan att 6verstigas. Om detta kan
anses acceptabelt vid upp till 16 tillfallen per dag tycks inga atgarder for bullret
orsakade av verksamheten kravas for skolgarden.

Buller i det intilliggande naturreservatet (kommande)

| ett naturreservat ska enligt riktlinjerna buller orsakade av flygtrafik inte dverstiga 40
dBA. Detta da det ar en utomhusmiljo i friluftsomrade i vilken tystnaden &r en
vasentlig del av upplevelsen. Dessa riktvarden kommer att 6verstigas for omradet som
naturreservatet kommer att utgoras av.

Om Ingarokrysset véljs som lokalisering for verksamheten gar det troligtvis inte att
sétta in atgarder som motverkar att riktvardena overstigs.

Kemikaliehantering

Kraven som kommer att stéllas av Bygg- och miljoékontoret beror av vilken typ av
kemikalier som kommer att hanteras, samt i vilka mangder (hur stora méngder
branslen finns exempelvis inom anldaggningen som mest). Kemikalierna ska forvaras
inom sa kallad invallning. Denna kan utgoras av hela rum i byggnader eller av
invallningstrag.

Kostnaderna for detta beror helt pa hur man valjer att utforma invallningen. Tar man
ett rum i redan inplanerade byggnader i ansprak for detta galler egentligen endast att
rummet inte ska ha nagon golvbrunn och att trosklar ska vara sa pass hoga att de kan
halla kvar flytande kemikalier i den storsta behallaren, samt 10 % av 6vriga behallares
volym i rummet vid spill eller lackage. Att kdpa in sarskilda kérl och/eller containrar
for forvaring av kemikalier innebér egentligen inte heller nagra storre kostnader i
sammanhanget.
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Avfallshantering

Kraven for avfallshanteringen beror ocksa till stor del av vilka typer av avfall som
kommer att hanteras. Dels ska avfallshanteringen for normalt hushallsavfall hanteras
korrekt. Ovrig avfallshantering beror av vilka typer av avfall som uppkommer inom
verksamheten. Kommer farligt avfall att uppkomma (exempelvis genom service av
helikoptern, sjukhusavfall som nalar och liknande etc.)? Farligt avfall ska i sa fall
forvaras pa ett godtagbart satt (invallat, under tak etc.). Om farligt avfall uppkommer
inom verksamheten medfor det dven krav pa transporterna av det farliga avfallet.

Det farliga avfallet far hanteras och transporteras av verksamheten sjalv. Valjer man
att sjalva transportera det till en godkand atervinningscentral ska tillstand for detta
sokas hos Lansstyrelsen. Detta medfor en engangskostnad, tillstandet galler sedan
vanligtvis i omkring 3-5 ar. Da det farliga avfallet kommer att uppkomma inom en
verksamhet far det inte lamnas till de kommunala atervinningscentralerna da dessa
endast ar till for kommuninvanare som betalar for dessa tjanster genom skatten.
Verksamheter ska istéllet betala atervinningscentralen som tar emot avfallet for detta.
Narmsta anldggning fran den planerade lokaliseringen ar Koviks atervinningscentral.
Olika anl&ggningar tar emot olika fraktioner av farligt avfall. Det &r inte sékert att
exempelvis Kovik skulle ta emot all typ av farligt avfall som kan tdnkas uppkomma
inom den aktuella anldggningen.

Det ar aven mojligt att bestalla hamtning och forvaringskarl av farligt avfall fran olika
foretag. Kostnader for detta beror framst pa vilka typer av farligt avfall som
uppkommer samt i vilka mangder, detta da det avgor vilka typer av forvaringskarl som
maste tillhandahallas samt antalet hamtningar som foretaget maste genomfora.

Det behovs utforligare uppgifter fran verksamheten for att en uppskattning av
kostnaderna for detta ska kunna goras. Det innebdr dock ingen storre kostnad i
sammanhanget.

Tvatt av helikoptern

Verksamheten maste ange om tvitt av fordon kommer att ske inom verksamheten.
Tvatt av fordon (bade bilar, ambulanser och helikoptrar) orsakar att fororeningar
hamnar i verksamhetens dagvatten, alternativt i det vatten som transporteras till
reningsverken om tvattningen sker i byggnader vilkas avlopp gar till det kommunala
natet. Verksamheten maste darfor rena vattnet innan det slapps till recipient eller
reningsverk.

Om helikoptern och/eller andra fordon tvéttas inom anlaggningen kraver detta
generellt sett att separat rening av detta tvéttvatten sker. For att kunna kontrollera att
reningen fungerar tillfredsstéllande kravs det &ven att verksamheten genomfor
regelbundna provtagningar av tvéttvattnet inom ramen for sitt egenkontrollprogram.

Lamplig utformning av pafylinadsplatsen for bransle
Platsen dar bransle fylls pa maste utformas pa ett satt som férhindrar fororeningar i
dagvatten eller omkringliggande miljoer vid spill eller lackage.

Generellt kan ségas att pafyllnadsplatsen ska besta av ett material som inte ar
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genomslappligt (exempelvis betong). Det ska inte finnas nagra dagvattenbrunnar i
narheten av pafyllnadsplatsen, detta for att det vid spill eller olycka inte ska komma
bransle till recipienten eller reningsverket. Lutningen ifran pafylinadsplatsen ska inte
heller mojliggora ett spill mot brunnar eller liknande.

Cisterner

Om det inom anlaggningen finns cisterner for att exempelvis halla bransle ska dessa
folja de regelverk som géller for den aktuella typen av cistern (olika regelverk galler
beroende av bland annat cisternens storlek, dess placering samt klassningen pa den
vatska som halls i cisternen).

Enligt utredningen ska det finnas en cistern som ar 30 mé, placerad under mark. En
cistern likt denna anmalas till Storstockholms brandférsvar eller Bygg- och
miljokontoret. Vilket beror av vilken klassning flygbranslet som cisternen ska halla
har. Om flygbranslet faller in under klass 1 eller klass 2 ska cisternen ha tillstand fran
Raddningstjansten, for annan klassning ska den anmélas till Bygg- och miljokontoret.

Om en cistern i denna storlek istéllet placeras ovan mark ska den ha tillstand fran
Raddningstjansten oavsett klassning pa branslet, forutom om den ar forsedd med
rérledningar i marken. Da &r det aterigen klassningen pa bréanslet som avgor vilken
myndighet cisternen ska anmalas till.

Det ar tillatet att placera cisterner bade ovan och under jord. Ur miljosynpunkt kan det
vara battre att placera den ovan jord da det for dessa cisterner &r lattare att upptacka
lackage. Om det finns risk for pakdrning néar cisternen placeras ovan jord kan detta
dock medfora att det ses som lampligare att placera cisternen under mark, &ven ur
miljosynpunkt.

Cisternen bor vara invallad sa att dess innehall kan hallas kvar vid eventuellt spill eller
lackage, invallningen kan vara utformad pa sa satt att cisternen ar dubbelmantlad.
Detta gor att det yttre holjet haller kvar innehallet &ven om det inre héljet pa nagot satt
gar sonder och darmed lacker. Cisternen ska dven vara placerad sa att den inte kan
koras pa alternativt vara forsedd med skydd vid pakoérning. Beroende av klassningen
pa cisternens innehall kan kravet pa invallning/dubbelmantling bli ett krav.

Cisternen ska innan den tas i bruk genomga en besiktning och anmalas till berérd
myndighet. Cisternen ska sedan kontinuerligt genomga besiktningar inom géllande
intervall. Vilket intervall beror av om cisternen och dess rorledningar beddms ha ett
tillrackligt korrosionsskydd och/eller &r placerad inom invallning (blir beroende av
detta vart 6:e eller vart 12:e ar).

| vrigt ar det viktigt att tdnka pa att cisterner av storre storlek aven kan krava
bygglov.

Kostnaderna kan inte ses som allt fér hoga i sammanhanget.

Bullermatningar



2014-01-24

Verksamheten bor efter det att den startat upp utfora bullerméatningar pa bestamda
intervall inom ramen for sin egenkontroll.

Bullermatningarna kan genomforas av verksamheten sjalv genom inkdop av
bullermatare. De kan &ven genomforas genom att externt foretag kontinuerligt tas in,
detta innebar da givetvis hogre kostnader.

Skyltar vid intilliggande naturreservatet

Det kan vara lampligt att verksamheten placerar ut skyltar vid det planerade
naturreservatet som anger att flygbuller kan forekomma for att varna exempelvis
hastagare som planerar att rida i omradet. Detta kommer troligtvis inte att vara ett krav
ifran Bygg- och miljokontoret, men skulle kunna vara lampligt att genomfora pa
frivillig basis.

Egenkontrollprogram
Ett egenkontrollprogram maste finnas for verksamheten. Detta ska vara anpassat for
den aktuella anldggningen och uppdateras kontinuerligt.

Ett egenkontrollprogram kostar inte mycket att ta fram sjalv. Valjer man att ta in en
konsult for att ta fram programmet kostar det nagot mer. Inkluderar dven kostnader
som redan tagits upp under andra punkter da bland annat provtagningar och matningar
som genomfors &r en del av verksamhetens egenkontroll.

Utslapp till luft
Verksamheten bor kunna presentera berakningar 6ver vilken paverkan den beréknas ha
pa omradets luftkvalitet.

Arlig avgift till Bygg- och miljokontoret

Dessa avgifter finansierar tillsynen av verksamheten som Bygg- och miljoékontoret &r
alagda att genomfora. Kostnaden beror av vilken/vilka verksamhetskoder som
verksamheten kommer att omfattas av. Nuvarande anléaggning vid Mélnvik omfattas
endast av verksamhetskod 63.50 (flygplats for motordrivna luftfartyg dar mer &n 500
flygrorelser per kalenderar ager rum).

Verksamhetskod 63.50 har for narvarande en fast arlig avgift pa 3 450 kr/ar. Utéver
detta belopp debiteras verksamheten for kostnader som uppkommer fér Bygg- och
miljokontoret i samband med utredning av klagomal som faststélls vara befogade (1
050 kr/timme). Den arliga avgiften blir hogre om verksamheten kommer att omfattas
av flera verksamhetskoder da detta gor att tillsynsbehovet 6kar och darmed aven tiden
som Bygg- och miljokontoret behdver lagga pa tillsyn av verksamheten.
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Nuvarande ekologisk status pa néarliggande sjon Langtrask

Foljande kommentarer har Lennart Engman vid Bygg- och miljékontoret lamnat
angaende Langtrask

Langtrask ser ut att ha en negativ trend vad géller ekologisk status, detta kan vara kopplat till
vagtrafiken. Enligt rapportering fran 2000 var det en naringsfattig sjo med hoga varden av
fosfor och kvéve. | rapporten 2000 var klassificeringen av fosfor i sjon (3), vilket innebér ett
mattligt naringsrikt tillstand, och klassificeringen av kvave var (4), vilket innebar hoga
kvavehalter. (Denna klassificering sker pa en sex-gradig skala.)

Den senaste matningen i sjon skedde 2013-04-05. Enligt denna provtagning ar
klassificeringen for fosfor sa hog som (5), vilket innebar "Mycket naringsrikt tillstand”, for
kvéve &r Kklassificeringen enligt denna provtagning istéllet (4), vilket innebar "Hdéga halter av
kvéve”.

Trenden &r att sjon 6kar sin naringsbelastning. Det kan vara sa att detta paverkas av de
avverkningar som gjorts intill sjon. Troligtvis paverkar dven den rikliga biltrafiken som rader
pa Varmdadleden, samt att avrinningen fran sjon har forsamrats. Det anses inte foreligga nagon
risk for cyanobakterier eller att sjon forsuras i dagsléget.

Konduktiviteten har 6kat fran ca 15-30 till 56 mS/m (s6tvatten har normalt under 100 mS/m).

Detta kan bero pa att salthalten i sjon har 6kat, att det skett utslapp av fororeningar, eller pa
grund av ndringsrikedom i sjon.
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