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Forslag till beslut

1. Trafikndmndergodkénner forslag till genomférande nya
cykelbanor pa Langholmsgatan till en uppskattad utgif86m
mnkr.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Sammanfattning

Langholmsgatan utgor en viktig lank féamtliga trafikslagDen

ar ett regionalt cykelstrak, har stombusstrafik écten del av

huvudvagnatet for biltrafikerGatan &ar utpeldhisom ett

pendlingscykelstrak i cykelplanenen saknar idag helt atgarder

for cykel pa del av strackaBen cykelinfrastruktur som finns ar

delvis smal oclnar ett antal inbyggda konfliktpunktésidare &r
Trafikkontoret cykellésningen otydlig korsningarnavilket skapar forvirring och
Trafikplanering . . o G .

inverkar negativt pa trafiksakerheteoh framkomligheten

Fleminggatan 4
Box 8311

104 20 Stockholm | februari ar 2014attadetrafik- och renhallningsnamndestt

Telefon 08-508 260 25 C R = . ) = ] = =
Vixel 08-508 272 00 inriktningsbeslut gallande mfrastrul_duratga_lrder pa cykelvagnatet
erik.hammarstrom@stockholm.se dar Langholmsgatan var ett av pragk Trafikkontoret har
trafikkontoret@stockholm.se .. . . . .

Org nr 212000-0142 sedan inriktningsbeslutet tagit fram programutredning for

stockholm.se
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strackanEtt flertal alternativ har studeradehen
systemhandling for ett valt huvudalternatiar tagits framDen
totala kostnaden for projektet bedéoppga tillca35 mnkr.

Genomférandet ar planerat till &r 2016 med nagra mindre
forberedande arbeten under hdsten 2015.

Den foreslagna cykeélsningen aframtagen i samrad med
trafikforvaltningenoch ansvarig bussentreprenor.

Bakgrund

For cyklister i nordsydlig riktningar Langholmsgatan en viktig
lank och binder samman de vastliga delarna av séderort med
innerstaden genom kopplingen till Vasterbron och

Lil jeholmsbron. Gatan ar utpekadm ett pendlingsrak i
cykelplanen och &r ett atades mest frekventerade cykelstrak
med ca 1MOO0 cyklister per dygn under hbégsasong. Cykelbana
och cykelfalt finns pa del av strackan nieivudsakligerfar
cyklisterna cykla blandtrafiki kollektivkorfalten.

Langholmsgatan &r inte bara ett viktigkelstrak. Den utgor

aven en huvudgata i vagnatet me®6&00 fordonspassager per
dygn och utgér en omledningsvag for Essingeleden. Pa strackan
gar biltrafiken i dubbla korfalt i vardera riktningen med en
hastighetsbegransning pa 50 km/h. Korsningartiél &r
Oovervagande del signalreglerade. Gatarnkieads aven av
stombusslinje 4ipkalbussar samt ett antal forortslinj@iotalt
passeraca 100tbussaiper vardagsdygmed ca 4@00

passagerare

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to Figur 1. Vy frAn Folkskolegatan norrut.
the text that you want to appear here.
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Gatan kannetecias av manga sma verksamhetslokaler och har
ettflertal bostadsentréened angorindgran Langholmsgatan.
Manga fotgangare ror sig bade langs och tvéars gatan i
korsningspunkterna.

Sektionerhar en totalbredd pa ca B#mellan fasaderna for att
breddas upp vid de storre korsningspunktermardera
riktningen gar tva bilkorfalt och ett kollektivtrafikkorfabet
finns ingen parkering pa strackimgs Langholmsgatanen
busskorfalten gar att angtra pa parkeringsféutanfor
rusningstid.

)
£ £ w4

Ging Busskrfal: Kéetil Karfih Keefiit

Figur 2. Dagens gatusektion pa Langholmsgatan.

Kapaciteten for biltrafiken pa Langholmsgatan ar idag begransad
under hogtrafik. Trafiken norrut flyter dock pa relativt bra
eftersonmsignalen i lorsningen Langholmsgatdtornsgatarinte
slapper in mer trafikoderifraninvadinnerstadestrafiknat
klarar av Efterfradgan ar storre an kapaciteten vilket leder till
kobildning pa Sodertaljevagen. Lilieholmsbromgerardock
som kémagasimilket gor att kébildningar sallan sprider sily t
ovriga trafiknatetFramkomligheten for bitafikeni sydlig
riktning pa Langholmsgataér nagotsamreunder eftermiddagen
men &ven har finnsignalreglering sangn bro sonkan fungera
som kdmagasin vilket gor storningskansligheten mindre.

Problembeskrivning

Langholmsgatan saknar idag helt atgarder for cykel pa del av
strackanDetta trots att cyklistaunder var och sommatgor ca
15 % av samtliga personpassager.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Figur 3. Befintlig cykelinfrastruktur p& Langholmsgatan.

Delar av de cykelbanor och cykelfalt som finns ar smala vilket
begransar framkomligheten. Vidare ar cykellésningen otydlig i
flerakorsningspunkter vilketkapar konflikter mellan de olika
fordonsslagen som bade inverkar negativt pa trafiksakerheten och
framkomligheten for cykeVid busshallplatserna maste

cyklisterna byta plats med bussarna som ska arkgraten

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Figur 4. Konfiiktpunkter mellan fordonsag. |

Cyklister delar utrymme med tunga fordon vilket ar negativt for
trafiksakerheten och kan avskracka vissa grupper fran att cykla
langs LangholmsgataAngoring i busskorfaltet utanfor
rusningstid tvingar cyklister att ge sig ut i bilkorfalt&et stora
antlet cyklister upptar busskorfaltet under de mest belastade
timmarna med resultatet att busstrafiken istallet valjer att kéra i
bilkorfalten.

Figur 5. Cyklister i konflikt med buss oslvéngandéastbil.

Det finns platsepa strackan ddptgangare maste passera
busshallplatsernas vantytor for att komma forbi eller dar
gangytan begransas av gatumableriitiget hindrar fotgangarnas
framkomlighet Pa strackan dockgangbanestandardesiativt
god.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Det ar svart att utlasa ndgot monster utifrdn de senaste fem arens
olycksstatistik pa Langholmsgatan annat an att de som drabbats
av olyckor med svar personskada har varit oskyddade trafikanter.
| jamforelse med andra huvudgatanmerstaden sticker inte
Langholmsgatan ut i olycksstatistiken.

Gatan har delvis karaktar av en genomfartsled och bestar framst
av asfalterad koryta utan tradplanteringar eller gronytor vilket ger
ett hart intryck Detta gor gatanattraktiv for fotgangare att
uppehalla sig pa.

Figur 7. Gaturummets karaktaNy fran Verkstadsgatan norrut.

Arendets beredning

Trafikkontoret fick ett inriktningsbesluthamnden februari
20140om att utreda en ny cykelldsning pa Langholmsgdsier
dettogs erprogramhandlingram dar ett flertal olika alternativ
till cykelldsningundersoktes. Av dessa alternativ valdes ett
huvudalternativ som blev ingangen till arbetet med en
systemhandling under vinteR®©14/2015. Projektet avgransades
systemhandlingsarbetall att enbart innefatta strackan mellan
Vasterbron till Folkskolegatan. Anledningen till detta ar att det
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fanns ett flertal oklara forutsattningar gallande korsningen
Langhdmsgatari Hornsgatan. Det fanns en osakerhet kring
kapacitésbehovet for biltrafiken i korsningezftersomkontoret
fortfarandeavvaktade resultatet av kapacitetsaramfér

effekterna avnforandet av de nya trangselskatterna 2016. Vidare
fanns tankar om att forandgéng och cykelldsningepa
Liljeholmsbron isamband mebrons framtida renoveringch det

var darfor oklart vad Langholmsgatans cykelbanor skulle ansluta
till. I valet mellan att avvaktatt dessa forutsattning&targjorts

och forsena projektet eller ga vidare med den del av
Langholmsgatan soimelt saknade cykelinfrastruktur och dar
l6sningen hade accepteratssamtligaparter valde trafikkontoret
det senare.

Under projektets gang har samrad hallits mmafikforvaltningen

och ansvarig bussentreprenor angaende de forandringar som far
inverkanpa busstrafikerVidare har avstamningsméten hallits
med cykelprojektet pad Soder Malarstrand da Palsundsbacken
ingar i dessaplaner Samrad har aven hallits med
ledningsdragande verk.
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L&sningsforslag

Den framtagnayplésningen bestéav separerade, enkelriktade
2,25 meterbredacykelbanor i respektive riktningnga lokala
avsmalningagorsutan bredden &r densamma pa hela strackan.

Figur 9. lllustration 6ver foreslagen I6sning fran Folkskolegatan med utblick
norrut.

Ett bilkorfalt i sydlig riktning och ett busskérfalt i nordlig
riktning tas i ansprak for att fa plats med de nya cykelbanorna.
Gangbanorn&rblir tre meteibreda

Figur 10. Foreslagen gatusektion pa strackan mellan Folkskolegatan och
Verkstadsgatan.
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