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Remiss teknisk justering av lansplan for regional
transportinfrastruktur 2014-2025

Varmdo kommun har beretts tillfille att limna synpunkter pa Lénsstyrelsens forslag till
teknisk justering av lansplan 2014-2025 senast den 20 november 2015. Varmdé
kommun har f6ljande synpunkter:

Boende 1 Varmdo kommun &r i stort behov av att alla planerade forbattringar av trafik-
infrastrukturen genomfors planenligt. Flera av projekten i kommunen har stor betydelse
for tillgdngligheten till regionens arbetsmarknad. Pendlare med bade kollektivtrafik och
egen bil tvingas avsitta allt langre tid for arbetsresor.

Det dr inte acceptabelt att lénsstyrelsen med den enda forklaringen “anpassning till
faktiska forhéllanden™ senareldgger flera for Virmdo viktiga projekt som kan bidra till
ett mera hallbart resande och en bittre samhéllsnytta.

Viarmdo kommun &r starkt kritisk till att Skurubron som ursprungligen skulle vara klar
till 2018 senarelédggs med fyra ar for att staten inte klarar att projektera och utreda inom
utsatta tidsramar.

Det &r direkt stétande att staten for att nationella anslag inte sdgs fa anviindas i tinkt
omfattning ldgger hela 125 mkr till p& brukarna av bron att finansiera! Inga andra
trafikanter i regionen tvingas betala bade tringselskatt och brukaravgift for en sen
mdnga ar uttjént statlig bro, som borde byggts i ritt standard redan pa 1970-talet.

Varmdé kommun anser att planering och ombyggnad av viig 222, MoInvik-Alstiket, 4r
synnerligen angeldgen att fa till stind skyndsamt.

Kommunen har svart att se varfér ombyggnaden av Tynningéférjans angéringar ska
behdva ta ytterligare tre ar. Den 6kade trafiken med férjan skapar storningar fér manga
boende i Norra Lagno.

Besdksadress: Skogsbovagen 9-11, 134 81 Gustavsberg e Postadress: Varmdo kommun, 134 81 Gustavsberg
Vaxel 08-570 470 00 » varmdo.kommun@varmdo.se ¢ www.varmdo.se « Org.nr. 01-212000-0035
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Virmdoé kommun ar positiv till den satsning pa 2+2 korfalt pa strackan Mdlnvik-Insjon,
som nu genomfors.

Virmdo kommun har forstaelse for de fordréjningar som berér bussterminalen vid
Slussen. Kommunen anser att det lovvirt att en omfordelning av medel sker inom
lansplanen sa att 50 mkr i statlig medfinansiering till terminalen kan avsittas. Det dr
viktigt att ett sarskilt fokus liggs pa planering och projektering for att sdkerstélla att
terminalen kommer till stdnd. Projektet dr sa pass viktigt for regionen att en sarskild
samverkansgrupp bor tillséttas for att minimera riskerna till forseningar genom 6ver-
klaganden med mera. Tveksamheter nir det giller markdtkomst bor eventuellt provas
genom expropriation.
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Kommunstyrelser;s’ordfdrande Kommundirektor
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Véagplan for anldaggning/ombyggnad av Védg 222 Skurubron i Nacka kommun,
Stockholms ldn.

Vaghallningsmyndigheten, Trafikverket Region Stockholm har éverlimnat vigplanen till Trafikverket for
faststéllelseprévning. De synpunkter som kom in under vigplanens granskning har kommenterats av
vaghéllningsmyndigheten/Trafikverket Region Stockholm i ett granskningsutlitande. Med anledning av inkomna
synpunkter under granskningen har redaktionella dndringar av vigplanen gjorts. Lansstyrelsen i Stockholms lin
har i ett yttrande tillstyrkt att vigplanen faststills.

Ni far nu tillfille att ta del av de nimnda handlingarna och méjlighet att framfora ytterligare synpunkter innan
beslut fattas.

Eventuella synpunkter ska ha kommit in senast den 18 december 2015 till:
Trafikverket Arendemottagningen

Planprévning

Box 810

781 28 Borlange

Ni kommer att underrittas med brev om Trafikverket beslutar att faststilla vigplanen.

Med vinlig hilsning

(A

Fredrik Fogel, projektledare

Bilagor

1. Begdran om faststillelse, Region Stockholm, 2015-11-27
2. Granskningsutldtande, Region Stockholm, 2015-02-27
3. Yttrande, Linsstyrelsen i Stockholms lin, 2015-10-20

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00
Telefon: 0771 - 921 921
lrafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se
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Begaran faststéllelse
Anlaggande och ombyggnad av vdg 222 Skurubron i Nacka kommun,
Stockholms lan.

Trafikverket Region Stockholm begir hiirmed faststillelseprovning av viigplan for ovanstiende projekt.
Planen omfattar ny motorvigsbro éver Skurusundet fér viig 222 Virmdoleden, ombyggnad av
trafikplatserna Skuru och Bjérknis samt ombyggnad och renovering av de befintliga Skurubroarna med
tillhérande lokalgator och géing- och cykelvigar. Planen ir projekterad av WSP Sverige AB och
faststillelsehandlingen édr daterad den 2015-10-21.

Kostnaden for de atgirder som ingér i planen har beriknats till 1 282 mnkr (inkl. marklésenkostnader och
administration) i 2014 prisniva. Objektet ingar i regional plan. Planerad byggstart ir 2017.

I planbeskrivningen anges det att den nya bron ska finansieras med 2/3 brukaravgifter och att avgiften
kommer att finnas kvar tills 2/3 av investeringskostnaden ir betald vilket i tidigare skede beriiknades ta 10-
12 dr. Senare berdkningar baserade pa bland annat kostnadsberikningar frin motsvarande redan inférda
system i Motala och Sundsvall ger en indikativ dterbetalningstid fir Skurubron pi 22 ar.
Aterbetalningstiden paverkas bland annat av rinte- och trafikutveckling.

Kungorelse i detta drende bar ske i Post- och inrikes tidningar samt ortstidningarna Mitt i Nacka och Mitt i
Virmdo. Vi onskar att ni sinder ett eventuellt beslut om faststiillelse jamte beslutsunderlag till Trafikverket
Region Stockholm, 172 9o Stockholm. Dessutom 6nskas beslutet i digital form till Fredrik Fogel,
projektledare (e-post fredrik.fogel@trafikverket.se) och Thomas Lindh, plansamordnare (e-post
thomas.lindh@trafikverket.se).

Solna, 2015-11-27
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Helena Sundberg, Region Stobkholm/
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Bilagor:

Tvd parmar Viigplan, 2 omgangar

Pirm formaliahandlingar vigplan

Parm ovrigt material vid faststillelseprovning



4N

Wy

— . z
4 P i

TRV ZC6t3/540 3Y
/

YTTRANDE 1 (5)
LanSStyre lsen Datum Beteckning
Stockholm 2015-10-20 3434-7214.2015
Enheten for planfragor
Charlotta Sundelin

Trafikverket

Arendemottagningen

Box 810

781 28 Borlinge .

Vagplan for vag 222, Skurubron, Nacka kommun
Objektiunmer 8446031

Léansstyrelsens stillningstagande

Linsstyrelsen tillstyrker att forslaget till viigplan for Skurubron, vig 222 e

Vérmdsleden, daterad 2014-10-31, med rev, dalum'@f)i-S-GQ-O&, faststills enligt =0l 1170 O

11 § viiglagen (1971:948). Linsstyrelsen har inget att erinva mot hur de allménna - = loe en sslé
intressena cller de allménna hinsynsreglerna enligt miljébalken tillgodoses. FL 124 ~15
Viigutbyggnaden ir enligt Linsstyrelsens beddmning forenlig med miljobalkens /1l I
hushallningsbestimmelser och regler om miljskvalitetsnormer samt strandskydd, (7€
Bakgrund

Lénsstyrelsen har faut viigplanen {or viig 222, Skurubron for samrad, infor
Trafikverkets faststdllande, enligt 11 § viiglagen.

Liings Viirmdoleden, forutom vid passagen dver Skurusundel, finns idag korfilt
for kollektivirafik. Vid passagen 6ver Skurubron ir standarden ldg med smala
korfalt, vilket gér bron till en flaskhals for kollektivirafiken. Eftersom alternativa
viigval saknas dr sarbarhcten i trafiksystemet stor och konsekvenserna blir
omfattande om en olycka eller oforutsedd hindelsc intriffar som stoppar trafiken
dver Skurubron.

Viigplanen omfattar en ny viigbro for viig 222 Viirmdaleden, samt en ombyggnad
och anpassning av trafikplatserna Skuru och Bjarkns. 1 projektet ingér éiven
renovering av de tva befintliga viigbroarna dver Skurusundet. Viigplanens totala
lingd utmed Virmdaleden ér cirka 1,2 kilometer. Planen redovisar dc
skyddsatgirder som ska faststiillas avseende buller och dagvattenhantering samt
Ovriga atgirder som projektet ska eller overviiger atl genomfira.

Den planerade viigbron éir i huvudsak en stalbro bortsett fran landfiisten och den
nedre delen av de fyra brostoden som utfors i betong. Bron placeras strax soder
om de befintliga broarna och far en lingd pa cirka 320 meter och en total bredd pa
cirka 32 meter. Avstindet mellan den nya vighron ach befintliga viighroar
varierar pa striickan dver Skurusundet men uppgir som mest il cirka 25 meter.
Viggbron planeras 16r tva korfilt och ctt kollcktivkarfiilt i vardera rikiningen.
Brobredden rymmer dock en eventuell framtida scktion med fyra smala korfilt i
vardera rikiningen. De tvé befintliga viigbroarna dver Skurusundet kommer utgira

Postadress Besoksadress Teleton E-postwebbplats
Lansslyrelsen Stockholm Hantverkargatan 29 010-223 10 00 stockholm@lansstyrelsen se
Box 22067 Fax www lansstyrelsen se/stockholim

104 22 STOCKHOLM 010-223 11 10
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Liinsstyrelsen gor bedomningen att relevanta skyddsatgérder har foreslagits (or
boendemiljon och dir ménniskor foretridesvis vistas, vilket dr positivt sett ur ett
hillsoperspekiiv. Linsstyrelsen forutsétter att kontrollprogram {or buller och
vibrationer under byggskedet tas fram, som foreslagits i samverkan med Nacka
kommun. Skyddsatgérder i form av fasad- och uteplatsatgarder bor lampligen
utforas i ett tidigt skede under byggtiden {or att ge effekt dven mot bygg- och
renoveringsbuller,

1 och med byggandet av den nya trafikanliggningen kommer de befintliga broarna
inte lingre utgdra primér transportled for farligt gods. Dessa transporter kommer
istallet att ske pa den nya motorvigsbron. De tva bostider som i dagslaget ligger
inom det omrade dir individrisken dr forhéjd, kommer alt rivas i och med
byggandet av trafikanldggningen. Lénsstyrelsen bedomer liksom Trafikverket att
risknivéan #r acceptabel forutsatt att rimliga skyddsétgirder vidtas.

]insstyrelsen forutsitier att en hog kapacitetsklass viljs for viigricken pa bron.

Med féreslagna Atgiirder férviintas antalet olyckor med doda och svért skadade per
fordonskilometer att minska jam{ort med idag. Viigen projekteras med ramper
enligt Trafikverkets standard. Det innebir att trafiksikerhetsrisken i de nuvarande
korta av- och pafarterna forsvinner. Oskyddade trafikanter ska med utbyggnaden
kunna passera Skurusundet och Véirmdaleden pa ett tryggt och sakert sétt.

Hushallningsbestdmmelser enligt 3 - 4 kap. miljébalken

Virmdéleden ér av regional betydelse och av riksintresse for kommunikationer
enligt 3 kap. miljgbatken, Farleden genom Skurusundet och Baggensstiket samt
farleden lings Nackas norra kust mot Stockholm éir bada av riksintresse [or
kommunikation (3 kap. MB).

Viigplanen beror inga riksintressen enligt 4 kap. miljébalken, d.v.s. séirskilt
ulpekade omraden med natur-, kultur och frilufisviirden av riksintresse.

Brons stodpelare kommer att placeras pa land och den segelfiia hojden bevaras.
Det medfor att den firdiga bron inte kommer att péverka farleden.
Vigutbyggnaden ger positiva effekter for Virmdoleden, eftersom
framkomlighcten och tillgiingligheten sikerstills. Robustheten i trafiksystemet
Okar.

Miljékvalitetsnormer enligt 5 kap. 3 § miljobalken

] dag 6verskrids miljgkvalitetsnormerna (MKN) for PM10 inom ett avstind pa
cirka 10-15 meter frin Virmdoleden, tvd meter ovan markniva. De ging- och
cykeltrafikanter som idag firdas pa de befintliga broarna exponeras dirmed for
partikelhalter som ar potenticllt skadliga for hilsan. Ingen av de byggnader som
finns ulmed den aktuella striickan ligger inom det omrdde déir MKN {or partiklar
cller kviivedioxid dverskrids.

Av planhandlingarna framgér att oavsett framtida dubbdiicksandel s kommer
MKN f8r partiklar underskridas for de befintliga broarna ér 2040. Sett ur ctt
hiilsoperspektiv kommer situationen for de géng- och cykeltrafikanter som vistas
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mildra de ingrepp som gérs. xempel pa atgiirder & aterplantering av trid,
plantering av vitmarksvegcetation, aterslalining av etableringsytor genom sadd av
dngsfro {or att gynna den biologiska méngfalden. Nigra av bullerskiirmarna
foreslas fungera som spaljcer for planteringar.

Linsstyrelsen ser det som rimligt att intrdnget i naturmiljén inom strandskyddat
omrade kompenseras. Lansstyrelsen anser att en atgardsplan bor utarbetas fér att
minska projektets negativa paverkan pa strandskyddets syfien. Arbetet biir ske i
samrdd med Nacka kommun.

Ovrigt

Lt antal moment av byggandet ay végbron samt trafikplatserna kan innebira
byggande i vatten, s.k. vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. Trafikverket
har genom{ort samrdd om vattenverksamhet 2014-08-21 med Nacka kommun och
Lénsstyrelsen. Lénsstyrelsen har beslutat 2015-07-02 at( den planerade ‘
verksamheten, kan antas medfora betydande miljopaverkan. !

Inventeringar har visat att lings den aktuella végstrickan finns etl antal platser
med férorenad mark. Aven pa botten av Skurusundet kan man forviinta sig
forekomst av fororenade sediment. Linsstyrelsen forordar att en sammanhéllen
provning av projektet gors enligt 11 kap. vattenverksamhet dir relevanta
skyddsdtgirder kan regleras samt eventuclla krav pé fordjupade undersokningar
av bottenftirhallanden kan stiillas. Vid behov kan ansékan om tillstand for
vattenverksamheten kompletteras, om vidare undersékningar visar att
byggnationen éiven kommer att medfera grundvattensidnkning.

Iirendets beredning har deltagit miljoskyddshandldggare Riitta Lindstrom,
kulturmiljshandléggare Johan Aspfors, miljthandliggare Mats Nordin,
riskhandliggare Johanna Gauffin, planchef Tatjana Joksimovi¢, beslutande och
planhandliiggare Charlotta Sundelin, [6redrapande.
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Charlotta Sundelin

Kopia:
Nacka kommun,
Tratikverket Region Stockholm, Fredrik Fogel
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Granskningsutlatande over till Trafikverket Region Stockholm
inkomna yttranden rorande vagplan for anlaggande av vag 222,

Skurubron, i Nacka kommun, Stockholms lan.

Vigplanen har projekterats av WSP Sverige AB och granskningshandlingen ar daterad 2014-10-31. Lansstyrelsen i
Stockholms ldn har godkiant miljokonsekvensbeskrivningen den 13 november 2014. Planen med
miljokonsekvensbeskrivning har handlagts enligt 3 kap 15-19% och 4 kap vagforordningen (SFS 2012:707).
Kungorandet har skett den 25 november 2014 i Mitt i Nacka, 1 Mitt i Varmdo, 1 Nacka Virmdo Posten samt i Post-

och Inrikes Tidningar. Granskningstiden har varit 28 november-19 december 2014.

Med anledning av granskningen har 36 yttranden inkommit, vilka numrerats 1-36, se bilaga 1.

1 de fall d4 yttrande avser viss fastighet anges det i bilaga 2 Karta 6ver inkomna vttranden, var fastigheten ar

beligen.

Fastigheter upptagna pa fastighetsforteckningen

1. Fastighet Sicklaon 73:118 ("Skurustugan”), Nacka

Foretradare Leif Holmberg, ordférande
Namn Skuru Idrottsklubb, tomtréttshavare
Adress Varmdovigen 339, 131 47 Nacka

I yttrandet framfors foljande:

1.1 Om marken vid Gamla Landsvigen, diar Skuru Atervinningscentral idag finns, kommer att anvindas till
byggetablering, kommer trafiken p4 Gamla Landsvagen att kraftigt éika. Detta kan innebira att var verksamhet i
klubbstugan blir stérd. Vi har vért kansli i klubbstugan med ménga bestk under dagtid och dessutom, ofta pa
kvillstid och under veckosluten, stora sammankomster i stugan med minga bilburna gaster, foretradesvis barn och
ungdomar, som dessutom skjutsas till stugan av sina resp. firaldrar. Om mdjligt énskar vi att begréinsningar i
nyttjandet av AVC-marken infores si att trafiken pd Gamla Landsvigen inte 6kar mot dagsliget.

1.2 Den nya Skurubron kan ocksi medféra akat buller for vir stuga och uteplats, Ett klarliggande emotses.

Trafikverket

172 90 Sundbyberg
Besoksadress:

Solna strandvag 98, Solna

Texttelefon: 010-123 50 00
Telefon: 0771 - 921 921

trafikverket@trafikverket.se

www trafikverket.se
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2.2 Det framgar av vagplanen att partikelhalten i luften vid flygeln underskrider miljskonsekvensnormen, eftersom
huset ligger lngt under bron. Vidare bedéms flygeln vara riskmissigt acceptabel, eftersom den ir skyddad under
bron frin olyckor pa bron. Diremot foreslas riskreducerande dtgdrder som hog kapacitetsklass pa ricken samt
16sning for dagvatten som tillser att farliga vatskor inte faller ner p bebyggelsen under bron. Sidana atgérder vill vi
tillstyrka. Aven om flygelns lidge under bron inte dr optimalt ir det siledes ett acceptabelt lige. Att den norra
befintliga bron omvandlas till géng- och eykelbro innebér snarast att flygelns lige blir mindre riskfyllt in idag.

2.3 Det framgar inte av vagplanen hur tilltride til] flygeln och verkstad-/forradsbyggnaden kan sikerstillas under
renoveringsskedet. I den mén det blir aktuellt med tilltrddesbegransningar under byggskedet méste i vart fall
tilltrade sidkerstillas for nodvandig dtkomst f6r service av vi rmepanna och dylikt. Aven fastighetens
trekammarbrunn ar beligen under befintliga broar till vilken tilltrade for tomning behover sakerstillas.

2.4 Personer vid Trafikverket har framfort att det ér svdrt att renovera den norra bron utan att riva flygeln. Det kan
anmirkas att det 1957 gick att bygga bron med flygeln under. Vidare anger viigplanen att det i forsta hand ar
vagbanorna som behéver renoveras, och att d4 inte 2021 klara av att renovera bron med flygeln under framstér som
mirkligt. Inte minst om utgingspunkten for projektet dr att stéra den befintliga miljén sé lite som méjligt.

2.5 I'vagplanen framgar att platser runt och under bron blir tillgéngliga med koppling till befintliga gingstrik,
Utformningen av detta framgér inte tydligt, inte heller om det avser den nya bron eller fiven omfattar befintliga
broar. D4 bostadshuset, som delvis ligger under den norra bron, i och med sin planering kan komma att direkt
paverkas av utformningen vill vi lyfta fram att denna behéver ta hinsyn till méjligheten for boende i de tva
lagenheterna att uppritthalla n viss privat sfir kring hus och uteplatser.

Den slingrande ging- och cykelvig med utsiktspunkter och bankar som planeras efter renoveringen av den norra
bron vilkomnas. Vi vill dock pétala att placering och utformning av sévil belysning pa bron, bullerskydd och
utsittplatser samt sitthankar har en direkt paverkan pé boendemiljon i Borgen. D4 bron ir beldgen s nira och i
upphdjt lage i forhillande till sivil byggnader som uteplatser ir det svirt att vidta insynsskyddande étgirder.
Biinkars och utsiktspunkternas placering bor didrfor utformas s att direkt insyn i huset eller uteplatser forsviras,
Bullerskyddande fitgiirder pi bron kan med fordel utformas s att de dven ger visst insynsskydd mot fastigheten.

2.6 I planférslaget framgir att brovalven kommer att forses med belysning. Detta kan vara motiverat av estetiska
skil, men hinsyn i utformingen behéver tas till den konsekvens valet av utformning av belysningen kan komma att
innebira for sivil Borgen som for flygeln.

Vad géller belysningen pa bron bér val av armatur anpassas for att ge god belysning for trafikanter p4 bron utan att
medfora blindning i eller direkt invid bostadshusen.

2.7 1 gestaltningsprogrammet framgér att géngviig bor etableras norr om leden for att linka ihop Skuruparkens
olika delar. Det ir vilkommet. Av skiss pé sid 32 dr det dock otydligt vilken strickning som avses. Vi forutsitter att
géngvigen placerad lings med befintlig grusvag som befinner sig under bron och léper lings med vir
fastighetsgréns, dven det @r oklart pa skissen huruvida strackningen ér i det som utgors av triidgardsdelen runt
Borgen.

2.8 I'vagplanen framgér att den enskilda viigen (del av Solsundavigen) som gar fram till vir fastighet och broarna
behdver rustas upp och forstirkas somn ett led i att siikerstilla att vagen kan bira tunga fordon. Vi kan bekrifta att
detta dr nédvindigt och att detta bor vara néigot som gors redan i inledningsskedet av projektet. Redan idag
anviinds den enskilda vigen av servicefordon, négot som lir intensifieras i takt med att viterligare steg tas i
forberedelserna for byggstart. Det kommer annars att vara ohallbart att skota transporter till och frin fastigheterna
pa den enskilda viigen under bygg- och renoveringstiden.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00
172 20 Sundbyberg Telefon: 0771 - 821 821
rrafikverket@trafikverket se

Besdksacress:
www trafikverket se

Solna strandvég 98, Salna
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4, Riksantikvarieambetet
Foretridare Peter Norman
Namn Riksantikvarieimbetet
Adress Box 5404, 114 84 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:

4.1 Riksantikvarieambetet hinvisar till samrid med liinsstyrelsen angéende eventuella {6rekomster av
fornlamningar pé land och i vatten inom exploateringsomridet samt om behov finns av arkeologisk utredning

enligt 2 kap. 11§, kulturmiljélagen.

Kommentar frdn Trafikverket Region Stockholm:

4.1 En sirskild arkeologisk utredning av sundets strander (etapp 1 och 2) samt en marinarkeologisk utredning av
sundet har genomforts (etapp 1). Under kommande planering kommer etapp 2 av den marinarkeologiska
utredningen att genomféras. Om denna utredning visar att en eller flera av de marinarkeologiska limningarna i
Skurusundet utgdr fornlimningar, kommer dtgirder vidtas. Fornlimningsomridenas storlek beslutas av

lansstyrelsen.

5. Forsvarsmakten
Foretradare Jacob Gille, delprocessledare
Namn Forsvarsmakten

Adress Hagkvarteret, 107 85 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:

5.1 Forsvarsmakten har inget att erinra under forutséttning att

o segelbart djup inte piverkas
o segelbar hojd samt bredd ej paverkas

Kommentar frdan Trafikverket Region Stockholm:

5.1 Det segelbara djupet piaverkas inte. Den segelfria hojden och bredden blir densamma for nya bron som for de

befintliga.
6. Post- och telestyrelsen, PTS
Foretradare Tommy Wahlgren, Nitsikerhetsavdelningen
Namn Post- och telestyrelsen, PTS

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00

172 90 Sundbyberg Telefon: 0771 - 921 921

Bestksadress: trafikverket@trafikverxel se

Solna strandvag 98, Selna
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9. Statens geotekniska institut, SGI
Foretriadare o Bengt Rosén/Karin Larsson, Myndighetsfunktionen, infrastruktur
Namn Statens geotekniska institut, SGI
Adress 58193 Linkoping

1 yttrandet framfors foliande:
9.1 SGI saknar en samlad text 6ver de geolekniska forhillandena, forutsittningar och risker. SGI bedémer att de

geotekniska forutsiittningarna ar relativt goda. Dock forekommer partier med lera. SGI férutsiitter att
stabilitetsforhallandena beaktas p ett tillfredsstillande satt av Trafikverket.

9.2 SGI noterar frin miljékonsekvensbeskrivningen att: "Varken bygg- eller renoveringsskedet bedéms kunna
paverka grundvattennivierna i omridet”. Den uppgiften ir inte i verensstimmande med uppgiften pé sidan 73 dir
det uppges att "Den ging- och cykelpassage som anliiggs pa Bjérknissidan kan under byggskedet komma att ge
uppho till en tillfillig och lokal grundvattensankning.” Vagplanen har en liknande skrivning pé sidan 42. SGI
rekommenderar att grundvattenrér etableras i ett tidigt skede dir grundvattensiankning kan bli aktuell f6r att hinna

registrera naturliga variationer.

9-3 Av miljokonsekvensbeskrivningen framgr att vissa omriden med kiinda markféroreningar berérs. SGI
uppmiérksammar sarskilt "lopnummer 4" i Bjorkndsomridet dir det kan finnas bl.a. kKlorerade losningsmedel i
jorden. Eftersom sidana fororeningar ir besvirliga att sanera rekommenderas att en miljoteknisk
markundersokning utfors tidigt.

Kommentar fran Traftkverket Region Stockholm:

9.1 De geotekniska forh#llandena 4r utredda. Stabilitetsférhillanden kommer att beaktas och siikerstillas i den
fortsatta planeringen. Kompletterande geotekniska undersékningar kommer att utféras

9.2 Kompetterande hvdrogeologiska utredningar kommer att utforas.

9.3 Miljotekniska markundersokningar kommer att goras for klassning av massor och en masshanteringsplan
kommer tas fram innan arbeten pibdrjas.

10. Sveriges geologiska undersékning, SGU

Foretridare Anna Aberg, avd. chef/Cecilia Karlsson, statsgeolog

Namn Sveriges geologiska undersékning

Adress Box 670, 751 28 Uppsala
Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 a
172 90 Sundbyberg Telefon: 0771 - 821 921
Besoksadress: trafikverket@trafikverkel se

Solna strandvig 98, Solna www trafikverket.se
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effekten bor beaktas. 1 planen anges att risk for spridning indé foreligger, men att detta kompenseras av den stora
genomstriomningen/vattenutbytet i Skurusundet. SMHI anser att dven spridning av fororeningar utanfor
Skurusundet bor beaktas.

11.10 Konstaterandet i planbeskrivningen att vattenkvaliteten i och med sjilva anliggningen piverkas positivt pa
grund av rening i dagvattendammar eller oversilningsytor skulle tydliggoras om det framgick att dagvattnet idag
sldpps ut orenat.

11.11 Atgirder for de negativa konsekvenserna som tvittning av maskiner kan medféra saknas.

11.12 SMHI vill understryka vikten av dtgirder for att f6lja miljokvalitetsnormer under kapitlet Miljokonsekvenser,
diribland rening av vatten for bilning och dagvatten och majligheten att stanga dammar vid utslipp av farliga
amnen.

11.13 Skurusundet bedéms i dagslaget ha méttlig ekologisk status, MKB och planbeskrivningen verkar inte uttrycka
samma uppfattning om Skurusundets kinslighet ur ekologisk synpunkt, vilket borde ses over.

11.14 Marinarkeologiska lamningar kan pfverkas under byggskede men atgarder for att undvika detta redovisas
inte. Dessutom namns i MKB att status f6r dessa limningar inte ar faststilld, vilket senare skulle kunna 6ka
behovet av bedomning och dtgiardsplan.

11.15 Beddmningen om stora negativa konsckvenser for klimatet borde féranleda ytterligare utredning av dtgirder
for att minska dessa konsekvenser.

Kommentar frdn Trafikverket Region Stockholm:
11.1 Trafikverket noterar kommentaren.

11.2 Kring aktuell striicka av Viirmdéleden dr Jandskapet mycket kuperat. Detta i kombination med higa
trafikfléden och hastigheter samt Skurubroarnas hoga liige i landskapet, gor det omajligt att skapa en tyst miljo i
hela omrédet, De bullerberiikningar som har gjorts visar att riktvarden for buller kommer att verskridas for ett
antal fastigheter trots de hoga och omfattande bullerskdrmar som foreslis i viigplanen. Husfasader vid den aktuella
strickan har bedémts reducera bullernivin med upp till 30 dB(A) vid dimensionerad hastighet pd 100 km/h, vilket
innebir att de fastigheter som overskrider 60 dB(A) ekvivalent nivd utomhus (vid fasad) kommer att inventeras.
Denna inventering kommer att identifiera vilka fastigheter som fir fastighetsnara atgirder och vad som ska
erbjudas t.ex. nya fonster.

De fastigheter vars uteplats éverskrider 55 dB(A) ckvivalentnivi utomhus (vid fasad) alt. 70 dB(A) maximalnivi
utomhus (vid fasad) kommer att erbjudas lokala skarmar, Definition av uteplats: lordningsstdllt omrade/yta sisom
altan, terrass, balkong eller likande som ligger i anslutning till bostadshus, fritidshus eller vard- och
undervisningslokal. Mark- och planteringsitgirder (trall, betongplattor, skirmskydd ete.), finns normalt, men inte
nidvindigtvis pa uteplatsen.

11.3 Tabell 13 visar att CO2-utslippen kommer att oka. Detta beror pa att trafikarbetet i Stockholm har beddmts
oka i framtiden vilken dven okar COz2-utslippen i regionen. Tabellen bygger pa Trafikverkets regionala
trafikmodell, som beriiknar koldioxidutslapp pa alla vigavsnitt i Stockholms lin.

Det har genomforts berdkningar av kviveoxider och partiklar {or sévil nuliiget som den fardiga trafikanlaggningen.
Resultaten av dessa berdkningar, med tillhorande analys, redovisas i kapitel 5.7 i miljokonsekvensheskrivningen.
Detaljer kring genomférda beriikningar, inklusive antaganden om framtida emissioner, aterfinns i PM Luft
(oN140004).

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00
172 90 Sundbyberg Telefon: 0771 - 921 921
Besoksadress: trafikverket@trafikverkel se
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12. Stralsdakerhetsmyndigheten
Foretradare Johan Friberg, avd. chef, Jimmy Estenberg, myndighetsspecialist
Namn Strélsdkerhetsmyndigheten
Adress 171 16 Stockholm

! yttrandet framfars foljande:
12.1 Strélsiikerhetsmyndigheten har inga synpunkter pi remissen.
Kommentar fran T raﬁkve: ket Region Stockholm:

12.1 Trafikverket noterar kommentaren

Kommuner

13. Nacka kommun

Foretradare Mats Gerdau, kommunstyrelsens ordférande/ Gunilla Glang, stadsbyggnadsdirektor
Namn Nacka kommun

Adress 131 81 Nacka

1 yttrandet framfors foljande:

13.1 Kommunens medverkan under vagplanearbetet har inneburit att expertsvnpunkter frin kommunens
tjanstemiin har framforts under hand. Kommunen vill dock framhélla att de fortsatta projekterings- och
genomforandearbetena kriver ett férdjupat samarbete som parterna tillsammans bor hitta en relevant
samverkansform till. Det &r ocksi angeliget att en vil organiserad och fortlspande dialog fors med berérda grannar
och m.fl. intressenter i det fortsatta arbetet. Kommunen forutsitter att de synpunkter som framfors i detta yvttrande
tillfors det fortsatta arbetet som Trafikverket nu drar iging,

13.2 Krdvs det dtgirder for eventuell hantering av fororenade massor i Skurusundet si anser kommunen att
kostnaderna fr masshanteringen inte ska belasta kommunen utan miste inrymmas i projektet.

13.3 Kommunen konstaterar att viigplanen redovisar en strickning enligt vad kommunen férordade i sitt yttrande
over viigutredningen, dock med viss justering, samt att den nya bron utformas si att den fungerar tillsammans med
den befintliga bron och omgivningen. Den nya bron matchar den befintliga Skurubron nir det giller arkitektoniska
och konstruktiva kvaliteter utan att for den skull dominera.

13.4 Genom kommunens oversiktsplan frin 2002 bevakas ett reservat for den nya Skurubron soder om nuvarande
bro. Den i vigplanen redovisade nya bron éverensstimmer i stort sett med angivet vigomrade. Inga befintliga
detaljplaner berors och det finns inte heller nagot behov att ta fram nya detaljplaner med anledning av de
férandringar som foreslas.

13.5 Kommunen foreslog i sitt tidigare yttrande 6ver vigutredningen att bron dimensioneras for 90 km/h.
Vigplanen redovisar att Varmddleden pi avsnittet mellan trafikplatserna dimensioneras utifrin hégsta hastighet
100 km/h och pé pa- och avfarterna for 8o km/h. Kommunen noterar dock att det i dagsldget inte dir bestimt vilken
skyltad hastighet som den nya bron (Virmdéleden) kommer att ha samt att 100 km/h har anvints vid
dimensionering av bullerskvddsatgirder. o
Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00
172 90 Sundbyberg Telefon: 0771 - 921 921
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13.8 Trafikverket avser att lita kommunen granska och godkinna alla handlingar, utifrin gillande regelverk, som
berér kommunens befintliga och kommande anléggningar inkl. renovering av den befintliga bron.

13.9 En hojning av bullerskarmarna till 4 meter norr om Varmdoleden friin och med Skurubrons éstra sida fram till
den nya péfartsrampen medfér inte nigon bullersinkning.

13.10 Finansieringsavtalet mellan Nacka kommun och Trafikverket giller.

13.11 Eftersom renoveringen av de befintliga broarna inleds forst nir den nya bron tagits i bruk kommer
forbindelsen 6ver sundet att ha samma kapacitet som idag under byggtiden. Framkomligheten kan komina att
paverkas pa grund av sankt hastighet under byggtiden. Onskemélet om samplanering tillfiirs det fortsatta arbetet
med projektet.

14. Varmdoé kommun

Foretradare Monica Pettersson, kommunstyrelsens ordforande
Namn Varmdé kommun

Adress 134 81 Gustavsberg

I yttrandet framfors foljande:

14.1 Kommunen dr positiv till att en ny bro byggs och till att de gamla broarna gérs om for lokaltrafik for bilar samt
gang- och cykeltrafik. Daremot vill kommunen, & det starkaste, invinda mot den finansieringslésning som foreslas
for Skurubron. Ett enigt kommunfullmiktige har motsatt sig att broarna till tvi tredjedelar finansieras med
brukaravgifter. Det ir orimligt att Virmdos invéinare, tillsamman med Nackabor 6ster om Skurubron, inte har
tillgéng till elementar infrastruktur for att n Storstockholms arbetsmarknad utan att tvingas betala bide
brukaravgift och tringselskatt vid varje arbetsresa. Kommunen forordar en 16sning dir broarna enbart finansieras
med tringselskatt.

14.2 Kommunen féresldr att Trafikverket tar direktkontakter med dem som hért av sig i bullerfrigan. Om det finns
mojlighet att vidta nagon extra fitgird for att slippa ett 6verklagande, si ar det viktigt att gora det for att
samhillsnyttan av en bro ir s mycket stérre in kostnaden for &tgirden.

Kommentar frdn Trafikverket Region Stockholm:

14.1 Riksdagen har beslutat (2010 och 2012) att Skurubron delvis ska finansieras med lin som ska dterbetalas med
infrastrukturavgifter, s.k. broavgifter (prop. 2009/10:99 samt prop 2012/15:25).

14.2 Bullerskyddsskarmar foreslds lings hela den vigstracka som omfattas av arbetet med Skurubron. Som
komplement till skirmétgirder kommer flera fastigheter att erbjudas lokala bullerskyddsatgarder vid fastigheten,
exempelvis fasadatgéirder eller bullerskiirm vid uteplats.

Riksdagen har angett riktviirden for trafikbuller. vilka normalt inte bir éverskridas vid nybyggnad eller viasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Vid tillampning av viirdena tas dock héinsyn till vad som 4r tekniskt mijligt och
ckonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivin inte kan reduceras till niviier enligt ovan ir inriktningen att
inomhusvirdena inte éverskrids.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00
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17. Svenska kraftnat
Foretradare Jenny Stern, Koncessioner och kommunikation
Namn Svenska kraftnat
Adress Box 1200, 172 24 Sundbyberg

I yttrandet framfors foljande:
17.1 Svenska kraftnit har inget att erinra mot uppriittat forslag och anser att drendet iir avslutat frin Svenska
kraftniits sida och 6nskar inte medverka i det fortsatta remissférfarandet forutsatt att planomridet inte fériindras.

Kommentar fran Trafikverket Region Stockholm:

17.1 Trafikverket noterar synpunkten.

18. Vattenfall Eldistribution AB
Foretradare Bjérn Sommarstrom, riittighetsbevakare
Namn Vattenfall Eldistribution AB

Adress RU 2560, 169 92 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:
18.1 Vattenfall har inga clanliggningar inom och i nirheten av planemridet och darfor ingel att erinra.

Kommentar fran Trafikverket Region Stockholm:

18.1 Trafikverket noterar kommentaren.

Organisationer
19. Bostadsrattsforeningen Talludden 1
Féretradare Anki Lavér (ordférande) m.fl.
Namn Bostadsrattsforeningen Talludden 1
Adress Angsbacken 19, 132 42 Saltsj6-Boo
Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00
172 90 Sundbyberg Telefon: 0771 - 921 921
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Det ér hardare krav vad galler bullerdimpning nir man bygger en ny vig in for en befintlig vig. For information
om vilka bullerviirden som giller se http://www trafikverket.se/Privat/Miljo-och-halsa/Halsa/Buller-och-

vibrationer/Stors-du-av-buller-fran-trafiken/.

Vir langsiktiga mélsattning r att ingen ska behéva kiinna sig mycket stérd av buller fréin vigtrafik. Att klara detta
ar mycket kostsamt. Darfor prioriterar vi atgarder fér de mest utsatta utifrin vad som ir tekniskt mojligt,
ckonomiskt rimligt och miljomissigt motiverat.

Trafikverket prioriterar bullerskyddsatgirder for bostader dir den ekvivalenta bullernivin inomhus eller vid
uteplats dr minst 10 dBA hégre an riksdagens lingsiktiga riktviirden. Under &ren 2014-2018 planeras dtgarder for
cirka 18 000 boende med dessa higa nivier som bor langs statlig infrastruktur. Di bostiderna vid Nacka Sicklaén
73:24 har lagre bullernivéer ingir de ej i programmet.

21. Nacka Miljévardsrad

Foretradare Jan Aman, ordférande.

Namn Nacka Miljovirdsrad

Adress c/oJan Aman, Plommongatan g, 138 31 Alta

I yttrandet framfors foljande:

21.1 Miljovérdsridet vilkomnar den nya péifarten till Skurubron men anser att problemet med kéer ph vig 222 idag
huvudsakligen verkar finnas pé andra delar av vigen, dels vister om korsningen med Gustavsbergsvigen och
Ingarovagen, dels narmare Stockholm dér kéer i Sédra linken och kéer pd Danviksbron leder till kéer pa Vvig 222,
Vagverket/Trafikverket har tidigare givit relativt lag prioritet till forslaget att bygga en ny Skurubro for
motorvigstrafiken. Vi delar denna bedomning; en motorviigsbro skulle bara ge mindre trafikmassiga férdelar
jamfort med nuvarande situation.

Vianser att man efter att ha utvirderat effekterna av den nya pafarten fran Bjorknis forutsittningslost bor
undersdka om den mest rimliga atgérden for framtiden #r att bygga sparférbindelse eller en motorviagsbro. Efter att
ha genomfort och utviirderat effekterna av den nya péifarten bor man forutsattningslést utreda behovet av
viterligare spir och vigar.

21.2 En motorvigsbro skulle ge betydande miljémiissiga nackdelar i form av ékat buller (p.g.a. hogre hastigheter),
intring i Skuruparken och pé Bjorknassidan m.m. Vid det vilbesokta samradsmétet (2010-11-18) visade det sig att
samtliga narvarande var starkt emot att nu bygga en motorviigsbro. Istillet bor man forutsittningslost undersoka

om den mest rimliga dtgarden &r att forst bygga en spirforbindelse eller nigon ging i framtiden en motorvigsbro.

21.3 I syfte att minska koldioxidutslappen bér man se till att férbittra kollektivirafiken si att andelen
kollektivtrafikresenérer 6kar. Bl.a, bér man Gverviiga nagon form av sparforbindelse éver Skurusundet. Nacka
kommun har redan gjort en studie av en forlangning av tunnelbanan till Orminge.

21.4 Utformningen av evkel- och gingbanan pa Skurusidan i Trafikverkets vagplan ir katastrofalt dalig. Det pagar
ett arbete med att skapa en bra cykelviig av hig kvalitet fér relativt snabba cvklister genom Nacka fran Danviksbron
mot Gustavsberg, det regionala Virmddstriket, Trafikverkets viigplan saboterar detta genom att striket leds i en
omvag med mycket skarp kurva. Vi finner det helt nédviindigt att vid planering av en eventuell framtida bro istillet
ge cykel- och géingstriaket en mjukare kurva och nirmare viig in mot striket under motorvigen och dess pé- och
avfarter, se bild. Gang- och cykeltrafiken mot Skurubron norr om korsningen bor dé fa vigar bade mot Skurubron
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22.2 Vivill att bullerkartor som visar nuliget med befintliga hastighetsgranser tillfogas utredningsmaterialet.
22.3 Vivill att bullersituationen pé langre avstand frin Virmdoleden belyses. Kan det vara sa att bullret i vissa fall

blir hégre 1-2 km fran vigen dn det ir idag beroende pé hogre hastigheter?

22.4 Vivill att vagheliggningen snarast andras till "tyst asfalt”,

Kommentar frén Traftkverket Region Stockholm

22.1 och 22.3 Vilken typ av arbete Trafikverket fir gora regleras av viiglagen. Det innebir att vi inte far bygga
vagnira bullerskyddsskdarmar utanfor omradet dir vi har tillstind att bygga.

Det ar hdrdare krav vad géller bullerdimpning nér man bygger en ny vig dn for en befintlig vig. Fér information
om vilka bullerviirden som giller se http://www.trafikverket.se/Privat/Miljo-och-halsa/Halsa/Buller-och-
vibrationer/Stors-du-av-buller-fran-trafiken/.

Vir langsiktiga malsattning ir att ingen ska behéva kinna sig mycket stord av buller frin vigtrafik. Att klara detta
dr mycket kostsamt. Dirfor prioriterar vi Atgirder for de mest utsatta utifrin vad som ar tekniskt mojligt,
ekonomiskt rimligt och miljéimassigt motiverat.

Trafikverket prioriterar bullerskyddsatgirder for bostader dir den ekvivalenta bullernivin inomhus eller vid
uteplats ar minst 10 dBA hogre 4n riksdagens langsiktiga riktvarden. Under &ren 2014-2018 planeras dtgirder for
cirka 18 000 boende med dessa higa nivier som bor langs statlig infrastruktur.

22.2 Bullerkartor som visar nuliiget framgar av Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB), bilaga 5.

22.4 Bullerdimpande asfalt provas for niarvarande p4 andra vigar i Stockholms lin men materialet ar alltjimt p4
forskningsstadiet. Typ av vigbeliggning faststills inte i viigplanen.

Enskilda

23. Lotta Axberg Peel
Ekenhovsvigen 5, 131 47 Nacka

I yttrandet framfors foljande:
23.1Jag hoppas att nya Skurubron och dess pafarter kommer att belidggas med tyst asfalt och att bullervallar/plank
byges.

Kommentar fran Trafikverket Region Stockholm:

23.1 Bullerdéimpande asfalt provas for nirvarande pa andra viigar i Stockholms lin men materialet r alltjamt pi
forskningsstadiet. Typ av viigbelaggning faststalls inte i vagplanen. Bullerskydd kommer att finnas utmed hela
strickan som omfattas av vigplanen; placering och utférande framgir av plankartorna.

Texttelefon: 010-123 50 00

Trafikverket
172 80 Sundbyberg Telefon: 0771 - 921 921
Besoksadress: rafikverkel@trafikverket se

Solna strandvag 98, Solna www trafikverket se
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Kommentar fran Trafikverket Region Stockholm:

26.1 Trafikverket har haft en ny sparforbindelse i beaktande i arbetet med viigplanen. D4 planerna for tunnelbana
till Orminge dnnu ér i ett mycket tidigt skede har hinsyn inte kunnat tas. Det ir &nnu inte klarlagt vilken
strackningen blir, om tunnelbanan ska gi under eller ovan giord och stationernas placering etc.

Géng- och cvkelbanan utformas med bista mdjliga trafiksikerhet utifrén forutsittningarna pa platsen. Eftersom
utrymmet inte ricker till fér att géra en 6nskviird radie har istillet gang- och cykelbanan gjorts extra bred och med
en skiljeremsa mellan giende och cyKlister. Nedanfor backen finns iiven en korsning med gingvigen mot
Skurusundsviagen, vilket motiverar lagre hastigheter i den punkten.

27. Anders Henricson
Adress Mortvigens bryggvig 10, 134 69 Ingard

1 yttrandet framfors féljande:

27.1 Med tanke pi T-banans nu beslutade utbyggnad till Nacka Forum ir det klokt att se en framtida forlangning
mot Bjérknis och Orminge. Bron bér dirfor utforas pé ett sadant sitt att spdr kan liggas under bron fér en
framtida T-bana.

Kommentar frdn Trafikverket Region Stockholim:

27.1 Nacka kommun och Stockholms liins landsting har gemensamt utarbetat en idéstudie fér tunnelbanans
forlingning till Orminge. Trafikverket har haft en ny sparforbindelse i beaktande i arbetet med viigplanen. Di
planerna for tunnelbana till Orminge dnnu ir i ett mycket tidigt skede har hiinsyn inte kunnat tas. Det ir innu inte
Klarlagt vilken striickningen blir, om tunnelbanan ska ga under eller ovan gjord och stationernas placering etc.

28. Svante Jonsson
Adress Hdjdviigen 25, 132 42 Saltsjo-Boo

I yttrandet framfirs féljande:

28.1 Nya bron borde ha tak (som tunnel) sé att ljud minskas nu nir hastigheten okar (eftersom hastighetskameror
inte monteras).

Kommentar frén Trafikverket Region Stockholm:

28.1 Utformningen av den nya bron har styrts av tvd ambitioner: att den nya bron ska upplevas som ett positivt
inslag i miljon som samverkar med de #ildre, befintliga broarna och att de som firdas pa bron ska fi en positiv
upplevelse. Stor omsorg har darfor lagts p4 bullerskydd sé att bullerskiirmar bide skyddar omgivningen och
medger utblickar Gver sundet och omgivningarna. Placering och utformning av bullerskydd framgir av plankartan.

Trafikverket i Texttelefon: 010-123 50 00

172 90 Sundbyberg Telefon 0771 - 821 921
Besoksadress: trafikverkei@trafikverket se

Solna strandvag 98, Solna www trafikverket.se
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Kommentar frin Trafikverket Region Stockholm:

30.1 Nacka kommun och Stockholms lins landsting har gemensamt utarbetat en idéstudie fr tunnelbanans
forlangning till Orminge. Trafikverket har haft en ny sparforbindelse i beaktande i arbetet med viagplanen. Da
planerna for tunnelbana till Orminge &nnu #r i ett mycket tidigt skede har hinsyn inte kunnat tas. Det Ar dnnu inte
Klarlagt vilken strickningen blir, om tunnelbanan ska g4 under eller ovan giord och stationernas placering etc.

30.2 Riksdagen har beslutat (2010 och 2012) att Skurubron delvis ska finansieras med lin som ska Aterbetalas med
infrastrukturavgifter, s.k. broavgifter (prop. 2009/10:99 samt prop 2012/13:25). 1 dagsldget dr det tva broar i
Sverige som har broavgifter: vig 50, Bro &ver Motalaviken, och E4, Bro éver Sundsvallsfjarden.

31. Birgit Nilsson
Adress Storholmsvigen 94, 132 52 Saltsji-Boo

I'yttrandet framfors faljande:

31.1 Att den nya Skurubron ar placerad si nira den gamla méste innebiira svarigheter nar man ska uppritthalla
trafiken pi den gamla bron under byggtiden. Risk att man skadar den kan inte uteslutas.

31.2 Finansieringen miste ske skattevigen si at! vi inviinare inte blir instiingda hir pd grund av att det kostar oss

att resa.

Kommentar frdn Trafikverket Region Stockholm:

31.1 I byggskedet, vid uppforandet av den nya bron, kommer krav att stillas pa entreprendren att vidta atgarder si
att befintliga broar inte skadas.

31.2 Riksdagen har beslutat (2010 och 2012) att Skurubron delvis ska finansieras med lin som ska dterbetalas med

infrastrukturavgifter, s.k. broavgifter (prop. 2009/10:99 samt prop 2012/13:25). I dagsliget ar det tvé broar i
Sverige som har broavgifter: viig 50, Bro éver Motalaviken, och E4, Bro éver Sundsvallsfjarden.

32. Max Plunger
Adress Saltsjébadsvigen 45, 131 50 Saltsjé-Duvnis

I yttrandet framfors foljande:

32.1 Skurusundet med intilliggande bostadsomraden ska inte exponeras for viterligare trafikbuller. Man kan befara
att hastigheten pa de nya Skurubroarna kommer att bli avsevirt hisgre in idag om man inte hastighetsreglerar (till
70 eller hogst 80 kmi/h) och infér hastighetskameror.

Kommentar fran Trafikverket Region Stockholm:

32.1 Virmdoéleden kommer pd avsnittet mellan de tva trafikplatserna att vara dimensionerad utifrin en hogsta
hastighet pd 100 km/h. Det ir i dagsliget inte bestimt vilken skyltad hastighet som Virmdileden kommer att ha.
Den skyltade hastigheten kan bli 9o km/h, 100 km/h alternativt variabel (100 km/h vid lag trafik och 8o km/h vid
hog trafik). Hastigheten ska samordnas med anslutande vagnat.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00

172 90 Sundbyberg Telefon: 0771 - 921 921
Besoksadress: trafikverket@trafikverket.se

Solna strandvag 98, Solna www trafikverkel se
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I'yttrandet framfirs féliande:

35.1 Jag tycker att nya Skurubron ska ha spegeleffekt pé undersidan. Via bt skulle man alltsi fi ett helt annat
intryck, ett latt intryck, av en stor bro. Det blir istillet ett konstverk och de boende i niirheten far en frojd for dgat.
Eftersom det ar en ganska liten passage s& skulle det fi en enorm effekt. Dessutom en ny attraktion i Stockholm.

Kommentar fran Trafikverket Region Stockholm:

35.1 For utformningen av den nya Skurubron genomforde 2012 Trafikverket en internationell projekttiviing. Det ar
det vinnande forslaget som efter viss bearbetning legat till grund for viigplanen och for brons utformning.

36. Hans Ornhall

Adress Kristinavigen 23, 131 50 Saltsjé.Duvnis,

I yttrandet framfors foljande:

36.1Jag har vid hogtrafik métt upp en konstant ljudniva pé 58-60 dB(A) pd min tomt (Kristinaviigen 23) med den
tillitna hastigheten 70 km/t. Kommer jag att i en férsimrad ljudniva fran den nirmare beligna bron med den
mdjligt tilldtna hastigheten 100 km/t (i all synnerhet som vagljuden Skar viisentligt ver 70 km/t)? Jag stiller mig
tveksam till om de féreslagna ljudsskirmarna med 1,8 meters hojd ger erforderlig dimpning. Vid tidigare kontakt
med KTH fick jag upplysningar om att det formodligen behévs dven avskdrmningar uppit.

36.2 Jag formodar att skivorna av transparant polykarbonat inte kommer att vara genomskinliga nfigon lingre tid
utan att ljudskdrmarna kommer att 6ka den upplevda brokonstruktionens héjd nir de mélas. Virmdoledens
bullerskirmar bemilades ju av trafiksikerhetsskil for att hindra de besviirande solreflexerna morgon och kvill di
leden gir i dst/vistlig riktning. Resultatet (liksom det bristande underhéllet av skiirmarna) pd Sicklagsidan ir idag
synnerligen anskrimligt. Hur kommer Trafikverket att beakta detta problem?

Kommentar frédn Trafikverket Region Stockholm:

36.1 Den totala bullernivi som uppmats pi en enskild fastighet hirrér fréin en rad bullerkiillor. De bullerkartor som
visar nuvarande bullersituation respektive bullersituationen 2040 visar enbart det buller som hiirrér frén trafiken
pé vag 222. De bullerberiikningar som gjorts for situationen 2040 har utgatt friin en hastighet p4 100 km/h och de
(dkade) trafikmangder, som 2040 beriknas trafikera vig 222, Tack vare de bullerskirmar som kommer att
upprittas utmed aktuell stricka kommer det buller, som trafiken pé vig 222 bidrar med till den totala
bullersituationen pd din fastighet, att vara detsamma som idag, trots en 6kad hastighet och 6kade trafikmiingder.

36.2 Trafikverkets mal och ambition 4r att viilja bullerskiirmar som bide ger en tillracklig bullerddmpning och
uppfyller de specifika, estetiska krav som stills pi bullerskarmarnas utformning. Den utformning som féreslagits
utmed aktuell stricka (med en reflekterande, évre del) ir ett uttryck for Trafikverkets vilja att dels ta hinsyn till
platsens kulturhistorska viirden, dels géra det majligt for biltrafikanterna att orientera sig i landskapet vid passage
av exempelvis trafikplatser samt vid passage éver bro. I kemmande skeden kommer Trafikverket att vilja vilken typ
av reflekterande bullerskirm som ska anviindas i det aktuella projektet. Infér detta beslut kommer Trafikverket att
beakta erfarenheter frin tidigare genomforda projekt.

Trafikverket Textlelefon: 010-123 50 00
172 90 Sundbyberg Telefon: 0771 - 921 921
Besoksadress trafikverket@trafikverket.se

Solna strandvag 98, Solna www trafikverket se



Nacka den 18 november 2015.
Till Kommunstyrelsen i Varmds kommun

Skrivelse med begdran om att kunna vistas i kommunens offentliga miljser utan att bli
sjuk.

Var férening Astma och Allergiféreningen Sydost dr en intresseférening som har
medlemmar med astma, allergi och overkanslighet. Foreningens medlemmar dr bosatta i
Nacka, Vdrmdo, Tyress och Haninge kommuner.

Véra medlemmar har astma, allergi och/eller verkénslighet. Besviren yttrar sig pd en
mdngd olika satt beroende av VAD man inte 18l.

Cirka 10% av Sveriges befolkning har en Gverkénslighet mot dofter. Det betyder att -
ndr man utsatts for dofter av olika slag - fér en reaktion i form av astma/allergi. Det
gor det vardagliga livet lite chansartat eller valdigt begrdnsat eftersom dofter finns pd
vildigt mdnga stéllen i samhaillet.

Nu vill vi att kommunen ska besluta om en doftfri policy i sina lokaler och i omréden som
dr utanfor lokalerna. Det kan ex handla om att fullmdktige/kommunstyrelsen beslutar
om en doftfri regel vid ex upphandling av stddmaterial och hygienprodukter. Den firma
som sedan utfor stddningen @r bunden av beslutet att anvanda doftfria produkter.

Det dr ocksd bra om ett beslut om att medarbetarna som arbetar mot/med allménheten
ocksd dr rok- och doftfria. S4 dr det for det mesta inom sjukvarden numera. Skolor och
forskolor dar stora arbetsplatser inom kommunen och ér viktiga att nd.

Véra medlemmar a@r medborgare i kommunen och vill/ska ha tillgéng till de lokaler som
andra kommunmedborgare har. D& méste lokalerna och de personer vi méter i
allmdnhetens tjanst anpassas fér oss. Ett av sétten dr att alla stadmaterial och
hygienartiklar ar doftfria samt att personalen som arbetar med/mot allmanheten dr
doftfria, dvs inte anvinder parfym, rakvatten, eller klader tvattade i doftande
tvattmedel och skoljmedel under arbetstid. De som arbetar i kommunen kan inte heller
dofta rok, dvs inte roka i samband med sitt arbete.

Med vanlig hdlsning i
Kerstin Fagerstrom

Ordforande i Astma och Allergiféreningen Stockholm Sydost






