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Parkeringsstrategi och plan for
gatuparkering

Svar pa remiss fran trafiknamnden

Forslag till beslut

1. Stadsdelsnimnden Gverldmnar forvaltningens tjdnsteutlatande
som svar pa remissen om forslag till parkeringsstrategi och
plan for gatuparkering.

2. Omedelbar justering.

Kerstin Sandstrom Pér Dahlqvist
stadsdelsdirektor avdelningschef

Sammanfattning

P4 uppdrag av kommunfullméktige har trafiknamnden utarbetat
ett forslag till parkeringsstrategi och plan for gatuparkering.
Forvaltningen anser att forslaget som helhet ar bra. Boende-
parkering har lange funnits i innerstaden och det &ar rimligt att
aven bilagare i ytterstaden far betala for att parkera pa gatumark.
Ett nytt avgiftssystem &r ocksa viktigt for att minska
kostnadsgapet mellan gatuparkering och garageplatser.

Avgiftsbelaggning i stadsdelar inom Farsta stadsdelsomrade blir
inte aktuellt forran tidigast tre ar efter det att gatuparkerings-
planen har utvérderats.
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Arendets beredning
Arendet har beretts inom avdelningen for ekonomi, stadsmiljo
och strategi.

Bakgrund

I kommunfullmaktiges beslut om budget 2016 for Stockholms
stad anges att trafikndmnden ska genomfdra en parkeringsplan
under 2016. Namnden har nu utarbetat ett forslag till
parkeringsstrategi och plan for gatuparkering. Arendet ar en
fordjupning av framkomlighetsstrategin och en utveckling av
parkeringsplanen for innerstaden som antogs 2013.

Trafikndmnden har remitterat forslaget for yttrande senast den 14
mars.

Remissen i sammanfattning

Under de senaste tio ren har Stockholms befolkning 6kat med
cirka 150 000 personer och tillvixten forvéntas 6ka i samma takt
de kommande &ren. Bdde kvartersmark och gatumark &r mycket
vardefull och staden méste prioritera och identifiera hur marken
anvands bést. Privatbilar star parkerade 90-99 procent av tiden
och hur vi planerar for parkering ar avgorande for mojligheten att
bygga bostéder till rimliga priser och ordna ett fungerande och
hallbart transportsystem. Parkeringsstrategin syftar till att 10sa tre
problem:

1. Nar nya bostéder byggs ser staden till att ett antal
parkeringsplatser anldaggs pa kvartersmark. Fler
garageplatser 1 nybyggnadsprojekt leder inte till minskat
tryck pé gatuparkering sa ldnge prisskillnaden mellan
garagehyra och gatuparkering &r for stor.

2. Enresa med bil borjar och slutar pa en parkeringsplats.
Priset pa parkering ar starkt kopplat till valet av fardsitt.
Gatan ska rymma manga funktioner och idag ér det svart
att i plats for ménga av dem eftersom gatorna 1 hog grad
anvénds for langtidsparkering av fordon.

3. Nya offentliga garage som dr 6ppna for allméanheten ar
inte lonsamma att bygga 1 stora delar av staden eftersom
det finns gratis eller billiga parkeringar pé
omkringliggande gatumark. Tvértom fOrsvinner garage-
platser d4 utrymmet har mer 16nsamma anvindningar som
butiker, lagerlokaler, gym, restauranger med mera.
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Forslag till principer for hantering av parkering
Kommunfullméktige har satt upp ett antal mél fér Stockholms
utveckling vad giller bostadsbyggande och trafik. Nagra
exempel: Stockholmsregionen ska kunna fortsétta vaxa, 140 000
bostidder ska byggas till ar 2030, framkomligheten ska oka for
kapacitetsstarka fairdmedel, trafikens negativa inverkan pa
stadslivet ska minska. For att stodja mélen har sex forslag till
principer for hantering av parkering tagits fram.

1. Utrymme for gaende, cyklister- och kollektivtrafik
prioriteras fore utrymme for parkering och vid kantsten
prioriteras lastning, lossning och angéring f6ljt av
korttidsparkering.

2. Planering av parkering ska understodja byggande av
bostéder till rimliga priser och bidra till att undvika
parkeringsproblem pé gatan.

3. Parkering ska anvéndas som styrmedel for att
astadkomma ett hallbart trafiksystem.

4. Parkeringsplatser ska utnyttjas mer effektivt.
5. Parkeringar ska ha en stadsméssig utformning.

6. Infartsparkeringar skapas i1 samverkan med landstinget
och grannkommuner.

Forslag till plan for gatuparkering

Forslaget innebér att omradet dér avgifter tas ut utdkas till andra
platser som har, eller kommer att 4, tit stadsbebyggelse. Dessa
platser praglas redan nu av liknande parkeringsproblem som de 1
innerstaden.

e Efterfragan pé korttidsparkering &r storre dn utbudet,
framst dagtid.

e Kvills- och nattetid dr boendes efterfragan pé parkering
hdgre én utbudet.

e Informell infartsparkering och arbetsplatsparkering tar
upp platser dagtid i attraktiva ldgen kring tunnelbane-
stationer och arbetsplatsomraden.
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e Parkering kring malpunkter som skolor, idrottsarenor,
handelsplatser och badanldggningar kan under vissa
perioder leda till trafiksdkerhets- och framkomlighets-
problem.

Forslag till indrad reglering

Forslaget innebér dndrad avgift i citykdrnan och éndrade tider for
befintliga avgifter i innerstaden samt en utokning med tre nya
taxeomraden 1 ytterstaden. (Kartunderlag, bilaga 3, sidan 5).

» Taxa 1 (citykédrnan), dndrad taxa till 50 kronor per timme,
dygnet runt.

» Taxa 2 (city och de viktigaste huvudgatorna i
innerstaden), dndrad avgiftsperiod och hogre avgift for
boendeparkering.

» Taxa 3, dndrad avgiftsperiod och hogre avgift for

boendeparkering samt utdkat omrade med Liljeholmen

och Gullmarsplan.

Taxa 4, ny taxa som tillimpas 1 nédrfororter.

Taxa 5, ny taxa, aktiveras delvis i detta forslag.

Taxa 6, nytt taxeomréde, aktiveras tidigast om fem till

atta ar.

Y V V

Numeriska taxekoder mojliggor flera olika taxor. Utvecklingen
gér mot ett biljettlost system dér biljetter 1 framrutan ersétts av
digital kontroll.

Genom att infora taxa 4 och aktivera del av omrade taxa 5 tas ett
helhetsgrepp pé parkeringsfriagan. Ovrig reglering pa gatorna
maste anpassas sa att de foljer de nya avgiftstiderna. Uppstar
problem i grainsomréden avser trafikkontoret att modifiera
gransdragningen efterhand.

Boendeparkering

I de omraden dér nya avgifter for gatuparkering foreslds kommer
boendeparkering endast att inforas dir det 4r ont om parkering pa
kvartersmark. Boenden i omraden som har behovet av parkering

tillgodosett pa kvartersmark kommer inte att vara beréttigade till

boendeparkeringstillstaind. Att boendeparkera kommer dérfor inte
att vara mojligt 1 alla omréden. Boende i nya bostidder i omraden

som har boendeparkering, i bade inner- och ytterstaden, kommer

inte att kunna fa boendeparkeringstillstand.



Stockholms Farsta stadsdelsférvaltning Tjansteutlatande
" stad Dnr 1.5.3-807/2015
Sida 5 (9)

De nya boendeparkeringsomradena som foreslas 1 ytterstaden
anpassas till lokala forutsédttningar och kommer att bli mindre dn
de 1 innerstaden.

Avgiftsnivaer for boendeparkering

De nya avgifter som infors kommer att skydda befintliga boendes
parkeringsmojligheter genom att de som saknar mgjlighet att
parkera pa kvartersmark kommer att erbjudas boendeparkering.
Ovriga maste betala full avgift vilket limnar mer plats till dem
med boendeparkeringstillstdnd.

Genom att exkludera boende i nybyggda fastigheter kan
boendeparkeringsavgiften sittas pd en for boende mer fordelaktig
niva. Nivderna som foreslas i aktiv taxa 5 dr 300 kronor for
boendetillstand eller dygnsbiljett for 20 kronor. Resterande del av
taxa 5 dr inte aktuellt att aktivera i detta forsta steg. Cirka tre ar
efter det att beslutet har fattats kommer det att utviarderas om hela
omrédet ska aktiveras (exempelvis Svedmyra, Tallkrogen och
Gubbingen).

Dispensavgift

Antalet boendedispenser uppgér till cirka 45 000 och av dessa
parkerar ungefdr 13 000 dagligen med stdd av dispensen.
Staden foreslar att en avgift om 300 kronor tas ut for
handldggning av dispenserna vid nyansdkan, fordonsbyte och
omradesbyte. Avgiften infors arsskiftet 2016/2017.

Reserverade platser for rorelsehindrade

Personer med funktionsnedséttning som har ratt till
parkeringstillstand for rorelsehindrade kan parkera utan att betala
avgift. Skdlet dr att det 1 manga fall varit svart att 16sa biljett.
Forutsattningarna for att betala biljett har dndrats, idag finns helt
andra tekniska mojligheter att betala for sin parkering.

Manga bilar, bade utlands- och svenskregistrerade, parkeras med
stod av tillstdnd utfardade 1 andra EU-ldnder. Flera av dessa
tillstand konstateras vara forfalskade. Det forekommer ocksa
missbruk av de svenska tillstdnden, ndgot som &ar svért att
forhindra. Tillstdnden dr inte knutna till ett visst fordon utan &r
personliga. For att motverka missbruket foreslas att parkering pa
parkeringsplatser beldggs med en avgift om 300 kronor per
manad for personer som har parkeringstillstdnd for
rorelsehindrade.
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Genomforande, kostnader och intikter

Forslaget innebér 6kade intikter for staden 1 form av
parkeringsavgifter. Riktningen kan ocksa ga mot minskade
intdkter da fler forvéntas parkera pa kvartersmark. Ett av syftena
med parkeringsplanen ér att paverka efterfragan péd parkering och
att frimja resande med gang, cykel och kollektivtrafik. Efter att
beslut fattats tar genomforandet cirka tva &r.

Genomforandeprojektet berdknas kosta 190-210 miljoner kronor.
Arlig driftkostnad beriknas till 70-75 miljoner kronor efter
genomforda forandringar. Den érliga intéktsokningen efter att
samtliga forandringar genomforts berdknas till 400-450 miljoner
kronor.

Oversiktlig konsekvensbeskrivning

Forslaget innebir att parkering pa gatumark far en sddan
kostnadsniva att det 4r mojligt att bygga ett lampligt antal
parkeringsplatser till nya bostdder och att dessa kommer att
anvéndas av de boende.

Det finns inget uttalat mal att paverka det individuella biligandet,
men for den enskilde kan fordndringen innebéra att en lagre
summa 4n tidigare kan ldggas pa inkopet av bil nér dven
parkeringskostnader maste tidckas. Bildelningstjénster och
bilpooler kan bli mer fordelaktiga. Forslaget bedoms fa storst
paverkan pd individer med ldgre inkomst som dger en bil men
som idag inte betalar kostnader for parkering.

Tvéa av tre stockholmare dger inte en bil och mindre &n hélften av
hushallen i flerfamiljshus disponerar en bil. De som varken dger
eller reser med egen bil missgynnas av dagens system och far
indirekt betala for andras parkering. Mins och kvinnors
resebeteende och bilinnehav skiljer sig at och det ar rimligt att
anta att det finns ett jamstélldhetsperspektiv pd parkeringsplanen.

Staden har som mal att vara en fossiloberoende organisation ar
2030 och att staden ska vara fossilbrinslefri ar 2040. Forskning
visar att parkeringsavgifter har potential att ge en trafikminskning
1 samma storleksordning som den som uppnés via
tringselskatten.
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Forvaltningens synpunkter och forslag

Forslaget till parkeringsstrategi och gatuparkeringsplan &r som
helhet bra. Det ar rimligt och réttvist att dven bilinnehavare i
ytterstaden far betala for att parkera pa gatumark. Inget omrade
inom Farsta stadsdelsomrade ar aktuellt att avgiftsbelagga i den
forsta fasen. Det drojer atminstone tre ar efter det att planen for
gatuparkering har utvarderats. De omraden som da blir aktuella ar
Svedmyra, Tallkrogen och Gubbéangen.

Trafikkontoret ar sarskilt intresserat av att fa synpunkter pa
konsekvenser av forslaget, om gransdragningarna mellan
avgiftsomraden &r val avvagda och vad forvaltningen anser om
tidplanen for genomférandet.

Konsekvenser

Pé sikt kommer det att bli svérare att parkera en lidngre tid pa
gatan 1 innerstaden och i nirfororter. Forvaltningen anser att det
ar riktigt att bilparkering i mojligaste man ska 16sas inom
fastighetsmark. Resonemanget att boende i nya bostidder inte ska
ha mdjlighet att fa boendeparkeringstillstdnd ar dock lite
mirkligt. Det betyder att det kommer att rdda olika regler for de
som bott ldnge i ett omradde och de som flyttar in i nybyggda
bostéder i samma omrade.

I planen for gatuparkering star det att boendeparkering endast
kommer att inforas i omraden dér det dr ont om parkeringsplatser
pa kvartersmark, vilket later rimligt. Det skulle vara intressant att
veta om det finns ett bestimt parkeringstal per bostad som avgor
var griansen gar for god tillgang pa parkeringsplatser.

Om parkeringsplatser blir alltfor eftertraktade och svara att finna
for boende 1 innerstaden och nérfororter kan det finnas risk for att
rorligheten pa bostadsmarknaden paverkas. Det skulle vara en
oonskad effekt av planen for gatuparkering.

Tallkrogen &r sdderorts storsta smdhusomride, omgérdat av
smala gator. Under vintrar med mycket snd uppstér ofta problem
for exempelvis sopbilar att ta sig fram. En avgift for att parkera
pa gatan kan 1 bésta fall, &ven om den &r sa 14g som 300 kronor
(vilket foreslas 1 taxeomréde 5), medfora att boende anvinder
garage eller parkeringsplats pd egen tomt i storre utstrackning.
Det skulle gora gatorna mer framkomliga.
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Farsta ar en av ytterstadens tyngdpunkter enligt 6versiktsplanen
och kommer inom nagra &r att kompletteras med en stadslik
bebyggelsestruktur. Det innebar att stora ytparkeringar i centrum
forsvinner och att foretrddesvis bostdder kommer att byggas pa
dessa platser istillet. Parkering ska 16sas med garage men
parkeringstalen kommer att bli lagre 4n dagens tillgdng pa
parkeringsplatser.

Den forsta etappen av sé kallade Stockholmshus® planeras att
paborjas 1 Farsta stadsdelsomrade redan i borjan av nésta ar.
Husen ska till stor del uppforas pa parkeringsytor pa
kvartersmark. Stockholmshus kommer inte att byggas med
garage. Det betyder att fler minniskor flyttar in 1 omradet
samtidigt som manga parkeringsplatser forsvinner.
Boendeparkering pa gatumark kan till viss del 16sa problemet da
det ar troligt att manga av dem som anvénder kantstensparkering
idag anvinder gatan som infartsparkering eftersom det &r gratis.

Grinsdragningar

Kartorna i remissmaterialet dr otydliga vilket gor att det ar svart
att se de exakta gransdragningarna. Det hade varit enklare om
namn satts ut pa de storre gatorna och végarna. Samma avgifter
bor gélla inom en stadsdel eller ett omrade som har en likartad
bebyggelsestruktur.

Forvaltningen har studerat gransdragningen for Farsta
stadsdelsomrade. Orbyleden och Nynisvigen ir naturliga
dragningar men gransen mellan Gamla Enskede och Tallkrogen
kan leda till problem eftersom den gar mitt i villabebyggelsen.
Forvaltningen foreslar att griansen flyttas norrut till Sockenvagen
for att gora omrddesindelningen tydligare.

Tidplanen

I storre delen av Farsta stadsdelsomrade foreslés att
boendeparkering inte infors forrdn om fem till atta ar. Det kan
vara rimligt med tanke pé att bostadsbyggande trots allt tar tid,
men om det byggs ménga Stockholmshus i vart omrdde kan
parkeringsproblem uppsté 1 ett tidigare skede.

Eftersom man vet att det finns lediga platser i garage ar det
vésentligt att prisskillnaden mellan gatuparkering och garageplats

! Stockholmhus 4r ett koncept som syftar till att bygga hyrerétter pé ett
standardiserat satt till 1agre produktionskostnader.
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minskar, vilket h6jd boendeparkeringsavgift innebir. En
garageanldggning som dgs av ndgot av stadens bolag bor inte
tillatas omvandla garage till annan mer I6nsam verksamhet sa
lange det inte finns en fungerande marknad for parkeringsplatser.

Ovriga synpunkter

Fordelningen av parkeringsmdgjligheter ser véldigt olika ut 6ver
staden. I vissa omraden ar det gott om parkeringsplatser pa
kvartersmark och i privata garage och 1 andra delar finns det
manga anldggningar som 4gs av Stockholm Parkering AB. For att
fa en 6verblick hade det hade varit intressant om férdelningen av
parkeringsbolagets anldggningar, bade garage och ytparkeringar,
hade inkluderats i drendet.

Forvaltningen anser inte att det dr fel att 4ven personer med
parkeringstillstand for rorelsehindrade ska betala en avgift. Ett av
skélen till varfor den gruppen hittills varit befriad fran avgift ar
att det varit svart att 16sa biljett i utplacerade automater.
Inforande av ett biljettlost system for alla later smidigt men
forvaltningen anser inte att det gar att forutsitta, eller kréva, att
alla bilister dr utrustade med smarta mobiler. Det méste finnas
andra mojligheter att betala. Vad giller fusket med
parkeringstillstand for rorelsehindrade bor det vara prioriterat for
trafikndmnden att atgdrda problemet.

Forvaltningen tror att inférande av boendeparkering dven 1
ytterstaden pa sikt kan bidra till att fler anvéinder kollektiva
fardmedel. Det gor det lattare att anvinda gatorna for fler
funktioner dn bara biltrafik. Det kan ocksa underlétta for boende 1
omradet att hitta parkering d& det idag &r manga som arbetar hir
som utnyttjar gatuutrymmet som parkering eftersom det ar
avgiftsftritt.

Forvaltningen foreslér att stadsdelsndmnden 6verldmnar
forvaltningens tjdnsteutldtande som svar pa remissen.

Bilaga
Trafikndmndens forslag till parkeringsstrategi och plan for
gatuparkering



