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Mob § 90 2016/0910

Yttrande over granskningsforslag till vagplan for E4
Ljungby — Toftanas, TRV 2013/41946

Beslut
Milj6- och byggnidmnden foreslar att kommunstyrelsen ldmnar foljande
synpunkter:

Vattenskydd

Ljungby-Lagans vattentidkt utgdrs av en grundvattenforekomst mellan Ljungby
och Lagan. Denna vattentikt stracker sig 6ver E4 i h6jd med Lagans samhille
och berors dven indirekt av E4 genom att den ligger ldngs med vdg 568 (gamla
Riksettan) som fungerar som omledningsvig for E4 mellan Ljungby och Lagan.

Vattenskyddet for Ljungby-Lagan ravattentidkt, Ljungby asen, har diskuterats
vid flertalet méten med Trafikverket. Ljungby kommun har framhallit att tdnkt
skydd behover klara en rdddnings insats dér tiden fran det att olyckan sker till
fardig sanering tar en tid av tolv timmar. Tiden &r satt utefter erfarenhet och
motsvarar tiden for en ordindr raddningsinsats.

Ljungby kommun saknar skriftlig information om hur Trafikverkets
riskbedomning gatt till. En muntlig forklaring varfor rullstensasen i Ljungby
kommun, Ljungby &sen, inte behover likvardigt skydd som Bergadsen ar att
risken dr mindre i Ljungby asen eftersom det &r farre méanniskor kopplade till de
ravattenbrunnar som finns i Ljungby asen. Trafikverket har delgetts Ljungby
asens nya vattenskyddsomréde och dess utbredning men huruvida detta tagits
hénsyn till framgar inte.

Ljungby kommun saknar en redovisning om hur hénsyn tagits till att
rullstensdsen, som dr en av Sveriges storsta grundvattenforekomst gjorts. Hur
har hénsyn tagits till rullstensasens virde som grundvattenféorekomst. I Lagans
befintliga vattenskyddsomradestoreskrift har vattenskyddsomradet utbredning
satts utefter dsens sarbarhet och vattnets stromning emot vattentdkten. Ljungby
kommun beddmer att detta ar ett omrade som ska skyddas for framtiden. Att det
idag star reservbrunnar i detta vattenskyddsomrade sdger inte att Ljungby
kommun i ett hundra ars perspektiv aldrig kommer anvénda sig av dem.
Ljungby kommun 6nskar att ett fortydligande om skyddet pé detta omrade samt
att Trafikverket beaktar att skyddet pa rastplatsen ska uppfylla krav som stélls
for utslapp till 4sen och dess grundvattentikter.

Likasa saknar Ljungby kommun uppgifter om hur Trafikverket gjort
riskbedomningen med tanke pa framtiden, 100 — 150 &r framat.
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Trafikverkets uppgifter pa hur man i framtiden sékrar tva olika system for
samma 4s utifran ett insats perspektiv.

Béade nér det giller den dagliga driften och nér raddningsinsatser kravs. Hur
sdkerstills att entreprendrer och raddningstjanst forstar att det ar olika skydd och
olika tid pé insatserna som behover goras vid riddningsinsatserna.

For Ljungby asen har nya vattenskyddsomréaden tagits fram. Berdkningar har
utforts pé hur stort vattenskyddsomréddet behdver vara. Utrdkningen visar att den
sekundira skyddszonen for Ljungby asen stracker sig och moter Bergadsens
vattenskyddsomréde.

Ljungby kommun ser darfor att Trafikverket gor fler undersdkningar for att
utreda hur asens vatten ska skyddas utmed denna striacka. Trafikverket har latit
provborrningar utféras pa den véstliga sidan medans enbart en (1) provborrning
utforts pé strickans Ostliga sida, vilken ar den sidan som &r sarbar emot
grundvattenforekomsten. I Trafikverkets material har det framkommit att dsen
gar 1 dagen utmed denna striacka samt att grundvatten star i dagen. Ljungby
kommun vill att fler undersdkningar gors pa den Ostliga sidan och utredning om
var och hur ldngt finns grundvatten i dagen samt vilket skydd som behdvs for att
inte fororena grundvattnet.

I vagplaneforslaget har en tid om nio timmar angetts som skydd och utmed
strackan har ricken markerats i bilagans illustrationskartor. Det finns inga
uppgifter pa vilka raicken som avses och Ljungby kommun ser inritade ricken
som ett minimum skydd och stiller sig positiva till om béttre alternativ
framkommer. Ljungby kommun vill att Trafikverket anger vilka rdcken som
avses. Ljungby kommun vill att Trafikverket ser 6ver om skyddet for Lagans
vattenskyddsomrade som borjar vid 17/750 och striacker sig till cirka 18/600 har
erforderligt skydd, d& kommunens geohydrologiska undersokningar anger detta
som ett omrade med stor risk for infiltration. Strackan Ljungby kommun vill att
Trafikverket ger en forklaring till om vattenskyddet dr mellan 17/750 till och
med 21/450 enligt Trafikverkets illustrationskarta, (rev 3). Inom detta omrade
kommer den nya rastplatsen vid trafikplats Lagan, vilken maste forses med
oljeavskiljare for dagvatten.

Vad giller Bergaasen vattenskyddsomrade forutsitter vi att Vaxjo kommun har
haft mojlighet att 1amna synpunkter pa forslaget till viagplan.

Viag 568 ar forbjuden for farligt gods, vilket vid omledning fran E4 istillet ska
transporteras pd vig 616 oster om dn Lagan. Vigen for farligt gods gar genom
samhillet Lagan samt bade korsar och gar parallellt med an Lagan. Sarskilt nira
an gar vagen pa en stricka drygt en kilometer norr om korsningen med vig 25.
En 6versyn av vidg 616 behovs for att sdkerstdlla att den har tillrdcklig standard
for att klara trafik med tunga fordon och farligt gods.
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For att undvika att fororeningar kommer ut i 4&n Lagan eller ner i grundvattnet
vid en olycka med farligt gods dr det viktigt att det finns ett sdkerhetssystem for
hur féroreningarna tas omhand. For att minska risken for utslédpp kan det till
exempel behdvas skyddsricken vid djupa diken.

Trafikverket har muntligt gett 16ftet om att ingen omdirigering av trafik kommer
ske genom befintligt vattenskyddsomréade for Ljungby och vidare in i samhéllet
Lagan. Sker ingen omledning forvéntar sig Ljungby kommun ocksa att ingen
omdirigering av trafiken kommer ske pa Sickingevigen till Aby och vidare upp
mot Hallsjo alternativt till trafikplats Lagan. Ljungby kommun stéller sig
mycket positiva till att det inte sker ndgon omledning pa dessa strickor utan att
trafiken behélls pa E4:an. Skulle omdirigering ske eller att spontan storre
omledning uppstar, behovs skydd séttas upp for vattentdkten da brunnarna ligger
1 den omedelbara nérheten av vig 568 eller Myreborondellen.

Verksamhetsutovaren, i detta fall Trafikverket, bor under byggtiden och nér
E4:an star fardig och 6verlamnats till drift och underhall inom Trafikverket ha
fardiga “insats” planer och for hur de tekniska systemen fungerar och vilka
atgérder som &r viktiga for att forhindra att en skadeutbredning nér ner till
vattentikten.

I vagplaneforslaget saknas eller skrivs mycket lite om arbetstrafik och var
tillfdlliga etableringar ska vara. En mer detaljerad plan med foreskrifter om vad
som géller inom vattenskyddsomrade saknas. En plan for hur raddningsfordon
kan ta sig fram vid eventuell olycka samt var koordinatsatt raddningspunkter ska
finnas. Rdddningstjénsten har idag ett avtal med Trafikverket om att sanera
véigbanan efter en olycka. Vid ombyggnation gir ansvaret dver till byggherren.
Ljungby kommun vill att detta avtal 6vergar till byggherren.

Under byggtiden ar det viktigt att ha extra sidkerhetsatgarder for att undvika
utslédpp av fororeningar. Det dr av stor betydelse att ha ett system som
sdkerstiller att alla inblandade entreprendrer och underentreprendrer har stor
sidkerhetsmedvetenhet. For att fa kontroll pa eventuella foéroreningsutsléapp kan
det forslagsvis stéllas som krav att samtliga tillbud under byggtiden ska
rapporteras.

Buller

I vigplanen anges att bullerskydden sa langt som mdgjligt ska utformas som
bullervallar, att en kombination av skdrm och vall annars ska anvindas samt att
enbart skdrm ska anvéndas i sista hand. Generellt sett dr det billigare att anldgga
bullervall dn bullerplank, men kostnaden for vall beror pa vilka massor som
finns att tillgd. For E4 foreslas néstan uteslutande vall anldaggas, undantaget
overgangar eller dér det inte r mojligt med vall.
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Ur resurshushallningsperspektiv dr plank att foredra da det gar at stora mangder
massor for att anldgga en bullervall. I vissa fall kan d&ven den markyta som gar at
till vallen vara olamplig att ta i ansprak. Miljobalken stéller krav pa anvéindning
av massor i anldggningsdndamal. Miljo- och byggndmnden vill ha samrad kring
massor som hiamtas utifran till byggprojektet och upplag av massor.

I handlingarna anges att massorna fran schaktningen i samband med
vigbreddningen i storsta mojliga man ska anvindas vid aterstillning av slédnter
och sidoomraden. I miljokonsekvensbeskrivningen stir det att massbalansen ar
negativ och att 308 000 ton saknas. Var dessa massor ska hidmtas kommer vara
en del av entreprenadupphandlingen.

Bullerskyddens utformning bor anpassas efter om det finns foretag med
skyltldge, da dessa paverkas negativt av att bullervallar som skymmer sikten
uppfors. Exempelvis bor transparenta bullerskdrmar av denna anledning kunna
anvindas vid avfartsramperna soderifran i Lagans samhille, dér flera foretag
finns etablerade i ett skyltldge fran E4.

I kartmaterialet finns bade befintlig vall och ny vall markerade. Det dr dock
otydligt vad som géller pa strackor dir dessa markeringar &r parallella — ska de
befintliga vallarna i dessa fall alltid avlédgsnas och ersittas av de nya vallarna
eller finns det fall dir det ska vara parallella vallar. Vidare framgar det inte om
befintliga vallar ska forbéttras pa de strackor déar det inte ska uppféras nagra nya
vallar till den standard som en nyanlagd vall har.

Bullervallar méste ocksd underhéllas for att inte bullerskyddet ska forsdmras.
Materialet i en vall kan sétta sig och vallen da sjunka i hgjd. En plan for
underhéll av bullervallar efterfragas darfor.

I den bullerutredning som tagits fram for vigplanen har bullersituationen ldngs
en utbyggd E4 studerats och med forslag till bullerddmpande atgérder dir de
berdknade bullervardena dverstiger riktviardena.

I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) anges att mélsittningen vid
vérderingen av bullerddmpande atgérder &r att forsta vaningen i bostadshus har
en ekvivalent bullernivd om 55 dBA utomhus, men att en hégre nivé for andra
véningen accepteras eftersom det dr i marknivd som méniskor huvudsakligen
vistas utomhus.

Det framgar i bullerutredningen som hor till MKB:n att vid 15
bostadsfastigheter overskrids riktvirdet om 55 dBA vid fasadens forsta vaning. I
MKB:n stér att det sammantaget ar 28 fastigheter dér inte bullerriktvardet vid
fasad nas. Av det har exemplet ar det tydligt att materialet i vissa delar ar
svaroverskadligt.
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Sovrum ér foretrddesvis beldgna pé andra vaningen. For att innehalla riktvarden
inomhus forutsétts att fonster halls stingda. En bullerniva som pa andra
vaningen dr ndgon enstaka decibel hogre dn bullervardet pa forsta vaningen kan
formodligen accepteras men inte att det skiljer flera decibel. Skyltad hastighet
kommer dndras frdn 100 km/h till 120 km/h. Det innebér en 6kning av bullret
jamfort med fore utbyggnaden. Det &r 11 stycken fastigheter déir bullret vid
andra vaningens fasad 6verskrider riktvirdet 55 dBA enligt bullerutredningen
som hor till MKB:n.

For vissa fastigheter foreslds ingen véignéra atgéird och for vissa fastigheter
foreslas bullerskyddad uteplats och atgérd i fasad som fonsterbyte. Milj6- och
byggnamnden forutsétter att bullerskyddad uteplats innebér att bullret &r
maximalt 55 dBA ekvivalent. For flera av fastigheterna bedémer miljo- och
byggndamnden att bullret utomhus vid vaning 1 ar fér hogt 6ver riktvardet 55
dBA {or att vara tillfredsstidllande. For flera fastigheter dr det 57, 58, 59 dBA.
For en fastighet dr det 65 dBA med 66 dBA pé andra vaningen.

Av handlingarna framgér inte hur Trafikverket stéller sig till om enskilda
fastighetsdgare onskar vara med och delfinansiera ett 6kat bullerskydd utover
det Trafikverket finner samhéllsekonomiskt rimligt att utfora.

Atskilliga studier har genomforts som visar pa allvarlig negativ hilsopaverkan
pé individer av buller redan innan odnskat buller upplevs som en stérning. Det
ar ett stort samhéllsproblem och maste tas pa stort allvar. Redovisad ekvivalent
ljudniva visar en genomsnittlig bullerniva och inte de hoga enskilda toppar som
uppstar av enskilda fordon. Riktvérdet for maxvéarde utomhus dr 70 dBA.

Det dr av storsta vikt att bullerskydd byggs vid alla 6verfarter och underfarter sa
att trafikbuller hindras fran att bredas ut mot bostéader.

De véagar som behdver anvidndas for omledning vid olyckor eller under vissa
skeden av utbyggnaden kommer att anvindas mer frekvent och under langre
tider vid motorviagsutbyggnaden av E4 varfor bullersituationen dven hér
kommer att paverkas av utbyggnaden. Sarskilt vigen genom Lagan och
Ringleden runt Ljungby &r av stor betydelse.

Om behov uppstar av planerad omledning av trafik genom Lagans samhélle eller
pa Ringvégen i Ljungby tétort under byggtiden bor hastigheten sénkas for att
minska bullerstérningen for boende som berors. En hastighetsbegriansning
péaverkar dven trafiksékerheten positivt.

Miljokonsekvensbeskrivning
For att sdkerstélla effektiviteten i beslutade skyddsatgarder maste innehéllet i
MKB:n foras vidare till det kommande arbetet.
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For att styra genomforande och uppfoljning av miljokontroll under byggskedet
uppriéttas ett miljokontrollprogram. Det &r viktigt att detta kontrollprogram tas
fram 1 samrad med Lénsstyrelsen i Kronobergs 1an och Ljungby kommuns
miljo- och byggndmnd.

Enskilda brunnar som ligger inom 150 meter frdn den utbyggda E4:an kommer
att inkluderas i miljokontrollprogrammet.

Utanfor samhéllet Lagan finns tva fore detta kommunala avfallsdeponier mycket
ndra vig E4 vilka berors av viagbreddningen. Innan grédvning eller annat
markingrepp far ske i dessa omraden ska samrad hallas med milj6- och
byggnamnden i Ljungby. Detsamma géller &ven andra omraden som missténks
vara fororenade. Om fororeningar i ovrigt patraffas vid grivarbete ska arbetet
omedelbart avbrytas och milj6- och byggndmnden kontaktas.

Trafiksédkerhet

En f6ljd av att trafiken under byggtiden i stérre utstrackning kommer att ledas
om till alternativa végar i anslutning till bostadsbebyggelse, framst i Ljungby
och Lagan, ir att trafiksdkerheten paverkas. Behovet av atgéarder for att 6ka
trafiksdkerheten bor darfér utredas om omledning planeras. Bland annat kan
befintliga vigar forses med hastighetsddmpande atgirder och gang- och
cykeltrafikanternas situation ses 6ver. Syftet med sddana atgéarder ar bland annat
att fa minskad hastighet och sdkrare korsningspunkter for gaende/cyklister.
Sarskilt bor da situationen for skolelever och deras vig till skola eller skolbuss
studeras. For att fi kontroll pa de trafikomledningar som sker bor man om
mojligt undvika spontana oplanerade omledningar, till exempel genom att ha en
tydlig strategi for hur man informerar allménheten vid omledningar.

Att det uppfors viltstangsel ldngs hela vagstrackan och iordningstills 4
viltpassager dar viltet kan passera E4 leder till minskad risk for viltolyckor och
darmed forbéttrad trafiksdkerhet. Pa véagstrackan norr om Lagaén finns det pa
mer dn en mil bara en viltpassage. Eftersom vilt ofta ror sig i anslutning till
Oppet vatten kan det finnas behov av en viltpassage d4ven pa norra sidan av
Lagaédn under E4.

Géang- och cykeltrafik

Vid trafikplats Lagan foreslds bdde en ny bro 6ver E4:an och en ny rastplats. Det
ar positivt att den nya bron har en bredd som mdgjliggér for en separat gang- och
cykelviag 6ver E4:an, och ddrmed for busshallplatser for expressbussar pa bade
sidor om E4.

Direkt vaster om trafikplatsen finns Laganland med motell, rastplats och dlgpark
— besdksmal som redan idag medfor viss cykeltrafik pa bron éver E4. Med en
separat gang- och cykelvig kan antalet oskyddade trafikanter berdknas oka.
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Med tanke pd den komplexa trafiksituationen i trafikplatsen, med pa- och
avfarter, busshallplatser och rastplats behover ett mer detaljerat forslag tas fram,
som inte minst hanterar den otrygga trafiksituationen for gdende och cyklister.

Det behover sékerstéllas att ging- och cykelvidg mellan Lagans samhélle och
Laganland, samt vidare visterut, dr trafiksdker. Som forslaget ser ut nu finns det
inget sitt for gdende och cyklister att ta sig i vist-Ostlig riktning i korsningen vid
rastplatsen/Laganland, varfor det troliga &r att gdende och cyklister tvingas att ta
sig genom korsningen dven om det inte ar trafiksidkert. En planskild korsning
over Laganvégen till Laganland skulle till exempel vara en trafikséker 16sning.

Den raka trafikforingen om man kor bil pa bron fran vést till st uppmuntrar till
hogre hastigheter dn vad som &r 1ampligt pa platsen, nagot som medfor dkad risk
sarskilt for oskyddade trafikanter. En 6versyn av trafikforingen pa bron bor
darfor ske.

For att f4 storre nytta av den nya gang- och cykelvidgen 6ver E4 bor en
forlangning byggas ut in i Lagans samhélle. Ett sddant arbete bor ske i
samarbete mellan Trafikverket och Ljungby kommun.

Det ar viktigt att tiden som ging- och cykelvdgstunnlarna under E4 dr stingda
under byggtiden minimeras. Om omledningsvigar behover ordnas under kortare
tid maste de vara gena for att inte i princip omdjliggora gang- och cykeltrafik.
Av de 4 gang- och cykeltunnlar som finns under E4 i hjd med Ljungby maste
alltid minst en i norr och en i séder vara 6ppna.

Gestaltningsprogram

Gestaltningen av trafikplats Ljungby s6dra har en omhéndertagen och
genomtinkt gestaltning. Bland annat foreslas en utformning med vixtlighet och
stenar, ddr gabionmurar anvédndas vid terrassering, samt belysning anvands for
att lyfta fram de olika elementen. Utformningen motiveras med att trafikplatsen
markerar entrén till Ljungby tétort och ligger i en bebyggd kontext.

Med samma argument bor atminstone trafikplats Ljungby norra, men dven
trafikplats Lagan, fa en lika genomarbetad gestaltning redovisad 1 illustrationer.
Béda dessa trafikplatser ligger i anslutning till titortbebyggelse och markerar
entréer till Ljungby norrifran respektive Lagan vésterifran. I och med att
trafikplatserna Ljungby s6dra och Ljungby norra ligger enbart nagra kilometer
ifrdn varandra bor deras gestaltning planeras i ett sammanhang. Ljungby norra
kommer dessutom enligt den bebyggelseutveckling som 6versiktsplanen pekar
ut i framtiden att omges av bebyggelse pa alla sidor.

Dér kraftledningen Sydvistldnken 16per parallellt med E4 dr det idag ett ovanligt
brett omrade som ar oppet och fritt fran trad.
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Anledningen dr bade markarbeten vid nedgravningen av Sydvéstlanken och
restriktioner i markanviandning i anslutning till ledningen. For att minska pa det
breda 6ppna landskapsrummet hér foreslés att en vegetationsridd anlaggs mellan
E4 och ledningsgatan. En sadan plantering skulle ge positiva effekter pa
landskapsbilden, men kan dven ge forsdmrat skyltlage for foretag som ligger
véster om E4 1 h6jd med Ljungbys samhille. Avstdmning bor darfér ske med
berorda fastighetsdgare och kommun innan en sadan atgérd eventuellt
genomfors pa nagon striacka inom végplanen.

Vid E4:ans passage over Toftadn och Lagan foreslas den visuella kontakten
mellan végen och vattnet forbittras genom utglesning av skymmande
vegetation. For att sddana atgarder ska fa effekt far inte luckorna i vegetationen
bli for smala. Av den anledningen kan det vara viktigt att Trafikverket arbetar
for att sddana atgidrder genomfors dven utanfér vigomradet, vilket kraver
samsyn och avtal med markégare.

Belysning foreslas ske av vattendrag, fornlamningar och specifika trdd bland
annat for att stirka vigstrackningens identitet och orienterbarhet. Ljungby
kommun ser positivt pa detta sitt att lyfta fram landskapet och naturen inom
kommunen och deltar darfor girna i arbetet.

Det ar positivt att gravhogarna vid Hallsj6 foreslds framhdvas med gallring,
belysning och skyltning, da de dr en viktig del av Ljungbys och Lagandalens
historia och dven ett besoksmal. Lampliga atgarder bor tas fram i samrad med
ldnsstyrelsen och Ljungby kommun. Bullerskdrmens placering i forhallande till
kyrkoruinen och angridnsande bullervall dr otydlig.

Processen

Med tanke pé att utbyggnaden av E4 forbi Ljungby till motorvig dr ett vildigt
omfattande och betydelsefullt projekt &r remisstiden alldeles for kort. Pa sa kort
tid dr det svart att samla ihop synpunkter frdn alla kommunens verksamheter och
bereda drendet politiskt. For att fa en genomarbetad process borde remisstiden
definitivt vara lingre.

Fragan om mdjligheten till en ny trafikplats dir E4 gar under Bolmstadsvégen
ligger utanfor det hér projektets ramar. Ljungby kommun vill &ndé poédngtera
vikten av att inte omo6jliggora att en ny trafikplats kan uppforas i detta ldage, da
en trafikplats dér skulle vara av stor betydelse for trafikforsérjningen bade till en
eventuell jirnvégsstation for hoghastighetstag vid Bolmstadsvigen och till
centrala Ljungby.

Justerandes sign
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Milj6- och byggnamnden

Pad grund av personuppgiftsplagen (PUL) dr vissa personuppgifter borttagna
(kryssade) i de drenden som handlar om myndighetsutévning.

I Ljungby kommuns VA-plan finns en 6verforingsledning for avloppsvatten fran
Bolms$ till Ljungby beslutad. Overforingsledningen ska ga lings med
Bolmstadsviagen visterifran fram till E4. Darefter ar ledningen tdnkt att ga
soderut pa den vistra sidan av E4, men den slutliga strackningen &r inte
projekterad och dess ldge dérfor inte faststéllt. Vid Karlsro industriomrade (cirka
6/700) ska ledningen kunna korsa E4 for att kunna ansluta till Ljungby
reningsverk vid Lagan.

Sammanfattning av arendet

Ljungby kommun har fatt mojlighet att 1dmna synpunkter pa Trafikverkets
granskningsforslag pa véagplan for E4 Ljungby — Toftanéds som é&r pé granskning
mellan den 3 till 27 maj 2016. Kommunen har mojlighet att inkomma med
yttrande fram till 14 juni 2016. Trafikverket planerar att bygga ut E4 forbi
Ljungby till motorvig i befintlig strickning mellan Kénna och Toftaholm. E4
mellan Helsingborg och Stockholm &r ett av Sveriges viktigaste transportstrik.
De tre milen forbi Ljungby &r den enda delen av E4 pé strickan Gavle—
Helsingborg som saknar motorvigsstandard.

Utbyggnaden kommer att innebéra vasentligt forbattrad trafiksékerhet och
framkomlighet for ndringslivets transporter, ndgot som ar viktigt bade lokalt,
regionalt och nationellt. Andelen lastbilstrafik &r mycket hég, 30 procent och det
leder till manga olyckor. E4 stings héar av minst en gang i veckan och det ar da
inte ovanligt med omledningstider pa upp emot ett halvt dygn genom de
nérliggande orterna. Motorviagsutbyggnaden innebér ockséa att det blir ett
hogvirdigt skydd for grundvattentikterna Bergadsen och Ljungby-Lagan som
forser Vixjo och Alvesta respektive Ljungby med dricksvatten.

Skickas till
Kommunledningsfoérvaltningen
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