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Kommunstyrelsen

Sammanfattning

Den nu planerade gang- och cykelvdgen startar i anslutning till cirkulationsplatsen norr
om trafikplats Gustavsberg (korsning vég 222, och vig 646) for att dir anknyta till
befintlig géng- och cykelvig norrut till Gustavsberg. Den planerade gang- och
cykelvégen &r tinkt att ga Gster om viig 646 sdderut och sluta vid anslutande cykelvig
till Brunn pa norra sidan om Ingarébron. Projektet har dven som mal att ka
trafiksiéikerheten och framkomligheten for biltrafiken i korsningen Vig
646/Lamshagavigen.

Overgripande mal for projektet 4r att linka samman de befintliga gang- och cykelstraken
sa att de bildar ett ssmmanhéngande gang- och cykelniit och ddrmed skapar bittre
forutsittningar for gdng- och cykelresor i Virmdé kommun. Detta sker genom att
tydliggora befintliga brister och tillstand, samt foresla dtgarder som gor cyklingen
attraktivare och mer trafiksiker.

Bakgrund

En géng- och cykelvig lings vig 646 séder om Gustavsberg planeras, d4 en
sammanhéngande cykelférbindelse mellan malpunkter Gustavsberg — Bjorkviks brygga
saknas.

Arendebeskrivning

Anlédggandet av planerad géng- och cykelvigen forbéttrar forutsittningarna for hallbara
resor samt en forbittrad och sikrare transportmiljé for cyklister och géende.

Atgirderna bedoms inte paverka trafikméngden pa vig 646, men kan medfora en 6kning
av gang- och cykeltrafiken ldngs strickan da savil framkomligheten som
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trafiksikerheten forbittras.

Omradet kring vig 646 hyser flera fornminnen och delar har kulturhistoriskt vérde. Den
planerade ging- och cykelvigen kommer att gora intréng i ett omréde som &r av
riksintresse for kulturmiljévérden. En arkeologisk utredning har utforts och inga
fornlamningar patriffades inom den tinkta strickningen. Det finns inga synpunkter ur
fornldimningssynpunkt frin Linsstyrelsen i beslutet om miljopéaverkan.

Géng- och cykelvigen gor intrang i tva strandskyddade omraden men de bedoms inte
paverkas negativt. Inga dvriga skyddade naturmiljintressen kommer att berdras.

Bedomning

Projektet beddms bidra positivt till de nationella miljokvalitetsmdlen samt de
transportpolitiska malen.

Ekonomiska konsekvenser

Inga ekonomiska konsekvenser for Virmdé kommun.

Konsekvenser for miljon

Lansstyrelsen har beslutat att planerad gdng- och cykelvég inte medfor en betydande
miljopaverkan.

Konsekvenser for medborgarna

En separat gang- och cykelvig medfor visentligt forbattrad trafiksiikerhet for oskyddade
trafikanter och de kommer att f en betydligt mer angendm upplevelse nir de slipper ga
och cykla i blandtrafik ldngs den aktuella strackan.

Konsekvenser for barn

En ging- och cykelvdg och atgérder vid héllplatserna vid Ldmshaga forbéttrar avsevart
sakerheten for de oskyddade trafikanterna och ger 6kade incitament till eleverna att ka
buss och cykla till skolan.

Handlingar i drendet

Nr Handling Bildggs/Bildggs €]
1 Samradshandling, vig 646, Gustavsberg-Ingard, Bildggs
géng- och cykelvig
2 Gustavsberg samradshandling illustrationsplan 01 Bildggs
3 Gustavsberg samradshandling illustrationsplan 02 Bildggs
4 Gustavsberg samradshandling illustrationsplan 03 Bildggs
5 Yttrande Bilédggs
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Yttrande Gver samradshandling, vég 646, Gustavsberg-
Ingard, gdng- och cykelvig

Véarmd6 kommun har beretts méjligheten att lamna yttrande pa samradshandling, V646,
Gustavsberg-Ingard, gang- och cykelviig. Det ir gladjande att trafikverket planerar att
bygga ut cykelnitet efter vig 646 Ingaroviigen. Virmdd kommun anser att trafikverket
dven ska ta ansvar i ndrtid for den éterstdende strickan till Bjorkviks brygga. En viktig
regional replipunkt for skiirgdrden med manga omkringliggande beséksmal, bland annat
Bjornoreservatet och Stora Sand.

Bakgrund

Idag finns ett utbyggt cykelstrak som forbinder Nacka kommun med Virmds kommun.
Det gér fran Skurubron via Virmdoleden till Gustavsberg och vidare till Alstiket. For
ovrigt finns nagra linkar med cykelvig utbyggt i de storre samhdllena, men i det stora
hela saknas sammanhéngande, tillgéngliga och sikra cykelstrak inom kommunen. Idag
ar alltsa mojligheten till cykelpendling och lokala resor med cykel begrinsad inom
Virmdo kommun. Varmdé kommun har under de senaste aren tagit ett stor ansvar for
utbyggnad av géng- och cykelvigar utmed det statliga viignitet.

I samband med workshopparna med atgirdsvalsstudie for Ingarékrysset har frigan om
gang- och cykelvig mellan Virmdé marknad och Lémshaga/Brunn tagits upp av flera
deltagare. Sarskilt har ungdomarna fran Brunns skola framfort behovet av gang- och
cykelvég sa att de kan réra sig mellan hem, skola och fritidsaktiviteter samt att kunna ta
sig till busshallplatser pa egen hand.

Bedomning

Det ar av yttersta vikt att korsningspunkterna vid Gustavsbergs trafikplats noga studeras
sé att de hastighetssikras och blir trygga passager.

Den forsta passagen, nummer 1,(se figur 1) tas inte med alls i handlingen da den ligger
pa kommunal vig. Trafikverket bor ta ansvar dven for denna passage da den kommer att
fa en okad betydelse nér det gér att cykla till Lamshaga och Brunn. Utbyggnaden av
gang- och cykelvigen bor ha ett helhetstéink oavsett huvudman.

Den andra passagen, i mitten, maste hastighetssékras. Kommunen kan inte se nagra
sadana l6sningar i illustrationsplan 01.

Den tredje passagen i soder avvaktar pa atgdrder fran AVS strik 5 med ett nytt
hégersvéngkorfilt for bussen. Det blir da tre korfilt att passera for oskyddade
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trafikanter. I dagsliget ir det en vigbredd pa 17 meter inklusive mittrefug. Med
ytterligare ett korfalt hamnar vigbredden pé + 20 meter. Det ir av yttersta vikt att denna
passage fir en bra utformning for att uppnd en siker passage. Virmdo kommun vill vara
med i det fortsatta arbetet med detaljutformningen.
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Gustavsberg samradshandlling_illustrationsplan_01

Figur I‘ Tr;ﬁlats Gustavsberg. Utdrag ur

Det dr mycket glidjande att trafikverket foreslar en helhetslésning for korsningen vid

Liamshaga. Atgirderna dkar vésentligt sikerheten for de oskyddade trafikanterna som

ror sig i omréadet. Det som kommunen saknar i illustrationen dr ett staket i mittrefugen
for att motverka spring over vag 646.
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Figur 2 Infarten till Lemshaga. Urdr;g-ur Gustavbrgsamadshandiling_illustratr’onsp!an__oz
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Anslutning till Ingarébron och Ingar

Vid Ingarobron bér den befintliga gang- och cykelvigen tas med i det fortsatta arbetet,
Precis som forstudien, Cykel i ostsektorn, Nacka och Viirmdé kommun, foreslar s kravs
det punktinsatser mellan Ingarébron och Rosenlund.

Den befintliga géng- och cykelvigen ir en smal kantstens gang- och cykelvigen som

ansluter till kommunal géng- och cykelvigen som 4r en grusvdg samt en stricka som gér

i blandtrafik innan den ansluter till befintlig ging-
{ < 23 w o A

och cykelvigen vid Fladenviigen.

Figur 4 Kommunal GC pa grusvig och asfalterad viig i blandtrafik som ansluter till befintlig ging- och cykelvig vid
Fladenvigen. rid statlig, grin kommunal.




m VARMDO KOMMUN

Monica Pettersson
Kommunstyrelsens ordfoérande

Yttrande
Diarienummer

2015KS/0503 Sid 4(4)

Stellan Folkesson
Kommundirektor



T, TRAFIKVERKET

SAMRADSHANDLING
Vag 646, Gustavsberg-Ingaro, gang- och cykelviag
Varmdo kommun, Stockholms lan

Vagplan: 2016-04-06
Uppdragsnummer: 138442
Diarenummer: TRV 2015/508226




TMALL 0094 Mal samradshandling val av lokaliseringsalternativ v.2.0

Trafikverket

Dokumenttitel: Vag 646, Gustavsberg-Ingard, gdng- och cykelviig, Virmdé kommun
Dokumentdatum: 2016-04-06

Dokumenttyp: Samradshandling

Diarienummer: TRV 2015/50826

Uppdragsnummer: 138442

Utgivare: Trafikverket

Kontaktperson: Kristine Spinos

Uppdragsansvarig: Linda Wahlman, AF

Forfattare: Anna K Eriksson, AF

Distributor: Trafikverket, 171 54 Solna; Besoksadress: Solna Strandvig 98, Telefon: 0771-
921 921



Innehall

1. SAMMANFATTNING

2. BESKRIVNING AV PROJEKTET
2.1. Planldggningsprocessen

2.2. Bakgrund

2.3. Forstudie

2.4.  Andamal och projektmal

2.5. Geografisk avgransning

2.6. Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap. miljdbalken
3. MILJOBESKRIVNING

4. FORUTSATTNINGAR

4.1. Vagens funktion och standard

4.2. Trafik och anvindargrupper

4.3, Lokalsamhille och regional utveckling
4.4, Miljé och hilsa

4.5, Byggnadstekniska forutsattningar

5. PLANERADE ATGARDER

5.1. Gang- och cykelvig

5.2. Vanstersvangfalt

5.3. Busshallplatser

5.4. Awvattning

5.5.  Skyddsatgdrder och férsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills
5.6. Befintliga byggnadsverk

5.7. Belysning

10

11

12

12

12

13

13

13

14

15

27

30

30

31

32

32

32

33

33



6.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

7

7.1.

7.2,

8. MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING
8.1.
8.2.

8.3.

9.

9.1.

9.2

9.3.

9.4.

10.

EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET
Trafik och anvandargrupper
Barnkonsekvensanalys
Lokalsamhille och regional utveckling
Miljéeffekter och miljékonsekvenser
Samhillsekonomisk bedémning

Paverkan under byggnadstiden

SAMLAD BEDOMNING

Overensstimmelse med de transportpolitiska malen

33

33

34

34

35

37

37

38

38

Overensstimmelse med miljébalkens allminna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushallning med mark och vattenomraden

Vagomrade for allmédn vig
Vigomrade inom detaljplan

Omrade med tillfdllig nyttjanderatt

GENOMFORANDE OCH FINANSIERING
Formell hantering
Genomfdérande
Tillstdnd och dispenser

Finansiering

UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR

39

40

40

40

40

40

40

41

42

42

43



1. Sammanfattning

Idag finns ett utbyggt cykelstrik som férbinder Nacka kommun med Virmdé kommun. Det
gdr fran Skurubron via vig 222, till Gustavsberg och vidare dsterut pa Hemmesta. For ovrigt
finns nagra lankar med fran biltrafiken separerad cykelvig utbyggt i de storre samhillena
inom Varmdo kommun, men i det stora hela saknas sammanhingande, tillgidngliga och
sdkra cykelstrdk inom kommunen. Idag ar alltsd méjlighet till cykelpendling och lokala resor
med cykel inom Virmdo kommun mycket begrinsad.

En ging- och cykelvig lings vig 646 soder om Gustavsberg planeras, di en
sammanhingande cykelférbindelse mellan malpunkter Gustavsberg — Bjorkviks brygga
saknas. Cykelvig finns endast i centrala Gustavsberg och i Brunn pa Ingaré. Pa dvriga delar
av vig 646 sker cykling i blandtrafik vilket medfor trafiksékerhetsrisker dé vigen dr smal,
krokig och vigrenen ir smal.

Den nu planerade gdng- och cykelviigen startar i anslutning till cirkulationsplatsen norr om
trafikplats Gustavsberg (korsning vig 222, och vig 646) for att dir anknyta till befintlig
gang- och cykelvig norrut till Gustavsberg. Den planerade gang- och cykelviigen ar tankt att
g4 Oster om vig 646 sdderut och sluta vid anslutande cykelvig till Brunn pa norra sidan om
Ingarcbron, se figur 3. I vigplanen ingir dven ett vinstersvingsfilt i anslutning till
Limshagavigen. Det finns planer pa att i framtiden anlidgga gang- och cykelvig fran Brunn
och vidare soderut mot Bjorkviks brygga, se figur 2 och 4.

Anldggandet av den planerade ging- och cykelvigen forbéttrar forutsidttningarna for
héllbara resor samt en férbittrad och sikrare transportmiljo for eyklister och giende.

Atgirderna beddms inte paverka trafikmingden pa vig 646, men kan medfora en 6kning av
gang- och cykeltrafiken langs strickan da savil framkomligheten som trafiksdkerheten
forbattras.

Omréadet kring vig 646 hyser flera fornminnen och stora delar har stort kulturhistoriskt
virde. Den planerade gang- och cykelviagen kommer att gora intréng i ett omrade som ir av
riksintresse for kulturmiljévirden. En arkeologisk utredning etapp 1 har utférts och inga
fornlamningar patriaffades inom den tinkta strickningen. Det finns ingen erinran ur
fornlimningssynpunkt fran Linsstyrelsen i beslutet om miljopaverkan.

Géng- och cykelvigen gor intrang i tva strandskyddade omriden men de bedoms inte
paverkas negativt. Inga dvriga skyddade naturmiljdintressen kommer att berdras.

Lansstyrelsen har beslutat att planerad ging- och cykelvig inte medfor en betydande
miljopaverkan.

Under byggtiden kan stérningar uppkomma frimst genom buller, vibrationer och damning
vilket kan paverka nirliggande omrade. Det ir viktigt att skyddsatgidrder vidtas vid arbeten i
och kring de vattendrag som vigen korsar. Miljokrav stélls i kommande upphandling av
entreprendr.



En separat ging- och cykelvig medfor visentligt forbattrad trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter och de kommer att fa en betydligt mer angenim upplevelse nir de slipper gé och
cykla i blandtrafik lings den aktuella strickan.

Projektet bedoms bidra positivt till de nationella miljokvalitetsmaélen samt de
transportpolitiska malen.

2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en faststalld vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur gang- och cykelvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fi fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krévs,
om det finns alternativa strickningar och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péverka miljon. Linsstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéaverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
viagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsitgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgéinglig for
granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nér planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden ijorden.

Samrad dr viktigt under hela planlidggningen. Det innebdr att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fi ta del av deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in
under samrdd sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. fér lansstyrelsens beslut om

Framuagning av piamoedlay § Kungdrande och granskning Faststallelse

betydande miljdpaverkan inkl miljobeskrivning
Lénsstyrelsens beslut om .. Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan (tillstyrkande)
SAMRAD

.....................................................

Figur 1. Aktiviteter under planldggningen.



2.2. Bakgrund

Idag finns ett utbyggt cykelstrik som forbinder Nacka kommun med Virmdé kommun. Det
gér fran Skurubron via Virmdoleden till Gustavsberg och vidare dsterut mot Hemmesta, For
ovrigt finns ndgra linkar med frin biltrafiken separerad cykelvig utbyggt i de storre
sambhillena, men i det stora hela saknas sammanhingande, tillgingliga och sikra cykelstrak

inom Virmdo kommun. Idag &r alltsi méjligheten till cykelpendling och lokala resor med
cykel begransad inom Virmdo kommun.
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Figur 2 Befintliga och planerade cykelvdgar i Varmdé kommun (bild fran Gang- och cykelplan for

Varmdé kommun 2013-2030). Gang- och cykelvdgen som &r aktuell i denna vagplan &r markerad med
roft,

For att forbdttra trafiksituationen i ostsektorn, men ocksé ge méjlighet till ett minskat
bilberoende maste forutsiattningarna for att vilja andra firdsitt 4in bil forbéttras. I
Stockholm 6kar andelen som cykelpendlar kontinuerligt och trenden ir att resor med cykel
genomfors pd allt lingre strickor. Cykelresor har stor potential att utgéra delresor vid
kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik. Ett sammanhiingande ging- och
cykelvagnit skulle troligen 6ka andelen arbetspendling med cykel mellan mélpunkter i olika



kommuner (regional cykling) t.ex. mellan Nacka centrum och Gustavsberg, men éven lokalt
mellan stérre samhillen inom en kommun, t.ex. Brunn eller Hemmesta och Gustavsberg.
Att anligga nya attraktiva cykelvigar mellan viktiga mélpunkter ar ett sitt att majliggora
cykelpendling. Ett sammanhingande strik saknas mellan Gustavsberg och Bjorkviks brygga,
foreslagen gang- och cykelvig bidrar till ett mer sammanhingande strak. Foreslagen géng-
och cykelvig redovisas i figur 3.

Cykelviig finns endast i centrala Gustavsberg och i Brunn. Pa Gvriga delar av viig 646 sker
cykling i blandtrafik vilket medfor trafiksakerhetsrisker dé vigen ir smal, krokig och
vigrenen smal. Anliggande av en ging- och cykelviig pa strickan mellan cirkulationsplatsen
norr om trafikplats Gustavsberg och anslutande ging- och cykelvig norr om Ingarébron
innebér att malpunkterna Brunn pd Ingard och Gustavsberg pa Virmdo linkas samman
med ett obrutet strik for gdende och cyklister. Vagstriackan mellan Gustavsberg och
Ingarobron ir ca 2,2 km lang.

En &kad framkomlighet och tillginglighet samt hojd sikerhet lings vig 646 for gdng- och
cykeltrafikanter efterstriavas. Ging- och cykelvigen forvintas anvindas av arbetspendlare,
elever och personal pd Lemshaga akademin, motionidrer och turister.
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Figur 3 Bla markering visar lage for planerad gang- och cykelvég, norr om trafikplats Gustavsberg
fram till befintlig ansiutande gang- och cykelvég strax norr om Ingarébron. Gang- och cykelviagen
placeras Gster om vég 646.



2.3. Forstudie

I Trafikverkets tidigare planeringsprocess var forstudie ett forsta steg i planeringen av ett
vagobjekt. I nuvarande process motsvaras den av det som kallas samradsunderlag. Syftet
med det forsta steget dr att definiera problem och behov samt beskriva viktiga virden och
kvaliteter i utredningsomradet. Direfter ges exempel pé tdnkbara dtgarder som ska svara
mot uppsatta projektmal. Konsekvenser och effekter av de foreslagna atgarderna behandlas
oversiktligt. I samband med forstudien ska samrad hallas med kommunen, linsstyrelsen,
olika intressenter och allminheten. Efter detta fattar Trafikverket beslut om hur arbetet ska
drivas vidare,

Alla vigprojekt ska utredas med fyrstegsprincipen som grund. Fyrstegsprincipen innebir att
atgirder utreds i fyra steg, se nedan. Utgingspunkten &r att de tva forsta stegen ska
overvigas i forsta hand, for att pé sa sitt soka 16sningar som inte nédviandigtvis innebar
investeringar i nya anldggningar. Forst om mojliga atgidrder inom dessa steg inte uppfyller
mailen sd overvigs atgirder inom steg 3 och 4.

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att férst och framst dvervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om

Vid behov genomférs det tredje steget som innebér begréansade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Anlidggandet av en gang- och cykelvidg mellan trafikplats Gustavsberg och Ingardbron
bedéms som en kombination av steg 1 och 3. Utbyggnaden ger forutsittningar for att vilja
cykel som transportsitt istéllet for bil vilket bidrar till ett mer hallbart resande (steg 1).
Anlidggandet av en ging- och cykelvig bedoms ocksé som steg 3, begrinsad ombyggnation.

I Trafikverkets genomférda Forstudie Cykel i ostsektorn 2011-05-23 har atgirder
analyserats med fyrstegsprincipen som utgangspunkt och slutsatsen dr att en utbyggnad av
en gang- och cykelvig mellan trafikplats Gustavsberg och Ingardbron behovs.
Atgiirdsforslagen i forstudien illustreras i figur 4.
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Gamla Skargdrdivag
Hemmesta

Tpl Gustavsberg

Utbyggnad gang- och cykelvag
Charlottendal-Ingarébron

Ny trafiklésning dver vag 222 | Vag 646 | Ppunktinsatser
vid tpl Gustavsberg vy _ | Ingardbron-Rosenlund
frunn |
+
— Utbyggnad géng- och cykelvig
Atervall Rosenlund-Langvik
."‘

/
g 653
/

,’.

Utbyggnad gang- och cykelvag
Langvik-Bjorkviks brygga o Blbrkvik

Figur 4 Atgérdsforslag enligt Forstudie, Cykel i Ostsektorn, Nacka och Varmdé kommun, Stockholms
lan. (Bild fran Forstudien.)

2.4. Andamal och projektmal

Overgripande mal for detta projekt ir att linka samman de befintliga gang- och cykelstraken
si att de bildar ett sammanhingande gang- och cykelnit och darmed skapar bittre
forutsittningar for ging- och eykelresor i Vairmdo kommun. Detta sker genom att tydliggora
befintliga brister och tillstind, samt foresla dtgiarder som gor cyklingen attraktivare och mer
trafiksiker. Projektet har dven som mal att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten for
biltrafiken i korsningen Vig 646/Lamshagavigen.

Géng- och cykelviagen ska utformas sa att den:

e ger forbattrade forutsdttningar for hillbara resor genom bittre
forutsidttningarna att vilja kollektivirafik, gang och cykel.

e medfér forbattrad framkomlighet och tillgdnglighet for gdende och cyklister
samt och skapar god sikerhet, tillganglighet och trygghet for alla
trafikantgrupper.

e okar mojligheten till vardagscykling, dvs. resor mellan hem och arbete, skola
och kollektivtrafik.

s binder samman viktiga malpunkter, exempelvis service, handel och
arbetsplatser.

e utgdr en lank for att né frilufts- och rekreationsomriden.
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e har en standard som medger god framkomlighet for oskyddade trafikanter samt
god driftekonomi.

e irvial anpassad till omgivningen och utformas utan onddiga intring.

e drinbjudande och trevlig for sivil vardagstrafikanter som turister samt bidrar
till att 6ka barn och ungdomars rérlighet.

2.5. Geografisk avgransning

Samridshandlingen har begrinsats till det omrade som direkt kan beréras av
anldggningsarbetet vid anliggandet av ging- och cykelviagen, vianstersvingsfaltet vid
Lamshagakorset och dess omedelbara nirhet. Trafikverket har tidigare beslutat att ging-
och cykelvigen ska ligga pa stra sidan om vigen och vara 3 meter bred. Pdverkan som kan
berora ett storre influensomride beskrivs ocksa.

De miljoaspekter som tas upp har avgrinsats med utgdngspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljo och projektets tinkbara paverkan. I det hir
projektet, att bygga en ging- och cykelvig intill en befintlig viig, har det bedomts att
paverkan pa landskap, kultur- och naturmiljo samt pédverkan p4 mark och vatten ir relevant
att studera.

Gang- och cykelvigen ska enligt beslut fran Trafikverket inrymmas inom befintlig brobredd
pa bron dver vig 222, vilket innebér att vag 646 inklusive korsningen med ramper behéver
anpassas med hinsyn till detta.

2.6. Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap. miljébalken

Provning om tillatlighet dr inte aktuellt i detta projekt.

3. Miljébeskrivning

Under sommaren 2015 togs ett samradsunderlag fram for aktuellt projekt. Med detta som
underlag beslutade lansstyrelsen 2015-10-26 att projektet inte antas medfora betydande
miljopaverkan. Darfor kommer ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att goras utan
istdllet tas en miljobeskrivning fram. Miljobeskrivningen utfors som en del av
planbeskrivningen, vilket innebér att miljéfragorna hanteras i detta dokument samt p
illustrationsplaner och plankarta. I kapitel 4 Forutsdttningar beskrivs de befintliga
férhdllanden och under kapitel 6 Effekter och konsekvenser av projektet beskrivs de
miljokonsekvenser som forslaget innebar.

12



4. Forutsattningar

4.1.  Végens funktion och standard

Ingard har tva storre vigar, vig 646 och 653, som anvinds for all vigtrafik mellan Ingard,
Gustavsberg och Stockholm. Trafikhierarkin ar uppbyggd s att trafik matas frin mindre
vagar till vig 646. Vig 646 ir en statlig vig med Trafikverket som vaghillare. Pa strickan
Ingardbron — Gustavsberg r vigen ca 9 meter bred, ett korfilt i vardera riktningen och med
en smal vigren pa vardera sidan. Anslutande gang- och cykelviigar finns norr om rondellen
vid trafikplats Gustavsberg och i séder p4 norra sidan av Ingarcbron.

Hastigheten ar reglerad till 70 km/h stérre del av strickan. Vid trafikplats Gustavsberg ir
hastigheten &r reglerad till 50 km/h, vid Lamshagakorset till 50 km/h del av dagen.
Vigstrickan saknar belysning utom vid trafikplats Gustavsberg och vid Limshagakorset.

Trafikverket genomfér ett projekt med komplettering av korfalt pi en del av den sédra
avfartsrampen frdn vig 222 samt eventuellt utmed vég 646 soder om trafikplatsen. Projektet
kommer att genomféras 2016 och ir inom befintligt vigomride vilket gor att det inte
beskrivs i denna vigplan.

Figur 5. Extra korfalt vid trafikplats Gustavsberg

4.2.  Trafik och anvéndargrupper
Idag ar oskyddade trafikanter hinvisade till att firdas pa vig 646 i blandtrafik.

Vid en mitpunkt mitt pa strickan mellan Gustavsberg och Ingarobron uppmittes ir 2007
en trafikméingd pa 10 270 fordon per dygn (adt). Andelen tung trafik var vid samma punkt
ca 8 procent.

Den sodra avfartsrampen frin vig 222 vid Gustavsbergs trafikplats har enligt NVDB en
bedémd trafikmingd pa 4 001-8 000 fordon per dygn och pd pafartsrampen till vig 222
uppmadttes 2014 en trafikmingd pé 2 850 fordon per drsmedeldygn. Det finns inga uppgifter
om trafikméingd pa den norra avfartsrampen fran vig 222,
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I anslutning till Limshagakorset intriffar det att ungdomar gir utmed vigen frimst pa
strickan mellan Lemshaga Akademin och Varmdé marknad.

I takt med okad befolkning pa Ingard kommer vig 646 att bli an mer trafikerad.
Under ren 2010-2014 intriffade féljande olyckor pd den aktuella strickan:
e 1olycka med méttlig personskada — viltolycka med dlg

e 18 olyckor med lindriga personskador
— 10 upphinnande olyckor motorfordon
— 1 omkérningsolycka motorfordon
—  1singelolycka motorfordon
— 2 avsvingande motorfordon
— 4 korsande motorfordon

De flesta olyckorna intraffade i anknytning till trafikplats Gustavsberg men ett flertal ocksd
vid Limshagakorset.

Vig 646 trafikeras av tre busslinjer. Det finns tva hallplatser pa vardera sidan langs
striickan, vid Beatelundsviigen och vid Lamshaga.

43. Lokalsamhalle och regional utveckling

Ingard ir det omréde i Virmdé kommun som viixer snabbast. Antalet invinare pa Ingaro
har nistan tredubblats mellan iren 1985 och 2007. P Ingard bor idag ca 6 500 invanare.
Antalet inviinare prognosticeras till ca 14 800 ar 2030.

Brunn, strax soder om IngarGbron, utgor det lokala centrumet pa Ingaro. I Brunn finns
service och skolor vilket gor det till en naturlig mélpunkt lokalt pd Ingar6. Det finns planer
pa nya bostadsomréden pa flera platser och ménga sommarstugor Svergar till att bli
permanentbostader. Utbyggnadsplanerna pé Ingard ir koncentrerade kring vag 646 mellan
Brunn och Atervall.

Det finns i dagsliget fi arbetsplatser pd Ingard. Boende pé Ingard pendlar till Gustavsberg,
Nacka och Stockholm fér arbete men dessa omréden ér ocksd méilpunkter for handel och
service.

1 Gustavsberg centrum pégar forandringar och utbyggnader. Virmdo marknad som ligger
direkt norr om trafikplats Gustavsberg fungerar som kommunikativt nav fér Ingaré med
savil infartsparkering, flertalet busslinjer och handel. Vid Varmdd marknad planeras for ett
nytt verksamhetsomrade och ett storre bostadsomréade.

Lemshaga Akademi ligger Oster om védg 646 i norra delen av den strickning dér gang- och
cykelvigen planeras. Lemshaga Akademi ar en friskola for barn och ungdomar i aldern 6-16
ar. Dar finns ca 450 elever pé skolan och ca 60 anstillda och manga av dessa tar sig via vag
646 till och frin skolan.
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Bjorkviks brygga dr en viktig transportnod for sédra skirgidrden. Sommartid gir liven viss
reguljir béttrafik fran bryggan. Intill Bjorkviks brygga dterfinns dven Bjérnd naturreservat
som utgor en viktig plats ur rekreationssynpunkt.

Virmdo kommun arbetar for narvarande med ett planprogram vid trafikplats Gustavsberg,
"Trafikcentrum Ingarokrysset”. Det pagér aven en dtgirdsvalsstudie for Ingarékrysset som
Virmdé kommun ansvarar for. Studien behandlar utformning av Gustavsbergs trafikplats
samt bytespunkt for kollektivtrafiken med tidshorisont ir 2050. Ett antal &tgirder foreslas i
anslutning till trafikplatsen pé kort sikt och fyra 16sningsidéer presenteras for den
lingsiktiga losningen. I Atgdrdsvalsstudien féreslas en gang- och cykelport under
Gustavsbergsvigen i anslutning till befintlig cirkulationsplats norr om trafikplatsen och en
gang- och cykelviig mellan Varmdo marknad och Mélna. Bida dessa atgirder
péverkar/paverkas av den i denna vigplanen foreslagna gdng- och cykelviigen.
Planldggningen av ging- och cykelviigen méste dirfér samordnas med fortsatt arbete med
atgiirdsforslagen frin Atgirdsvalsstudien.

4.4.  Milj6é och hélsa

4.4.1. Landskapsbild

Landskapet lings vigen ir ett uppsprucket starkt kuperat kustlandskap med langstrickta
bergsryggar och med mellanliggande lingsgdende lermarker. Berg i dagen och
bergskirningar ir vanliga langs viigen.

Skogsmarken lings viigen bestdr av barrskogar med inslag av l6vtrad.

Figur 6. Typisk natur néra végen med végdike och bergskérning
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4.4.2. Naturmiljo

Tidigare dokumenterade naturvédrden

Nacka och Varmdo ingér i den s kallade Nacka-Virmdokilen som ér en del av Stockholms
gronstruktur (Trafikverket 2011). Gronstrukturen bestar av grona kilar och virdekirnor som
ger forutsittningar for att bevara biologisk méngfald, kulturella virden samt friluftsliv i
regionen.

Enligt Virmdo kommuns dversiktsplan dr Farstalandet en regional gron virdekirna och vig
646 ligger mitt i det grona svaga sambandet (klass 1, samband som ir viktigast att bevara
och utveckla) som finns mellan Farstalandet och Ormingelandet i norr. Hir finns ocksi
angivet att stora delar av vigen ingér i omréde med hoga naturvirden av kommunalt
intresse. I norr grinsar vigen till ett ekologiskt sirskilt kiinsligt omrade som dven ingar i ett
forslag till naturreservat som stricker sig frin Langtrisk och mot nordvist.

Géang- och cykelvigen passerar i ytterkant pa ett omréde, i hdjd med Lamshaga, som ar
klassat som Skyddsvirda tradmiljoer”. Omradet hyser ett flertal trid som &r ca 200-250 cm
i omkrets. Delar av omridet betas av hist. Detta omrdde kommer inte att beréras di det dr
beliget uppe pi berget, ovanfor befintlig bergsskirning som forblir intakt. Se bild i figur 7
och karta i figur 8.

Figur 7. Skyddsvérda tradmiljéer finns uppe pa berget. Gang- och cykelvédgen planeras intill vagen
nedanfér berget.
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Figur 8. Skyddsvérda trédmilier ldngs med vdg 646. Omradet hyser manga tréd med omkretsen 200-
250 cm .

Mitt pa strickan, séder om Limshaga ar omgivningen av vitmarkskaraktir och hir korsar
ett dike under vig 646 i kulvert, se bild i figur 9-10. Diket kommer troligen inte att beréras,
dé den foreslagna ging- och cykelvigen kommer att passera pa det kulverterade avsnittet.
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Figur 9-10 Dike som kulverterats under vég 646. Den 6vre bilden visar dikef dster om végen och den
nedre véster om.

Tidigare var detta vitmarksomréide en figellokal av rang men det har skett en gradvis
utarmning av figeldiversiteten. Detta dels pd grund av byggandet av viig 646 men ocksd pd
grund av en utgrivning av en del av vitmarken, med syfte att skapa jaktbart viltvatten, pa
1990-talet. Trots detta hyser lokalen fortfarande naturvirden. Forutom viltvattnet finns fina
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hagar och en unik hasselbeviixt s som ar figelrik. Dessutom passerar strickande faglar.
(Killa: Vairmdo fagelklubb)

Sveriges angs- och betesmarksomriden har tidigare inventerats och finns upptagna i
Jordbruksverket databas TUVA. De s.k. TUVA-omraden som finns i nérheten av den
planerade ging- och cykelvigen visas i karta figur 11. Det omrade som stracker sig dver
vigen och som beskrivs ovan ir inte lingre aktuell som objekt i dngs- och
betesmarksinventeringen.

Vister om vag 646 finns en nyckelbiotop, barr-naturskog, se figur 11.
Enligt Artportalen finns flera fynd av figelarter vid sundet Kolstrom samt vid trafikplats

Gustavsberg mellan 2000 och 2015. Bland annat har de rédlistade arterna grongoling,
gulsparv och sdvsparv setts vid Kolstrém.
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Figur 11 Kartan visar nyckelbiotoper, och TUVA-omréade i Angs- och hagmarksinventeringen langs
vég 646.

I soder ansluter den planerade gdng- och cykelvigen norr om Ingarébron vid Kolstrém, se
figur 12. Kolstrém ir ett smalt sund mellan Ingard och Farstalandet med virdefulla
lekmiljéer for bland annat abborre.
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Figur 12 Anslutande gang- och cykelvag i séder vid Ingarébrons norra féste.

Gdng- och cykelvigen gir igenom tva omraden med utvidgat strandskyddad. Strandskyddets

syfte dr att trygga forutsittningarna for allménhetens friluftsliv och att bevara goda
livsvillkor pa land och i vatten for vixt- och djurlivet.

I norr delen passerar den planerade ging- och cykelviagen drygt 100 m Oster om sjon
Léngtrasket, som har ett utvidgat strandskydd (300 m), se figur 13. Lingtrisket pekas i
Virmdd kommuns 6versiktsplan ut som ett ekologiskt sirskilt kinsligt omrade.

I soder vid Kolstrém passerar den planerade- ging- och cykelvidgen ocksa ett omrade med
utvidgat strandskydd, se figur 13.
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Figur 13. Strandskyddade omraden ldngs vdg 646.
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Naturvéardesinventering

En naturviardesinventering utfordes den 23 juni 2015. Det inventerade omradet bestar
frimst av vigsldnter pa bdda sidorna om vigen som sluttar mot Gster respektive vister.
Ibland avslutas vigslanten i ett viagdike, ibland fortsatter slinten ned i en skog eller
vatmark. Vigslidnter var den dominerande milj6n i inventeringen och de kan hysa stor
biologisk méngfald frimst genom blommande karlvixter tillsammans med en rik
insektsfauna. De storsta viirdena i det inventerade omradet utgors av vitmarkerna Lilla och
Stora trasket (namn enligt Varmdo fagelklubb).

I det inventerade omradet har tvd naturvirdesobjekt identifierats, NVO1 och NVO2, samt
naturvirden som har hégre naturvirden dn omgivningen, numrerade 1-3. Se karta i figur 14
och beskrivning i tabell 1

Gustavsberg C Farstalandet

Varmdo marknad

Trafikplats Gustavsberg

Vag 646
W Lamshagkdmshaga
i ; s
2 i,
F
2
NVO 2
Lilla trasket

Kraftiedning

Figur 14. Naturvardesobjekten & markerade i kartan som orange for klass 3 och gult for klass 4.
Andra intressanta objekt &r markerade med nummer. (Bild frén Naturvérdesinventeringen)

23



Tabell 1. Identifierade naturvdrdesobjekt
Objekt nummer och naturtyp Naturvérdesklass Beskrivning

1 Angs- och betesmark m.fl. | Klass 3, Patagligt Betad vitmark med smavatten
naturviarde och dike

2 Smavatten, vattendrag Klass 4, Visst Vitmark med ett smévatten
naturvirde

I inventeringen identifierades inga naturvardsarter (indikerar att ett omrade har hoga
naturvirden eller i sig sjdlva dr av sirskild betydelse for biologisk mangfald). Diremot fanns
trad som fungerar som vardeelement (mindre del av en biotop som har positiv betydelse for
biologisk méangfald).

Vid inventeringstillfillet patriffades tvd objekt som omfattas av det generella biotopskyddet
enligt 7 kap 11 § miljobalken (Tabell 2). Dessa objekt ingick dven i de tva
naturviardesobjekten enligt Tabell 1.

Tabell 2. Generellt biotopskydd

Typ Specifik typ Lage

Smavatten i jordbrukslandskapet | Damm/gol och Svacka ned mot sjon Dyn
oppet dike

Smavatten i jordbrukslandskapet | Damm/gol och Samma vattensystem som
oppet dike ovan men vister om vigen

Andra intressanta objekt/omriden som inte nir upp till naturvirdesklass 4, men &r objekt
viirda att ta hansyn till vid planering och exploatering. Objekten dr numrerade 1-3, se
bilderna nedan och deras placering i figur 14:

1. Delvis nedbruten sélg i Idvdunge. Ligger en bit ifrdn végen och ingér i omradet med
skyddsvérda tradmiljder.
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2. Stenmur/-ar som ligger i eller i direkt anslutning till en skyddsvérd tradmiljé.

4.4.3. Markmiljé

Akermarkerna i anslutning till véig 646 har tilldelats Klass 2-4. Akermark klassas p4 en skala
mellan 1 och 10, dér 10 dr den hogst virderade dkerjorden och 1 den ligsta.

Ingen fororenad mark finns noterad lings striickan for den planerade ging- och cykelviigen.

4.4.4. Kulturmiljo

Den féreslagna gang- och cykelvigen korsar pé tva stillen ett omrade som ir klassat som
riksintresse for kulturmiljévard och som hyser ett flertal fasta fornlimningar enligt
fornlimningsregistret, figur 15.
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Figur 15. Omrade fér riksintresse for kulturmiliévéard samt kulturhistoriska fornldmningar i anslutning till

vdg 646.

En arkeologisk utredning etapp 1 utférdes under hosten 2015 for att fa kinnedom om
eventuella fornlimningar finns inom den planerade strackningen av gang- och cykelviigen.

Inga fornlimningar patriffades inom detta omréade. Det finns ingen erinran ur
fornlimningssynpunkt frin Linsstyrelsen i beslutet om miljopaverkan.
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445, Friluftsliv och rekreation

En ridskola, Ponnystall Stockholm, ligger ster om viig 646, infart Limshaga. Ridskolan
viander sig till barn och ungdomar.

En motionscykelslinga "Farstalandet” som anordnas av Virmdé kommun, gér lings sédra
delen av strackan och korsar under viigen i hdjd med hallplats Beatelundsvigen.

4.5. Byggnadstekniska férutsattningar
4.51. Geologiska forutsattningar

I omréidet kring vag 646 forekommer i huvudsak omvixlande berg och morin med kortare
strickor med lera. Terrdngen ir starkt kuperad pé storre delen av strickan och gir pa upp
till ca 6 m bank och genom upp till ca 6 m djupa skirningar. Jordticket pa berget ir i regel
tunt 0-1,5 m. Enligt SGU:s jordartskarta férekommer i huvudsak omvixlande berg och
morédn med kortare strickor med lera, se figur 17. Tva storre svackor, bida séder om
Lamshaga och norr om Hillen, ar fyllda med extremt 16s lera, med en miktighet pa upp till
ca 7 respektive ca 14 meter.

Figur 16. Bilden visar den sddra svackan fylid med extremt Iés lera, norr om Hélllen.
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Figur 17. Jordartskarta ldngs vdg 646.
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452 Geotekniska forutsattningar

For de tvé storre svackorna, ca 200 m respektive 150 m léng striicka, mellan Limshaga och
Hallen, har utforts forstidrkningsarbeten i form av urgrivning i kombination med
nedpressning. Befintliga grundforstarkningar kommer i stor utstrickning kunna nyttjas. For
att sikerstilla stabiliteten kommer kompletterande grundférstirkning behdva utforas med
t.ex. tryckbankar. For att férhindra sattningar for ny fyllning pa naturlig mark kommer
forstarkning behovas pa kortare avsnitt med overlast eller eventuellt KC-pelare. Skirning i
befintliga bergsskirningar kommer att bli nédvandig p& nigra kortare strickor for att fa
plats med géng- och cykelvigen.

4.5.3. Befintliga byggnadsverk

Foljande byggnadsverk har identifierats som kan paverka projektet eller kan bli
paverkade av projektet:

e  Vid trafikplats Gustavsberg finns en bro med konstbyggnadsnummer 2-1318. Bron
dr utformad som en balkbro med tvé balkar och med ldnga konsoler. Vigporten ir
grundlagd pa berg. Strax norr om vigporten ir forstirkning utford i form av
urgravning och nedpressning for en ca 100 m ling striicka. Likasi ca 100 m soder
om vagporten dr urgravning utford for en ca 40 m lang stricka.

e  Rorbro strax soder om infartsviigen till Limshaga, med konstbyggnadsnummer
2-1918. Bron ir utformad som en multipeltrumma av plét, grundlagd p4 fast lera pa
friktionsjord pé berg, se bild i figur 18.

iRy

Figur 18. Rérbro strax séder om Lamshagakorset. Viy vdster om vég 646. Sjén Langtrasket syns i
bakgrunden.
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5. Planerade atgarder

5.1.  Gang- och cykelvég

En ny tre meter bred ging- och cykelvig foreslas pa den &stra sidan av viig 646 frin
trafikplats Gustavsberg till norra sidan av Ingardbron dér befintlig ging- och cykelvag
slutar. Genom att ligga gang- och cykelvigen pé den Gstra sidan slipper skolbarn och
personal till Lemshaga akademin korsa vig 646. Ytterligare motiv till vald sida ar att den
befintliga ging- och cykelvigen vid Ingerébron ansluter pa den ostra sidan och att terrédngen
pa den viistra sidan nirmast trafikplats Gustavsberg ér besvirligare. Den nya gang-och
cykelvigen foreslas fi en asfaltsbeldggning. Strickan foreslas inte forses med belysning.

De forsta 250 metrarna vid norra anslutning narmast Gustavsberg placeras gang- och
cykelvigen dikt an mot befintlig vag enligt figur 19. Ett kantstod fungerar som avskiljare
mellan gang- och cykelbana och kérbana. Efter att bron har passerats placeras gdng-och
cykelvigen en bit frin viig 646 for att skapa handlingsfrihet for framtida ombyggnationer av
trafikplatsen. P strickan darefter och fram till Ingar6bron foreslas en 3 meter bred
skiljeremsa med dike mellan vig 646 och den nya gang-och cykelvigen, denna sektion
anvinds bade vid skiirning och bank enligt figur 20 och 21. Korsande vigar lings med
strackan och ramper frin vig 222 passeras i plan.
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Figur 19. Gang-och cykelvdg med kantstod mot befintlig vag
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Figur 20. Skédming. Gdng-och cykelvdg med skiljeremsa mellan vég 646 och géng- och cykelvag
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Figur 21. Bankuppfylinad. Gang-och cykelvdg med skiljeremsa mellan vdg 646 och géng- och
cykelvdg

5.2. Vanstersvangfalt

Korsningen vid infarten till Lemshaga Akademin/ Limshagaviigen foreslas fa dndrad
utformning for 6kad trafiksdkerhet. I vigplanen foreslas ett vinstersvingfalt for
sodergiende trafik pa vig 646 for att skapa en siikrare korsningspunkt for svingande fordon
in till Akademin, se figur 22. Breddningen av vigen foreslas utforas pa vistra sidan.
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Figur 22. Planerat vénstersvangfalt vid infart till Lamshaga Akademin.

5.3. Busshallplatser
Nedan beskrivs vilka dtgirder som foreslas for respektive busshallplatserna utmed strickan.
Busshallplatsernas ligen finns redovisade pa illustrationskartorna 101C0201-101C0203.

Beatelundsvégen
Busshéllplatsen lige och utformning behélls. Den nya géng-och cykelvigen passerar bakom.

Lamshaga

P4 den norra sidan behills busshallplatsen lige och utformning och den nya gang-och
cykelvigen passerar bakom. P4 sodra sidan breddas vagen for att inrymma nytt
vinstersvingfalt vilket innebar att busshéllplatsens lage kommer flyttas négot.

5.4. Avvattning
Avvattning av foreslagen gang- och cykelvig sker via lingsgdende diken, avrinning Gver

banksliant samt avrinning mot grasbeklddd skiljeremsa.

Dir giing- och cykelviigen gir i skirning eller dar dikesbotten ligger grundare én 0,3 meter
under terrass nyttjas driineringsledning. Driineringsledningen forses med utlopp i ligpunkt
alternativt dir gdng- och cykelviigen laggs pa bank.

Goda dréneringsférhallanden rider lings foreslagen vigstrackning varfor vigdagvattnet
bedoms infiltrera i lingsgiende dikessektioner, viighank och 6ver gronytor.

Korsande vigtrumma i sektion 1/430 erfordrar ej trumforlingning da innerslanten ster om
foéreslagen ging- och cykelvig justeras mot befintligt trumoga.

5.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

I viigplanen foreslas inga skyddsitgirder eller forsiktighetsmatt som ska faststillas.
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5.6. Befintliga byggnadsverk

Bro 2-1318: Den nya gang- och cykelvigen medfor att korfilten flyttas i sidled pa bron, vilket
innebir att befintliga ytavlopp méste justeras. Den nya ge-banan placeras lings brons dstra
kantbalk det kommer att medféra ett utbyte av broricket pi denna sida dé det befintliga blir
for lagt.

Bro 2-1918: Den nya gang- och cvkelvigen ska passera den befintliga bron vilket innebir att
den maste forlingas.

5.7. Belysning

Vid trafikplats Gustavsberg kommer négra av de befintliga belysningsstolparna i konflikt
med gang- och cykelvigen och behdver flyttas och bytas ut.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvédndargrupper

I detaljutformningen av gng- och cykelvigen har stor vikt lagts pa att skapa ett prioriterat
och kontinuerligt strdk. Gang- och cykelvigens foljer till storre del samma plan- och
profilgeometri som vig 646. Ging- och cykeltrafikanterna far pa det séttet likviardig komfort
som biltrafiken. En negativ konsekvens av gdng- och cykelvigen lage direkt intill viig 646 ir
att de oskyddade trafikanterna riskerar att utsittas for smuts- och vattenstank frin
motortrafiken. Komforten for ging- och cykeltrafikanter bedoms totalt sett 6ka nir de far ett
eget separerat utrymme att fardas i.

En separat gang- och cykelvdg kommer att férbéttra framkomligheten och tillgangligheten
betydligt for oskyddade trafikanter. Motortrafiken fir ndgot bittre framkomlighet lings vig
646 dé gang- och cykeltrafiken far en egen vta.

Géng- och cykelviigen bedoms ge 6kade majligheter for pendling med cykel till Virmdé och
Gustavsberg samt till angrinsande bebyggelseomriaden. Framkomligheten for motortrafiken
blir oforandrad.

Trafiksikerheten for oskyddade trafikanter kommer att forbattras viasentligt nir gdende och
cyklister fir en separat gang- och cykelvig, till skillnad frén idag, di de ir hanvisade till
kérbanan som dven anvinds av motortrafiken. Risken for farliga situationer eller pdkdrning
av oskyddade trafikanter pa vigbanan minskar. Mgjligheten att pé ett siikert siitt ta sig till
busshéllplatserna utmed strickan forbéttras dd ging- och cykelviigen ansluts till dem. Det
innebdr ocksd en sdkrare skolvig for elever vid Lemshaga Akademin.

Barn &r en sirskilt utsatt grupp i trafiken som inte har samma méjligheter som vuxna att
klara av komplicerade trafiksituationer. Att da firdas pd en korbana som ir gemensam for
bilister, fotgiingare och cyklister innebér en stor trafiksidkerhetsrisk. En separat ging- och
cykelviig okar inte bara sikerheten dven mojligheten for barn att pd egen hand cykla eller gi
lings den aktuella strickan.
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6.2. Barnkonsekvensanalys

Arbetet med barnkonsekvensanalys pagar och med sirskilt fokus pd passage av ramper vid
trafikplats Gustavsberg och Limshagakorset. Nedan beskrivs kort effekter och
atgirdsforslagen i denna.

Generellt giller att det ar viktigt att fd ned hastigheten i de punkter dér oskyddade
trafikanter och motorfordon mots. Upp till 30 km/h har en fotgingare 9o % chans att
overleva i en krock. Om hastigheten istéllet 4r 50 km/h 4r chansen att éverleva enbart 10 %.

Férutom hastighet ar belysning en viktig aspekt for okad trafiksékerhet. Belysningen som
villjs bor skilja sig frin den befintliga belysningen, t.ex. med en annan firg pa ljus samt en
kortare stolpe. Den verkliga hastigheten i korsningspunkten bor inte 6verstiga 30 km/h.

I dagsliget ir det ett korfalt som kommer fréin vig 222 och ett korfilt for pafart pa vig 222.
Det diskuteras att byggas ytterligare ett korfilt. Det korfiltet ska anvindas for de som
kommer frin vig 222 och ska sviinga hoger. Om detta korfilt byggs bor det vara en refug
mellan hogersvingsfiltet och vinstersvingsfiltet. Refugen bor vara sé utformad sd att en
cykel far plats. I samband med detta bér man inte minska storleken pa den befintliga
refugen. P4 bide den befintliga refugen och den planerade refugen bor pollare med reflexer
sattas upp.

Géngtunneln séder om Lamshagakorset anvands av barnen idag. Da gdngtunneln planeras
att bli 4 m langre kan den forses med belysning f6r 6kad trygghet.

6.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Utbyggnad av ging- och cykelvig utmed det berdrda striket dr nédvindigt for att kunna
erbjuda anvindarna ett trafiksikert och sammanhingande cykelstrak.

En viktig effekt av foreslagen utbyggnad av ging- och cykelvig dr att andelen cykelresor kan
oka. Gang- och cykelviigar kan diven bidra till 6kad andel kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik. Utbyggnad av cykelstrik bidrar till att knyta samman viktiga start- och
malpunkter i Nacka och Varmdo kommun. Straket kan dven komma till anvindning ur
rekreationssynpunkt.

Storst anvindning av cykelstrik forvintas ske till och frin centrumomraden, skolor,

sportanliggningar, friluftsomriden etc. Detta dr resor som i dagsldget troligen till viss del
sker med motorfordon i brist pa tillgangligt och trafiksikert gdng- och cykelvignit.
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6.4. Miljdeffekter och miljokonsekvenser

6.4.1. Halsa och sdkerhet

Bra gang- och cykelvigar leder till att fler médnniskor kan kinna sig lockade att stiilla bilen
hemma och antingen ga eller cykla dit de ska. Det i sin tur leder till mindre utslipp av
luftfororeningar och avgaser, minskat trafikbuller samt till kad motion som bidrar till en
bittre allmén hilsa. Risken for olyckor for de oskyddade trafikanterna minskar.

6.4.2. Landskapsbild

Planerad giang- och cykelvig avses placeras utmed viig 646 och bedoms inte medféra nigon
péverkan av betydelse péi landskapsbilden. Strackan utgors av landsbygdsmiljo med
mestadels skog och bergskidrningar. Vigens sidoomraden @r rojda och bestar huvudsakligen
av sly och ungskog. Det giller d&ven passagen genom ytterkanten av omradet for skyddsvirda
tradmiljoer.

Trafikantupplevelsen kan bli siker men nidgot monoton och méjligheter till omvixling bor
tas till vara for att géra gdng- och cykelvigen attraktiv.

Utmed strickan finns mdjlighet till varierad landskapsbild genom utblickar éver
odlingsmark/0ppen mark. Dessa utblickar férsvinner om inte vigens sidoomriden rensas
frén uppvixande sly. Vid busshillplats Limshaga dr sektionen tring vilket ocksé kan utgora
vilkommen variation.

Atgirder fér att stirka variation i landskapsbilden och tgirder for att 6ka upplevelsen av
trygghet samordnas med projekteringsarbetet for ging- och cykelvigen.

6.4.3. Naturmiljé

De skyddsvirda naturmiljovirden som finns i omradet kring vig 646 bedoms inte att
komma pédverkas av anldggandet av den planerade ging- och cykelvigen eller
vanstersvingsfiltet. Den skyddsvirda tridmiljon 1 hojd med Limshaga kommer inte att
péaverkas da den ligger uppe pa bergsklacken.

Byggnationen av den planerade gang- och cykelvigen beddms heller inte pdverka nigra av
naturviardesobjekten eller de Gvriga objekten av intresse som identifierades i
naturvardesinventeringen.

Den planerade ging- och cykelvigen gir genom tvd omraden med utvidgat strandskydd, vid
sjon Langtrasket och vid sundet Kolstrém. Vid sjon Langtrisket kommer ging- och
cykelvigen att gd drygt 100 m Oster om sjon Langtrisket, 6ster om viag 646, i huvudsakligen
befintligt vigomride. Det planerade vinstersviangskorfiltet gor visst intring pa den vistra
sidan, men bara ett tiotal meter. Naturvirdesinventeringen visar inte pa négra skyddsviirda
naturvirden i detta omréde.

Da gang- och cykelvigen planeras att dras p4 den ostra sidan om vig 646 beddms inte vixt-
och djurlivet i det strandskyddade omradet vid sjon Lingtriisket piverkas mer negativt 4n av
den redan befintliga vdgen. Strandskyddets syfte att trygga allminhetens friluftsliv bedoms
péverkas positivt dd ging- och cykelvdgen forbattrar tillgéingligheten for gende och
cyklister. Anldggandet av gang- och cykelvigen genom det strandskyddade omradet vid
sundet Kolstrom bedéms inte paverka vixt- och djurlivet negativt di den anliggs i direkt
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anslutning till befintligt vigomréide. P4 samma sitt som ovan bedoms tillgédngligheten till
strandnira omriden forbattras med den planerade gang- och cykelvigen.

Gillande de tvd omraden som i naturvirdesinventeringen klassades som generella
biotopskydd, smévatten i jordbrukslandskapet, ska aktsamhet iakttas i samband med
byggnationen. Det ar omridena pd Ostra respektive véstra sidan om vagen mellan
vitmarkerna som korsas i hiéjd med Dyn. Troligen kommer detta omrade inte att paverkas
namnvirt di diket idag ar kulverterat en langre stricka fran befintlig vig.

For att 6ka naturviirdet lings vigen ir det viktigt att vigkanten slis vid ritt tidpunkt och att
slattern sker pa ritt satt. Ratt tidpunkt dr ndr blommorna satt fro och sé att gris och drter
far ligga kvar och hinna froa av sig. Darefter ska griset avlagsnas. Detta bér inarbetas i
driftsinstruktionerna for gang- och cykelvigen.

Avbaningsmassor bor sparas och anviandas for tackning av diken och slénter sa att
ateretablering av befintlig vegetation gynnas.

D4 den planerade ging- och cykelvigen anknyter till befintlig gdng- och cykelbana norr om
Ingarébron kommer inte anlaggandet att paverka vattenférekomsten Kolstrom.

6.4.4. Markmiljé

Enligt miljobalken ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Brukningsvird
jordbruksmark fir endast tas i ansprik for bebyggelse eller anldggningar om det behovs for
att tillgodose visentliga samhillsintressen. Ging- och cykelvigen utmed vig 646 kommer
att ta jordbruksmark i ansprik, den bedoms dock vara ett vasentligt samhillsintresse.

6.4.5. Kulturmiljé

Gang- och cykelvigen korsar pé tvi stillen ett omride klassat som riksintresse for
kulturmiljévarden. En arkeologisk utredning etapp 1 har utférdes ddrfér under hosten 2015.
Inga fornlimningar patriiffades inom den tankta strackningen sé riksintresset bedéms inte
paverkas. Det finns ingen erinran fran ur fornlimningssynpunkt i beslutet om
miljopaverkan frin Linsstyrelsen (2015-10-26).

6.4.6. Friluftsliv och rekreation

For friluftsliv, rekreation och turism ar effekterna av gdng- och cykelvigen positiva.
Sikerheten for oskyddade trafikanter dkar och fler bedms anvinda cykel for att ta sig till
och fran Ingard och Gustavsberg. Ging- och cykelvigen blir en vardefull lank for att na olika
frilufts- och rekreationsomraden.

6.4.7. Hushallning med naturresurser

Areella niringar paverkas negativt d jordbruksmark tas i ansprik. Huvudsakliga delen av
géng- och cykelviigen byggs inom befintligt vigomréde si denna paverkan blir liten.
Materialatgdngen ir liten fér byggandet av ging- och cykelvigen och paverkan pd
naturresurser ir ringa.
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6.5. Samhallsekonomisk bedémning

Det har inte gjorts nigon samhillsekonomisk kalkyl for detta projekt.

En sammanfattande samhillsekonomisk bedomning &r att anliggandet av en gang- och
cykelvig innebir en stor anlidggningskostnad som uppvigs av att trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter 6kar markant samt de positiva hilsoeffekterna som uppnas for
cyklisterna.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Under kommande byggskedet kan storningar uppkomma som orsakar oldgenheter for
mainniskors hilsa och miljon, t.ex. buller, vibrationer och damning. Féroreningar kan
spridas till mark, yt- och grundvatten. Arbete i och néra vattendrag kan orsaka grumling och
andra skador. Skador kan uppkomma pé nirliggande natur- och kulturintressen.

I byggskedet kommer krav att stillas pé entreprenéren avseende skyddsatgirder och
forsiktighetsmétt for att minimera risken for paverkan pa manniskors hélsa och miljon.
Bland annat giiller att entreprendren ska uppritta en miljoplan som redovisar den
miljdanpassning som genomfors och de skydds- och kontrollatgirder som vidtas. Nedan
redovisas forslag till skyddsétgirder och forsiktighetsmitt for att minimera paverkan:

« Allmén aktsamhet ska iakttas i byggskedet. Om kulturlimningar, markfororeningar eller
stenkolstjira patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och berérda myndigheter kontaktas.
Om befintlig vigbeliggning rivs bér forekomsten av tjira bevakas under schaktarbeten.
Eventuella féroreningar som péatriiffas hanteras pé foreskrivet sitt. Om det under arbetets
géng uppticks att marken ir fororenad ska tillsynsmyndigheten underrittas.

« Sirskild aktsamhet ska iakttas i byggskedet i ndrheten av vatmarksomrédet och minimal
averkan ska goras i detta omrade.

« Naturvirdsverkets allmiinna rad om byggbuller ska foljas och om oldgenheter uppstér ska
itgarder vidtas. Arbeten i narheten av bostéder ska i mgjligaste man utforas dagtid.
Information bér ges till nirboende och 6vriga berdrda nir stérande arbeten ir pa gang,.

« Ytor for upplag och etablering ska inte placeras nirmare dn 50 m fran vattendrag och
anordnas pa sidant siitt att risken for stérningar, skador och oldgenheter minimeras.

« Brinslen och kemikalier ska forvaras pa ett sakert sitt. I det fall lickage uppstar ska
atgirder vidtas och material finnas till hands for att ta hand om féroreningen.
Uppstillningsplatser for maskiner och forvaring av petroleumprodukter och andra kemiska
produkter ska inte ske i nirheten av vitmark, vattendrag, brunnar eller andra
vattenresurser.

» Vid behov ska nirbelidgna fornlamningar och andra kulturhistoriska lamningar
skyddsmarkeras eller stingslas in si ingen skada kan uppkomma.

« Narbelidgna trid och annan skyddsvird vegetation skyddas under byggtiden. Skydd kan

ske genom briidning, stingsling eller skyddsmarkering. Observera att &ven tradens
rotsystem ska skyddas.
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« Arbete i och niira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Befintligt
vegetationsskikt nira vattendrag ska héllas sa intakt som mdjligt. Vattendrag fir inte koras
over av arbetsmaskiner annat én via korplét, bro eller annan &tgird som skyddar
vattendraget och det nirmaste vegetationsskiktet.

/. Samlad bedémning

7.1.  Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik &r att sikerstilla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning fér medborgare och niringslivi hela
landet. Det 6vergripande mélet stods av tvd huvudmal, funktionsmal och hinsynsmal.

Funktionsmalet

Funktionsmadlet handlar om att skapa tillginglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstillt, det vill siga
likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hénsynsmalet

Hinsynsmalet handlar om sikerhet, miljo och hilsa. De ir viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hénsyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksi bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnis och till 6kad hilsa.

Projektet bedoms bidra positivt till de transportpolitiska mélen. Ging- och cykelvigen och
bidrar till att ge &ven oskyddade trafikanter god tillginglighet utmed den aktuella strickan.
Géng- och cykelviigen ger forutsatiningar for att fler ska vilja att eykla istiillet for att ta
bilen, vilket leder till mindre belastning p& miljon och 6kad folkhilsa. Vanstersvingsfiltet
bidrar till 6kad sikerhet
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7.2.  Overensstdammelse med miljobalkens allmédnna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestdmmelser om hushalining med mark
och vattenomraden

ity Planens éverensstammelse med miljobalkens allm&nna hansynsregler

Nir en verksamhet ska bedrivas som kan ha inverkan p& miljon eller méanniskors hilsa ska
hinsynsreglerna i 2 kap miljobalken féljas. Genom att ta hénsyn till dessa vid planering kan
negativa effekter férebyggas och miljéhénsynen 6ka. Trafikverket har som nationell
vaghillare en mycket god kunskap som garanterar skydd fér minniskors hilsa och miljon
mot skador och oldgenheter i det aktuella fallet.

Trafikverket har utrett vilka natur- och kulturmiljdintressen som finns i anslutning till vigen
och beaktat dessa vid projekteringen av viigen. Syftet med projektet dr vidare bland annat
att 6ka trafiksikerheten for biade fordonstrafikanter och oskyddade trafikanter. Projektet
motverkar siledes skada och oligenhet for ménniskors hilsa och miljon samt forbattrar
méjligheten till miljovinliga transportmedel, motion och rekreation.

Genom att befintlig infrastruktur forbittras ur bland annat trafiksdkerhetssynpunkt anses
projektet ocks4 félja bide hushéllningsprincipen och lokaliseringsprincipen. De krav som
stills i de allmiinna hiinsynsreglerna bedoms vara uppfyllda i projektet.

7.2.2. Planens éverensstammelse med miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for vatten, luft eller buller berors inte av projektet.

7.2.3. Hushallning med mark och vatten

Mark och vatten skyddas genom bestimmelserna i 3 och 4 kap miljobalken. Sarskild skydd
giller fér omraden som ir av riksintresse.

Den nya gang- och cykelviigen gor visst intring i jord- och skogsbruksmark. Den nya géng-
och cykelvigen bedoms vara ett viisentligt samhillsintresse som inte kan tillgodoses pa
annan plats.

Gang- och cykelvigen dras pa tva stillen genom ett omrade som ar av riksintresse for
kulturmiljon. Bida platserna ir i kanten pa ett storre sammanhéngande omride. Géng- och
cykelvigen medfér ett mindre ingrepp i anslutning till befintlig véig och de dtgidrder som
vidtas bedéms inte att medfora nigon pitaglig skada pa omradets virden. Till allra storsta
del ryms gang- och cykelvigen inom befintligt vigomrade.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vagomrade for allmén véag

Vigritt uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig

med stdd av en faststilld vigplan. Vagratten ger vighallaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsiigarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vigriitten bestdr.

Vidare far vighallaren tillgodogora sig jord och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagritten upphér nir vigen dras in.

Byggandet av viigen kan starta nir vighéllaren har fitt vigritt iven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgérelse for intring och annan skada. Virdetidpunkten for intringet dr
den dag d& marken togs i ansprék. Den slutliga ersattningen riknas upp frin dagen for
ianspraktagandet med rinta och index tills ersittningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Vigomradet for allmén vig i vigplanen omfattar ny gng- och cykelvig utmed viig 646 samt
utrymme for vinstersvingsfilt i korsningen vig 646/Limshagaviigen. Exakt angivelse av
antal kvadratmeter som tas i ansprik inom paverkade fastigheter kommer att redovisas i
nista skede da slutlig 16sning finns projekterad.

8.2. Vagomrade inom detaljplan

Inget vigomrdde inom detaljplan berors.

8.3.  Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Redovisas i nista skede, granskningshandling.

9. Genomférande och finansiering

9.1.  Formell hantering

Efter genomforda samrad kommer Trafikverket att sammanstilla och beméta inkomna
yttranden i en uppdaterad samradsredogorelse. Efter eventuella indringar av planforslaget
kungors detta for granskning innan faststillelseprévning.

Trafikverket kommer att kungora att forslaget till vigplan och underlaget till den hills
tillgangligt for granskning. Av kungérelsen ska framga vilken vigplan med underlag som
halls tillgénglig for granskning, var planen och underlaget finns tillgingligt, inom vilken tid
som planen och underlaget finns tillgangligt for granskning och inom vilken tid skriftliga
synpunkter kan limnas och vart dessa ska skickas.

Efter granskningen ska Trafikverkets regionkontor sammanstilla och kommentera alla
skriftliga granskningssynpunkter i ett granskningsutldtande. Dir ska det redogéras for vilka
synpunkter som Trafikverket har beaktat och hur dessa synpunkter har paverkat
utformningen och valet av atgirder.
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Trafikverket ska Aven motivera varfor vissa synpunkter inte har beaktats och vilka
skyddsitgiarder som inte har bedémts vara motiverade. Dérefter ska Trafikverket inhimta
linsstyrelsens yttrande 6ver vigplanen med underlag.

Efter genomford granskning, eventuella andringar och linsstyrelsens yttrande ska sa kallad
kommunikation enligt forvaltningslagen ske. Det innebir att de som har limnat synpunkter
under granskningen och efter eventuella revideringar far ta del av det som tillforts drendet
efter granskning. Kommunikationstiden dr normalt tre veckor.

Trafikverket Region Ost begir sedan faststillelse av planen (faststillelseprévning) hos
Trafikverkets centrala funktion Juridik och Planprévning. Faststillelseprévningen innebar
en helhetsbedémning av vigens samtliga konsekvenser och en provning av hur de
planmiissiga avviigningarna mellan olika allménna och enskilda intressen har gjorts. Aven
den formella hanteringen av vigplanen granskas.

Om beslut tas att faststilla viigplanen (faststillelsebeslut) kommer detta att kungéras.
Beslutet kan éverklagas till Regeringen. Ett beslut att faststélla en viigplan upphor att gilla
fem &r efter det ir d& beslutet fick laga kraft om inte vigens strickning blivit tydligt utmarkt
pa marken och vagbygget har pidbdrjats.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rittsverkningar:

« Viaghéallaren far tillstind att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

- Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i anspriak med végritt. Om behov av
tillfallig nyttjanderitt redovisats i vigplanen

« Viighallaren erhiller ocks4 en tidsbegrinsad nyttjanderatt (tillfdllig nyttjanderitt) till mark
eller utrymme i samband med byggandet av vigen for t.ex. tillfalliga upplagsplatser.

« For den mark eller utrymme som tas i ansprik erhaller berérda fastighetsigare ersittning.
» Vad som utgér allmin vag och vaganordning liggs fast.

9.2. Genomférande

Beskrivs 1 senare skede av projektet.
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9.3. Tillstand och dispenser

For etableringsplatser eller uppliggning av massor i naturmark pé annan plats én angivet pa
plankartorna krivs samrdd med linsstyrelsen enligt 12 kap 6 § miljébalken och 2 kap 10 §
kulturmiljolagen.

Om négot arbete behover goras i omride av vitmarkskaraktir si ir det klassat som
vattenverksamhet och det behévs da en anmilan om vattenverksamhet eller tillstind till
vattenverksamhet. Detta géller dven arbeten i diken. Behéver ett dike fyllas ut dr detta
utfyllnad i vattenomrade och kan ocksi kriva en anmilan eller tillstind om
vattenverksamhet. Bedomningen nu &r att varken en anmilan eller en tillstindsanstkan
kommer att behovas.

9.4. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket och ingér i den regionala planen. Projektets totala
kostnad (exkl marklosen) uppskattas till 10 Mkr.
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T TRAFIKVERKET

Trafikverket, 171 54 Solna. Bes6ksadress: Soina Strandvig 98.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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