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Bakgrund

Stockholm véxer. Under de senaste 10 dren har befolkningen 1 staden dkat med ca 150 000 personer. Till-
vixten forvintas fortsitta i samma takt de kommande aren. Oversiktsplanen beskriver hur den befintliga
bebyggelsen kan fortdtas sa att fler kan bo och arbeta pa samma yta. Till 2020 ska 40 000 nya bostdder
ha byggts och till 2030 dr malet 140 000. Stadens trafikstrategi, Framkomlighetsstrategin, beskriver hur
stadens gator och vigar behover planeras for att bidra till den attraktiva staden och frdmja alla stockhol-
mares tillgang till den vixande stadens utbud av mojligheter. Gatans roll som moétesplats och okad fram-
komlighet for kollektivtrafik, gdng, cykel och godsfordon med hog beldggning prioriteras. Bilen kommer
fortsatt att ha en viktig roll for yrkesméssig anvandning och vissa privata resor.

Mark — kvartersmark savil som gatumark — dar mycket viardefull och staden maste identifiera och prioritera
hur marken bést ska anvindas for att uppna olika mal for stadsbyggnad och trafik. Parkering tar plats — och
ndr mark anvénds for parkering leder det till bade minskad mdjlighet att bygga bostidder (dven ingdngar och
ramper till garage tar plats) samt mindre utrymme pé gatan for andra viktiga funktioner.

For vissa resor kommer bilen fortsatt ha en viktig roll for manga stockholmare och plats ska beredas for
en palitlig rorlig trafik. Privatbilar stir parkerade 90-99 procent av tiden och hur vi planerar for parkering
ar avgorande for mojligheten att bygga bostider till rimliga priser samt att ordna ett fungerande héllbart
transportsystem. Denna parkeringsstrategi syftar till att l6sa tre problem:

. Nar nya bostdder byggs ser staden till att ett antal parkeringsplatser ockséa byggs pa kvartersmark
for att undvika okat parkeringstryck pa omkringliggande gator. Detta ar 1 linje med Plan- och
bygglagens intention att parkeringsbehovet ska 16sas inom fastigheten. Det &r dock viktigt att
krav pé parkeringsplatser inte hindrar bostadsprojekt eller leder till orimligt hoga
boendekostnader. Fler garageplatser 1 nybyggnadsprojekten leder inte heller till minskat tryck pa
gatuparkering sa ldnge prisskillnaden mellan garagehyra och gatuparkering ar for stor.

D& kommer de boende i de nya fastigheterna dnda att vilja att sta pa gatan 1 viss utstrackning.
Detta kan leda till att hyran for garageplatser sdnks vilket innebér att kostnaden for garaget 1
praktiken maste biras av alla boende oavsett bilinnehav genom att hyran hojs.

. Eftersom varje resa med bil borjar och slutar 1 en parkeringsplats ér tillgdng till — och priset pd —
parkering starkt kopplat till val av fardsatt. Forskning visar att parkeringsavgifter kan, som
trangselskatt, bidra till minskad biltrafik och tringsel. I omraden dir gatuparkering har en hég
beldggning bidrar soktrafik till 6kad tringsel och forsdmrad trafiksékerhet. Gatan ska rymma
manga funktioner och idag dr det svart att rymma manga av dessa eftersom gatorna 1 hog grad
anvénds for langtidsforvaring av fordon. Nér kantstensparkering prioriteras ar det viktigt att denna
parkering anvinds pd ett sdtt som ger maximal nytta for samhéllet.

. Nya offentliga garage som &r Oppna for allménheten dr inte I[onsamma att bygga i stora delar av
staden pd grund av att det finns gratis och/eller billiga parkeringar pd omkringliggande gatumark.
Tvértom forsvinner garageplatser da utrymmet har andra mer I16nsamma anvéandningar. En studie
pa Sodermalm visade att 37 garage med cirka 1300 platser byggts om fran garage till butiker,



lagerlokaler, gym, restaurang mm. Det sdtt som staden planerar for parkering idag leder till ett
antal bade direkta och indirekta subventioner av bildgande och bilresande. Detta omojliggér en
fungerande marknad for parkeringsplatser i stora delar av kommunen.

Det krévs alltsd en helhetssyn pa parkering — inom ramen for bade dversiktsplanen och
framkomlighetsstrategin — som técker parkering pa bade kvartersmark och gatumark.

Forslag till principer for hantering av parkering

Staden har satt upp ett antal mél fo6r Stockholms utveckling nér det giller bostadsbyggande och trafik, bland

annat:

Stockholmsregionen ska kunna fortsitta vixa

I Stockholm ska 40 000 bostdder byggas till 2020 och 140 000 till 2030

Levande stadsmiljoer av hog kvalité ska skapas i alla delar av staden

Framkomligheten ska oka for resor med de kapacitetsstarka fairdmedlen, dvs. kollektivtrafik, gang,
cykel och godsfordon

Stadens gator ska vara attraktiva offentliga rum

Tillgangen till viktiga malpunkter for resor med bil eller lastbil som gynnar naringslivet ska framjas
Trafikens negativa inverkan pa stadslivet ska minska

For att stodja dessa mal har sex forslag till principer for hantering av parkering tagits fram. Principerna
bygger pa den forskning som finns om relationen mellan parkering och god stadsbebyggelse. En fullstindig
bakgrund samt motivering till val av principer finns i bilaga 4, samlat underlag om parkering.

Principer for hantering av parkering

1.

Utrymme for gaende, cykel och kollektivtrafik prioriteras fore utrymme for parkering och vid
kantsten prioriteras lastning, lossning och angoring f6ljt av korttidsparkering.

Gapet mellan kostnad for att sta pa gatan och sta pa kvartersmark bor minska.

Mojlighet till boendeparkering ska endast inforas i omrdden som inte har behovet av parkering
tillgodosett inom kvartersmark.

Dir det finns behov ska gatuutrymme omférdelas fran bilparkering till andra mer prioriterade
funktioner.



Planering av parkering ska understodja byggande av bostider till rimliga priser och bidra till
att undvika parkeringsproblem pa gatan.

Platsspecifika parkeringstal for bostdder ska tillimpas enligt stadens antagna riktlinjer.
Kostnaden for parkering bor separeras fran boendekostnader. Detta ér inte nagot staden forfogar
over idag och kriver en lagidndring.

Marknader for parkeringsplatser ska understodjas dér detta ar lampligt.

Parkering ska anviindas som styrmedel for att Astadkomma ett hillbart trafiksystem.

Reglering med tid och pris for gatuparkering anvinds for att uppné mal for framkomlighet,
tillgénglighet och for att fraimja ett hallbart transportsystem

Antal parkeringsplatser som byggs vid kontor och handelsplatser beslutas med hénsyn tagen till
paverkan pd omkringliggande trafiksystem.

Parkeringsplatser ska utnyttjas mer effektivt.

Samnyttjande av parkeringsplatser bor framjas.
Effektivt utnyttjande av parkeringsplatser genom bildelning ska framjas.
Angoring, lastning/lossning och korttidsparkering prioriteras pd gatumark.

Parkeringar ska ha en stadsmiissig utformning.

Parkeringshus ovan jord bor integreras i det offentliga rummet, t.ex. genom att ha verksamheter i
markplan.

Storre markparkeringar anldggs endast i undantagsfall och ska dé integreras i miljon.
Gatuparkeringar anldggs da de inte konkurrerar ut andra mer prioriterade element som bidrar till
framkomlighet och stadskvalitet.

Infartsparkeringar skapas i samverkan med Landstinget och grannkommuner.

Infartsparkering kan anldggas dir alternativnyttan &r 1g, t.ex. 1 bullerstdrda miljoer eller utmed
direktbusslinjer i perifera lagen. I goda spértrafikligen inom staden ger det oftast storre nytta att
bygga bostider eller verksamheter.

Prisséttning av infartsparkeringar och parkering pa omkringliggande gator ska vara i balans.



Handlingsplan och aktiviteter

Foljande arbete pagar redan och beslut ligger inom stadens radighet:

. Riktlinjer for platsspecifika och grona parkeringstal dr antagna av kommunfullmiktige
2015-10-19 och ska tillimpas — Exploateringskontoret i samarbete med stadsbyggnadskontoret
och trafikkontoret.

. Ta fram en helhetsplan for reglering av parkering pa gatan, som utvecklar den redan genomforda
planen for innerstaden — Trafikkontoret har tagit fram ett forslag till plan som presenteras inom
ramen for detta drende.

. Undersoka principer for att frimja 6kat samnyttjande och samlokalisering av parkeringsplatser,
inklusive infartsparkeringar — Parkeringskop, samlokalisering, infartsparkering m.m. ska lopande
diskuteras i planarbeten.

. Se 6ver om nuvarande boendeparkeringssystem dr forenligt med ett vixande Stockholm —
Uppdrag i finansborgarradets forslag till budget for 2016.





