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Sammanfattning

Stockholms stad har som langsiktigt klimatmal att staden ska vara
fossilbranslefri till 2040. For att na malet behdvs strategier for att
minska/ersatta biltrafik i innerstaden — eller om det visar sig vara
omojligt — paverka forarna att valja ett fordon med béttre
miljoprestanda.

Syftet med denna unders6kning ar att 6ka kunskapen om vilka
grupper som kor smabil (personbil och latt lasthil) i innerstaden
under vardagar pa dagtid.

Fyra befintliga datakéllor analyserades: alla passager forbi
trangselskatteportalerna under 2015, tva nummerskrivningar av
fordon pa Sveavégen respektive Hornsgatan, den regionala
resvaneundersokningen for Stockholms lan fran 2015 samt en
databas med de fordon som innehar nyttoparkeringstillstand i
Stockholm.

Resultatet av analysen visar att personbilar dominerar och utgor ca
trefjardedelar av fordonen, lastbilar och bussar star for resten.
Bilarna &gs till ganska lika delar av privatpersoner och juridiska
personer medan lastbilarna i huvudsak &gs av juridiska personer.
Bilarnas miljoklassning visar att miljoklass 5 dominerar bade bland
personbilar och latta lastbilar men att fler l4tta lastbilar ar klassade
som EEV och ca en femtedel av personbilarna som passerar
trangselskatteportalerna ar i miljoklass 6. Bilarnas klassade
drivmedel bestar till lika stora delar av bensin och diesel samt sma
andelar av bilarna som &r certifierade for el och etanolbransle.

Utifran resvaneundersdkningen kan man utlasa att av de som kor bil
i innerstaden pa vardagar &r tva tredjedelar man och att flertalet ar i
medelaldern. Bilforarna har god tillgang pa parkering vid sitt arbete
och endast ca 20 % betalar sjalva for sin parkering. De flesta
arendena med bilresorna ar resor till arbete och bostad. Att hdmta
och lamna personer samt tjansteresor ar ocksa viktiga kategorier.

Nér alla kéllor vagts samman saknas tillrackligt med uppgifter for
att kunna peka ut nagon sarskild grupp av privatpersoner eller
juridiska personer att rikta kampanijer och atgarder till.
Arbetspendling utgor fortfarande en stor del av bilresande i
innerstaden och dessa resor kommer fran alla hall i staden.
Tjansteresorna utgor en stor del av resorna och en stor del av
fordonen som passerar trdngselskatteportalerna &gs av juridiska
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personer, men uppgifter om vilken bransch férarna av dessa fordon
tillnor har inte gatt att ta fram.

En ny undersékning med nummerskrivning av fordon pa fem
platser i innerstaden foreslas for att ta fram ett battre underlag for
framtida kampanjer och atgarder.
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Bakgrund

Bakgrund

Stockholms stad har som langsiktigt klimatmal att staden ska vara
fossilbranslefri till 2040. Inom ramen for arbete med att na det
malet arbetar Miljoforvaltningen i Stockholm med att minska
transporternas miljopaverkan genom minskad och renare biltrafik.
For att na malet behovs strategier for att minska/ersatta biltrafik i
innerstaden — eller om det visar sig vara omojligt — paverka forarna
att valja ett fordon med battre miljéprestanda.

Till utmaningen om ett fossilfritt transportsystem ska laggas att
staden har som mal att vaxa med 40 % fram till 2040. For att klara
detta behovs troligen bade byte av drivmedel och att frigéra
gatuutrymme dagtid — till buss, cykel och 6kade varutransporter.

En vanlig strategi for att minska bilresandet ar att minska
pendlingsresorna. For Stockholms innerstad finns det dock skal att
anta att denna grupp inte ar den dominerande gruppen eftersom det
finns styrmedel i form av trangselskatter och parkeringsavgifter som
motverkar pendlingsresor till innerstaden.

En trafikantgrupp som kan antas sta for en betydande del av trafiken
i innerstaden under vardagar pa dagtid ar foretag. Vilka branscher
som kor mest i innerstaden och som staden borde rikta sina
anstrangningar mot ar dock inte kant och behdver undersokas for att
miljoforvaltningen ska veta vilka grupper man ska rikta sina
atgarder mot.

Syfte

Syftet med denna undersdkning ar att i forsta hand 6ka kunskapen
om vilka som kér smabil (personbil och latt lastbil) i staden under
vardagar pa dagtid baserat pa analys av befintliga datakallor. Det
andra syftet ar att foresla en metod for att ta pa ett pa ett tillforlitligt
satt ta reda pa vilka grupper som kor smabil i Stockholms innerstad
for den skulle befintliga datakallor inte ger ett fullstandigt svar.

Dataunderlag och metod

Det dataunderlag som anvants i denna studie &r fyra olika datakéallor
med potential att helt eller delvis besvara undersdkningens
fragestallningar. Urvalet av kallor baseras pa uppgifter fran
Miljoforvaltningen och Trafikkontoret i Stockholm. Arbetet har
bestatt i att valja ut och analysera data fran databaserna och
noggrant ga igenom dessa datakallor for att se vilka uppgifter i dem
som kan utgora grund for analysen. De fyra datakallorna beskrivs
nedan.
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Fordon som passerat genom Tréangselskatteportalerna

I Stockholm tar staten ut en trangselskatt for fordon som kor in eller
ut ur Stockholms innerstad pa vardagar mellan 06:30 och 18:29.
Fordonen som kor in eller ut ur Stockholms innerstad blir
automatiskt registrerade vid ett antal trangselskatteportaler runt
Stockholm innerstad. Var trangselskatteportalerna ligger visas i
Figur 1, nedan. Trafikverket har ansvar for portalerna och uppgifter
om vilka fordon som passerar samlas in av Transportstyrelsen som
underlag for skattebeslut.
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver samtliga betalstationer Kalla:
Transportstyrelsen

Till denna undersokning har data om fordonspassager fatts fran
Transportstyrelsen for alla fordonspassager for hela ar 2015. Alla
uppgifter om fordonen som passerat har inte lamnats ut av
Transportstyrelsen av integritetsskél. De uppgifter som lamnats ut
och anvants beskrivs i Tabell 1 nedan. De uppgifter som saknas &r
framforallt detaljerade uppgifter om de privatpersoner och juridiska
personer som ager de fordon som passerat trangselskatteportalerna.
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Tabell 1. Dataunderlaget fran trangselskatteportalen som varit tillgangligt

Uppgift
ID

Passagetid
Postnummer

Fordonsslag

Persontyp
Léngd
Bredd

Drivmedel
Miljoklass
Betalstation

Riktning

Beskrivning

Unik ID for fordonet (ej
registreringsnummer)

Datum och tid fordon nar registrerades
Postnummer dar fordon ar registrerat

Typ av kaross

Fordonslangd
Fordonsbredd

Huvud- och andra drivmedel

Miljoklass for personbil och latt lastbil
samt for tung lastbil

Portalen dar fordonen kérde in/ut ur
innerstaden

Beskriver om fordonet var pa vag in eller
ut ur innerstaden vid portalen

Indelning

Kod med bokstaver och siffror

Datum och tid
Siffror

Buss, Lastbil, Moped, Motorcykel,
Motorredskap, Personbil, Slapvagn,
Sndskoter, Terranghjulning,
Terrangskoter, Terrdangvagn, Traktor

Fysisk eller juridisk

Siffror

Siffror

Bensin, Diesel, El, Etanol, Vatgas,
Annat

1till 6, I till VI eller EEV

Namn

In, Ut

Utifran dataunderlaget kan fordonen som kért inom Stockholms
innerstad beskrivas och analyseras. Underlaget ger dock inga
uppgifter om vilka personer som kor fordonen, férutom dgarens
postnummer som kan antyda varifran eller vart fordonen kordes
samt om fordonet dgs av en fysisk eller juridisk person.

| dataanalysen antas att varje datainmatning ar en resa. Analysen
kan dra slutsatser om frekvens av resor av olika fordon men inte hur
langt fordonen kor, vem som sitter i fordonet eller vad syftet med

resan var.

Resvaneundersdkning for Stockholms lan 2015

Under 2015 genomfdrdes en regional resvaneundersokning for
Stockholms l&n av Stockholms lans landsting, Stockholm stad och
Trafikverket.! Resvaneundersokningen genomférdes som en
enkatundersokning till invanare i aldern 16-84 ar. Fran den
undersokningen har information om personer som reser i vissa
reserelationer inom Stockholm sammanstéllts. De reserelationer
som har undersokts ar sadana dar resan till nagon del sker i
innerstaden under vardagar ungefar motsvarande den tid som

! Resvaneundersokning for Stockholms lan 2015, SLL
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trangselskatt tas ut i Stockholm. Den analyserade reserelationer
beskrivs i Tabell 2.

Tabell 2. Reserelationer som analyserats. Norr ar alla kommuner i lanet
norr om Malaren/innerstaden samt Stockholm-Vasterort medan sdder ar
alla kommuner i lanet s6der om Malaren/innerstaden samt Stockholm-
Soderort. Resor med start/mal utanfor l1anet har exkluderats.

Villkor Tid vardagar (start/framme)

Norr soder Ej via Essingeleden 07.00 eller 18.00
Soder norr Ej via Essingeleden 07.00 eller 18.00
Innerstaden innerstaden 06.30 eller 18.30
Innerstaden Norr 06.30 eller 18.30
Innerstaden Soder 06.30 eller 18.30
Soder innerstaden 06.30 eller 18.30
Norr innerstaden 06.30 eller 18.30

Ur resvaneundersokningen har vi plockat ut resor med bil som
gjorts i de valda reserelationerna. Féljande variabler har anvants i

analysen:

e Kon

o Alder

o Hushallets totala inkomst fore skatt per manad
e Resans arende

e Tillgang till bilar och férmanshil

e Tillgang till parkering

Tidigare nummerskrivningar av fordon

Trafikkontoret har 2009 och 2011 gjort nummerskrivningar av vilka
bilar som passerat ett antal videokameror pa Hornsgatan och
Sveavégen i Stockholms innerstad, se Tabell 3.
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Nummerskrivningen pa Hornsgatan finns narmare beskriven i en
rapport fran Stockholms Luft- och Bulleranalys®> medan
nummerskrivningen pa Sveavagen inte redovisats i en rapport.

Syftet med undersokningen var att undersoka vilka bilar som
passerar pa gatorna for att bedoma olika fordonskategoriers bidrag
till gatans luftféroreningshalt.

Tabell 3. Nummerskrivningsdata

Ort Datum Fran Antal Tid

dagar
Sveavagen Vardagar 2011-11-23  2012-01-24 45 06:30:00 18:30:00
Hornstull  Vardagar 2009-08-04  2009-10-30 64 06:30:00 18:30:00

Fran de tva databaserna med nummerskrivningarna har foljande
data anvénts:

Postnummer dar fordonet ar registrerat

Agarens kon eller om det &r en juridisk person

Om fordonet &r leasat

Fordonsslag

Typ av karosser

Databaserna med nummerskrivningar har avidentifierats sa att inga
uppgifter finns om fordonens registreringsnummer eller mer
detaljerade uppgifter om bilens &gare.

Nyttoparkeringstillstand

Foretag som har verksamhet inom Stockholms stad kan ansdka om
nyttoparkeringstillstand. Tillstandet betalas for ett ar och kostar 15
000 kronor inklusive moms. Det galler for parkering upp till tva
timmar per parkeringstillfalle pa gatumark inom Stockholms stads
kommungréns. Serviceutrustade fordon eller fordon som
transporterar gods i samband med service av olika slag och behdver
parkera nara tillfalliga arbetsplatser kan fa tillstand for
nyttoparkering.?

Tillstandet ar inte avsett for fordon som i huvudsak anvands for
forarens forflyttning och transporter av mindre mangder gods.
Tillstandet galler for den verksamhet och den bil som angivits i
ansokan.

2 http://slb.nu/slb/rapporter/pdf8/slb2010_007.pdf
® http://foretag.stockholm.se/nytto
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De fordon som ansoker om dessa tillstand har foretradesvis arenden
inom innerstaden eftersom véardet av att parkera dér &r storre an i
ytterstaden dér gatuparkering vanligtvis &r gratis.

Det finns tre typer av nyttoparkeringstillstand: For foretagsbilar, for
jourbilar och for foodtrucks. Kategorin foodtrucks ar liten och har ej
tagits med i analysen.

Trafikkontorets databas med 2866 nyttoparkeringstillstand har
analyserats och foljande data har anvénts:

Registreringsnummer

Fordonets bransleforbrukning och CO2-utslapp
Fordonsslag lastbil, personbil

Kaross

Bransch
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Analys av datakallor

Fordon i innerstaden en vardag 06.30-18.30

Fordon som passerar betalstationer

Enligt Transportstyrelsen gjordes i genomsnitt 6 miljoner
skattepliktiga passager per manad forbi nagon av betalstationerna
for trangselskatt under 2015.* Trangselskatten betalas pa vardagar
(06:30-18:30) forutom helgdagar, dagar fore helgdag eller under juli
manad. Antalet passager varierar nagot over aret, se Figur 2.
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Figur 2. Genomsnittligt antal passager per dag vid betalstationerna fér
trangselskatt for varje manad. Juli manad &r avgiftsfri. Kalla: data fran
betalstationerna fér trangselskatt for 2015.

Vilken typ av fordon kor i innerstaden?

Utifran trangselskatteportalerna

Enligt underlaget fran trangselskatteportalerna &r de flesta fordonen
som kor i Stockholm personbilar, se Figur 3. 77 procent av alla
passager gors av personbilar. Lasthil star for 20 procent av
passagerna och buss for drygt 2 procent, alla andra fordonsslag har
en forsumbar andel.

* www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik-och-
register/Vag/trangselskatt11/stockholm/statistik-2015/
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Figur 3. Fordelning av fordonsslag som kdrde inom Stockholms innerstad
2015. Kalla: data fran betalstationerna for trangselskatt 2015. Buss och
lastbil &r bade latta och tunga.

Utifran nummerskrivningar

Informationen fran nummerskrivningarna vid Sveavéagen och
Hornstull ger en liknande bild av férdelningen mellan olika typer av
fordon, se Figur 4 och Figur 5. Andelen bussar ar dock nagot lagre
vid dessa méatpunkter. Fran nummerskrivningarna finns ocksa
information om férdelningen mellan l&atta och tunga lastbilar. Vid
Sveavégen dr andelen lastbilar totalt 21 procent, varav 95 procent
(20 %) &r latta. Vid Hornstull &r andelen lastbilar totalt 17 procent,
varav 92 procent (16 %) &r latta lastbilar.



Vem kor i Stockholms innerstad pa vardagar?
15 (32)

= Personbil = Latt Lastbil = Buss = Sldpvagn m Tung Lastbil = Motorcykel = Moped

Figur 4. Fordelning av fordonsslag, Sveavagen nummerskrivning 2011-
2012. Vissa fordonsslag ar avrundade till noll procent.

2% 1%
0%
1% 1% f/

T 78%

= Personbil = Latt Lastbil = Buss  Sldpvagn = Tung Lasthil = Motorcykel = Moped

Figur 5. Fordelning av fordonsslag, Hornstull nummerskrivning 2009.
Vissa fordonsslag &r avrundade till noll procent.

Utifran nyttoparkeringstillstanden

Registret dver fordon med nyttoparkeringstillstand visar att 54
procent av dessa ar lastbilar, 33 procent herrgardsvagnar, 8 procent
crossover, 4 procent halvkombi och 1 procent sedan.
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1%

4%

54%
33%

m Lastbil Herrgardsvagn Halvkombi = Crossover m Sedan

Figur 6. Fordelningen mellan olika typer av kaross bland fordon med
nyttoparkeringstillstand. Alla lastbilar ar l4tta. Not: Crossover en typ av
SUV.

Ags fordonen av privatpersoner eller juridiska personer?

Utifran trangselskatteportalerna

Ungefar hélften av fordonen som passerar betalstationerna for
trangselskatt under vardagarna dgs av fysiska personer och halften
av juridiska personer. Alla bussar och de flesta lastbilar &gs av
juridiska personer, men dven manga personbilar, se Figur 7.

Porsontyp Forgonsiag
Fysisk Juridisk o
[ Pt

¢

Figur 7. Andel av fordonsslag fordelat pa fysisk/juridisk person. Kalla:
Data fran betalstationerna for trangselskatt.
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Utifran nummerskrivningarna

Underlaget fran nummerskrivningarna visar en liknande bild, dar
den storsta delen av fordonen &gs av privatpersoner (54 % vid
Sveavagen respektive 61 % vid Hornstull), se Figur 8.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

g
0%
Alla, Personbil,  Personbil, Littlastbil, LA&tt lasthil,
Sveavagen Hornstull ~ Sveavigen Hornstull Sveavigen Hornstull
m Juridisk 46% 38% 35% 29% §2% 79%
B Fysisk 54% 62% 65% 71% 18% 21%

B Fysisk B Juridisk

Figur 8. Agarfordelning mellan fysiska och juridiska personer for lastbilar
och personbilar. Data frdn nummerskrivningar vid Sveavagen och
Hornstull.

Utifran nyttoparkeringstillstanden

62%

= Ja = Negj

Figur 9. Andel leasade fordon av alla fordon med nyttoparkeringstillstand.
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Fran nyttoparkeringstillstanden, dar flertalet tillstandsinnehavare &r
juridiska personer, finns ocksa information om fordonen &r leasade
eller inte. Av samtliga fordon med nyttoparkeringstillstand ar 62
procent leasade, se Figur 9.

Miljoprestanda

Avsnittet om fordonens miljoprestanda nedan bygger pa data fran
betalstationerna for trangselskatt. Det finns ocksa uppgifter om
miljoklass fran nummerskrivningarna vid Sveavéagen och Hornstull,
men da dessa gjordes 2011-12 respektive 2009 bedémdes denna
information inte langre vara relevant eftersom en stor del av
fordonsparken bytts ut sedan dess.

Utifran trangselskatteportalerna

Enligt underlaget fran betalstationerna for trangselskatt var
miljoklass 5 vanligast for personbilar i Stockholms innerstad, 78
procent av alla passager med personbil forbi betalstationerna
gjordes med bilar i miljoklass 5. Miljoklass 6 star for 18 procent av
alla passager med personbil, miljoklass 4 for 3 procent och resor
med miljoklass EEV for bara 0,01 procent.

Figur 10 och Figur 11 nedan visar fordelningen mellan olika
miljoklasser for lastbil respektive personbil fordelat pa om agaren ar
en fysisk eller juridisk person. Det ar tydligt att fordonspassagerna
som sker med fordon som &gs av juridiska personer gors med
fordon med en béttre miljoprestanda &n de passager som gors med
fordon som dgs av fysiska personer.

Bland lastbilarna star latta lastbilar med miljoklass 5 for de flesta
passagerna in och ut ur Stockholms innerstad. VVad géller skillnader
mellan lastbilspassager som gjorts med fordon &gda av fysiska
respektive juridiska personer dr den storsta skillnaden att en nagot
storre andel av de lastbilar som &gs av juridiska personer tillhor
miljoklass 6.
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Alla Fyskisk Juridisk
g 3% g g
1% 4% 6% 1 | 8% 19 7 6%

\
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29% 89%

Euro 4 Euro 5
mEuro6 WEEV

Figur 10. Passager med latt lastbil fordelat pa miljoklass, uppdelat efter
om fordonen &gs av en juridisk eller fysisk person.

De passager som gors med personbilar &gda av juridiska personer
gors i storre utstrackning med fordon i miljoklass 6 och i betydligt
mindre utstrackning med fordon i miljoklass 4, se Figur 11.

Alla Fysisk Juridisk

12% 4%
29 ° 1%

19%

Euro 4 Euro 5
mEuro6 ®mEEV

Figur 11. Passager med personbil férdelat pa miljoklass, uppdelat efter
om fordonen &gs av en juridisk eller fysisk person.

Utifran nyttoparkeringstillstand

Databasen éver fordon med nyttoparkeringstillstand ger ocksa
tillgang till information om bréansleférbrukning och CO2-utslépp
fordelat pa bransch, se Figur 12.

75%
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Figur 12. Koldioxidutslapp fran fordon uppdelat pa bransch. De branscher
dar minimivardet ar noll beror det pa att det finns elbilar som inte ger
nagra direkta utslapp av koldioxid.

Medelvérdena for bade bransleforbrukning och koldioxidutslapp
ligger relativt lika oavsett bransch. Det som varierar mest ar
maxvardena for bade bransleforbrukning och koldioxidutslapp.
Stadbranschen marker ut sig genom att maxvardena for bade
bransleférbrukning och koldioxidutslépp ligger en bra bit lagre an i
ovriga branscher, vilket troligtvis beror pa att fordonen som
anvands i denna bransch &r relativt sma.

Drivmedel

Vad galler drivmedel gar de flesta fordon i Stockholm fortfarande
pa bensin eller diesel, se Figur 13 och Figur 14. Av personbilarna
gors ungefar lika manga passager vid betalstationerna av fordon
som drivs av bensin respektive diesel, se Figur 13. Bilarna som gar
pa bensin/el, bensin/etanol eller diesel/el gar ocksa att urskilja i
statistiken, medan elbilarna star for en forsumbar andel. Av de
passager som gors med bensindrivna personbilar 4gs en majoritet av
bilarna av fysiska personer, medan de passager som gors med
dieseldrivna personbilar & mer jamnt fordelade pa fordon dgda av
fysiska och juridiska personer.
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M Personbil, Fysisk Personbil, Juridisk

Bensin

Bensin & El
Biogas

Bensin & Etanol
Diesel

Diesel & El

El

Etanol

Annat

o
=
o

20 30
Miljontal

Antal resor

Figur 13. Antal passager med personbil fordelat pa drivmedel. Data fran
betalstationerna for trAngselskatten. (-) innebar att uppgift om drivmedel
saknas. Not: 45 resor har skett med bilar registrerade for vatgas men
ingen med biogas/metan enl. uppgifterna fran Transportstyrelsen.

Bland lastbilarna dominerar diesel stort som drivmedel, bara en
liten andel av passagerna gors med bensindrivna lastbilar, och
ytterst fa med lastbilar som drivs av el eller etanol, se Figur 14.

M Lasthil, Fysisk Lastbil, Juridisk

Bensin 1
Bensin & El
Biogas
Bensin & Etanol
Diesel mmm

Diesel & El
El
Etanol
Annat
0 5 10 15 20
Miljontal
Antal resor

Figur 14. Antal passager med lastbil fordelat p& drivmedel. Not 39 resor
med lastbilar registrerade for biogas, 14 resor med annat.
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Vilka personer kor fordonen?

Forarnas kén och alder

Fran den resvaneundersékning som gjorts for Stockholms lan gar
det att fa information om kon, alder och inkomstniva for de som kor
bil i Stockholms innerstad, se Figur 15, Figur 16och Figur 17.
Mannen dominerar bland de som kor bil, 64 procent av bilisterna ar
man. Den storsta aldersgruppen ar 40-64 ar. Flertalet av forarna
ingar i ett hushall med hushallsinkomster fére skatt pa mellan 50
000 och 120 000 kr per manad.

= Man = Kvinnor

Figur 15. Kdnsfordelning bland de som kor bil i Stockholm.
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10%

59%

m16-243r = 25-394ar 40-64 ar = 65-84 ar

Figur 16. Aldersfordelning bland de som kér bil i Stockholm. Not:
aldersgrupperna ar ej jamnstora.
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Mellan nord och séder, ej Essingebron B Inom innerstan m Innerstad till nord
Innerstad till soder m Sdder till innerstan m Nord till innerstan

Figur 17. Hushallets totala inkomst fore skatt per manad.

Tillgang till parkering

I resvaneundersokning som gjorts for Stockholms lan finns ocksa
uppgifter om bilforarna har tillgang till parkering och hur den
betalas. Omkring trefjardedelar av bilforarna, oavsett i vilken
reserelation de fardats i, har en mycket god tillgang till parkering
vid sin arbetsplats, se Figur 18. Av bilforarna med parkering &r det
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endast ca 20 procent som betalar sjalva for sin parkering se Figur

19.
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
Mellannord  Inom Innerstad  Innerstad  Sodertill  Nord till Medel
och soder, innerstan  till nord till soder  innerstan  innerstan
ej

Essingebron

mla mNej mHaringen fastarbetsplats mVetinte

Figur 18. Tillgang till parkering vid arbetsplatsen. Baseras pa 1840
personers svar.
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Mellan nord  Inom innerstan  Innerstad till  Innerstad till Soder till Nord till Medel
och soder, e] nord soder innerstan innerstan
Essingebron
W Gratis M Betalas alltid helt av arbetsgivaren
® Férmansbeskattad w Betalas av arbetsgivaren (om bilen anvandsi tjdnsten)
o Betalas alltid helt av mig W Vetinte

Figur 19. Hur bilister betalar for parkering vid arbetsplatsen. Baseras pa

1458 personers svar.
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FoOrarnas arende

Start och malpunkt

Information om fordonens start- och malpunkter gar att ta fram fran
flera olika datakallor. Bade underlaget fran betalstationerna for
trangselskatt och fran de nummerskrivningar som genomforts ger
information om vilken kommun/stadsdel fordonen &r registrerade i,
vilket for manga resor kanske kan antas 6verensstimma med
varifran de kommer korande. For resor inom lanet som beror
innerstaden ger resvaneundersokningen ett mer specifikt svar om
vilka lansdelar bilresorna gors mellan.

Utifran trangselskatteportalerna

Figur 20 utgar fran dataunderlaget insamlat via betalstationerna for
trangselskatt och visar férdelningen av fordonspassager fordelat pa
vilken kommun/stadsdel som fordonet ar registrerat i. Stockholm,
som markeras blatt i figuren, star for 40 procent av alla
fordonspassager. 85 procent av alla passager sker med fordon som
registrerade i Stockholms lan.

=
Stocks | e
Upps iy Ekerd Vallentuna |Morrtl
Bi Hisselb Bandh Di
sromma isselb |Bandha Stenh © I
]
= I =
Skarholme = nn |
o ]
B

]
Higersten
Spanga Vallingby

Sk

Figur 20. Andel fordonspassager vid betalstationerna for trangselskatt
fordelat pa kommun/stadsdel dar fordonet ar registrerat. Storleken visar
andel av alla passager 2015. Galler bade lastbil och personbil samt fordon
agda av juridiska- och privatpersoner.

| Figur 21 visas samma information pa en karta, for att askadliggéra
varifran fordonen kommer kérande.



Vem kor i Stockholms innerstad pa vardagar?
26 (32)

- o (]
o (o]}
o 0 0.
& o\ 0
(e
Antal resor 2015 R &
. - " =3
10 000 % e, siirn o
100 000 °
© 1000000
O 10 000 000 .
: 1 OpenStresthap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 21. Antal resor inom Stockholms innerstad vardagar 2015, resor
visade pa kommunen dar fordonet &r registrerat.

Utifran nummerskrivningarna
Figur 22 och Figur 23 visar fordelningen av fordonspassager utifran
vilken del av lanet som fordonet ar registrerat i.

Fordelningen mellan fordon registrerade norr om innerstaden
respektive soder om Stockholm stad varierar mellan det tva
platserna for nummerskrivning med fler fordon fran sodra lansdelen
vid Hornsgatan och fler norrifran for Sveavagen.

Antalet bilar registrerade i Stockholms kommun &r nagot lagre i
nummerskrivningarna an for trangselskatteportalerna men
matningarna ar gjorda under olika ar och darfor inte helt
jamforbara.
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Hornstull
6%
24%
22%
1%
1%_/

18%

29%

= Box- och foretagsadresser (Stockholm) = Stockholm

= Sodra Storstockholm = Norra Storstockholm
Uppsala Uppland (Uppsala ingar ej)
= Ovriga

Figur 22. Orter dar passerande bilar ar registrerade. Kélla: Hornstull
nummerskrivning 2009.

Sveavdgen

12% 7%

1% —

29%

= Box- och foretagsadresser (Stockholm) = Stockholm

® Sodra Storstockholm ® Norra Storstockholm
Uppsala Uppland (Uppsala ingar ej)
m Ovriga

Figur 23. Orter dar passerande bilar ar registrerade. Kalla: Sveavagen
nummerskrivning 2011-2012.

Utifran Resvaneundersokningen

Figur 24 nedan baseras pa resvaneundersokningen for Stockholms
lan och visar fordelningen av bilresor mellan olika reserelationer
inom Stockholm. Mest trafik (45 %) gar mellan norra Stockholm
och innerstaden.
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Mellan nord och sdder, ej Essingebron = Inom innerstan
= Innerstad till nord Innerstad till soder
» Soder till innerstan m Nord till innerstan

Figur 24. Fordelning av reserelationer for bilresor i Stockholm. Kélla RVU.

Arende

I resvaneundersokningen for Stockholms lan finns ocksa
information om &rende fordelat pa de olika reserelationerna, se
Figur 25. Pendlingsresorna till och fran arbetet dominerar, och det
syns péa resmonstret att manga arbetar i innerstaden. Aven
tjansteresorna star for en stor andel av resorna, liksom resor for att

hamta och lamna.
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Arendefdrdelning

o
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Till bostaden

Till arbetsplatsen

Skjutsa (hamta/lamna)
Resa/drende i tjdnsten

Till skola/utbildning
Halso-/sjukvardsbhesdk
Servicearende (post, bank)
Besoka slakt eller vanner
Nojes- eller fritidsaktivitet
Inkép av dagligvaror

Inkép av sallanvaror

Annat
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Mellan nord och soder, ej Essingebron
M Inom innerstan

Innerstad till nord

Innerstad till soder
m Soder till innerstan

m Nord till innerstan

Figur 25. Arendefordelning for varje relation. Kélla: RVU. Not: till bostaden
betyder att man ar pa vag hem oavsett fran vilket arende.

Branschtillhdrighet

Med utgangspunkt i dataunderlaget fran nyttoparkeringstillstanden
gar det att fa en 6verblick dver vilka branscher som utnyttjar dessa
tillstand, se Figur 26. Servicebranschen dominerar stort (48 %),
medan hantverkare star for 33 % av tillstanden. Forsaljning star for
7 procent, foto for 5 procent, varutransporter for 4 procent och stad
for 2 procent. Det ar inte troligt att denna branschférdelning ocksa
representerar de foretagsfordon som Kkor i innerstaden pa vardagar,
men den ger en indikation pa vilka branscher som finner det vart att
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betala nyttoparkeringsavgiften for att de ofta befinner sig i
innerstaden dar det ar svart och dyrt att hitta parkering.

1% 0%

4% \ | 5%
2% “ 7%

33%

48%

= Budtransporter = Foto = Forsdljning = Hantverkare

= Service = Stddning = Varutransporter m Ovrigt

Figur 26. Férdelning av branscher med nyttoparkeringstillstand hosten
2015.
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Sammanfattande analys och
slutsatser

Vad vet vi om vem som kor i innerstaden?
Resultatet av analysen visar att personbilar dominerar och utgor ca
trefjardedelar av fordonen, lastbilar och bussar star for resten.
Bilarna &gs till ganska lika delar av privatpersoner och juridiska
personer, medan lastbilarna i huvud-sak &gs av juridiska personer.
Bilarnas miljoklassning visar att miljoklass 5 dominerar bade bland
personbilar och latta lastbilar, men att fler latta lastbilar &r klassade
som EEV och ca en femtedel av personbilarna som passerar trang-
selskatteportalerna &r i miljoklass 6. Bilarnas klassade drivmedel
bestar till lika stora delar av bensin och diesel samt sma andelar av
bilarna som &r certifierade for el och etanolbransle.

Utifran resvaneundersdkningen kan man utlasa att av de som kor bil
i innerstaden pa vardagar &r tva tredjedelar man och att flertalet ar i
medelaldern. Bilforarna har god tillgang pa parkering vid sitt arbete
och endast ca 20 procent betalar sjalva for sin parkering. De flesta
arendena med bilresorna ar resor till arbete och bostad. Att hdamta
och lamna personer samt tjansteresor ar ocksa viktiga kategorier.

Nér alla kéllor vagts samman saknas tillrackligt med uppgifter for
att kunna peka ut nagon sarskild grupp av privatpersoner eller
juridiska personer att rikta kampanjer och atgarder till.
Arbetspendling utgor fortfarande en stor del av bilresande i
innerstaden och dessa resor kommer fran alla hall i staden.
Tjansteresorna utgor en stor del av resorna och en stor del av
fordonen som passerar trdngselskatteportalerna &gs av juridiska
personer, men uppgifter om vilken bransch férarna av dessa fordon
tilln6r har inte gatt att ta fram.

Syntes av alla datakallorna

Nar de fyra datakallorna analyserats kan vi dra slutsatsen att ingen
av databaserna kan ge ett fullstandigt underlag fér vem som kor i
innerstaden en vardag.

Databaserna &ar insamlade med olika metoder och delvis under olika
ar och kan bara delvis komplettera varandra for att ge en tydligare
och mer rattvisande bild av vem som kor smabil i innerstaden. Var
sammanfattande bedomning &r att vi utifran underlaget inte helt och
fullt kan besvara fragan om vilka personer, personbilar och latta
lastbilar som ror sig i Stockholms stad en vardag.
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Forslag kompletterande undersdkning

For att ta reda pa mer om vilka som kor i innerstaden foreslas en
undersokning av vilka fordon som kor i innerstaden dar mer
detaljerade uppgifter om bilarnas dgare kan samlas in.

En lamplig metod &r att géra en ny nummerskrivning av fordon pa
fem platser innerstaden med hoga trafikfloden. De platser vi foreslar
ar Drottningholmsvégen, S:t Eriksgatans norra del, Méster
Samuelsgatan vid tunnelmynningen samt Hornsgatan och
Sveavégen pa samma platser som tidigare nummerskrivningar
gjorts. Nummerskrivningarna foreslas ske genom videofilmning
med efterféljande analys under en dag per plats.

Registreringsnumren pa fordonen tas fram och uppgifter om agaren
tas fram via Transportstyrelsens fordonsregister. FOr fordon dgda av
juridiska personer kan &ven branschtillhdrighet tas fram antingen
direkt via foretagsnamnet eller via organisationsnumret i kom-
bination med Bolagsverkets registrering av foretagets andamal.
Genom analys av filmen fangas dven privatbilar som anvands som
foretagsbilar in.

Om fler uppgifter om férarna 6nskas kan &ven en enkaét skickas till
de registrerade fordonens &gare.
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