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Plan- och exploateringsenheten

Kommunstyrelsens planutskott

Rtgardsvalsstudie for Ingardkrysset

Forslag till beslut

1. Atgirdsvalsstudie for Ingardkrysset godkinns.
2. Kommundirektoren ges i uppdrag att teckna avsiktsforklaring.
3. Kommundirektoren ges i uppdrag att verka for att objektet infors i ny ldnsplan for
transportinfrastrukturen 2018-2029.
4. Kommundirektdren ges i uppdrag att ansdka om stadsmiljoavtal och/eller statlig
medfinansiering.
5. Beslutet justeras omedelbart.
Beslutsniva
Kommunstyrelsen.
Sammanfattning

Trafikverket (TrV), Virmdé kommun och Trafikforvaltningen (SLL) har gemensamt

genomfort en atgirdsvalsstudie (AVS) avseende Ingardkrysset i Virmdd kommun i enlighet
med dverenskommelse 2015-02-15. Overenskommelsen innebir ocks att parterna vid behov

ska initiera fortsatt hantering av respektive parts dtagande efter AVS.

Parterna har genom sitt deltagande och granskande av arbetet och genom forankring i

respektive organisation kunnat stilla sig bakom forslagen i AVS som underlag for respektive
parts ataganden efter genomford AVS. Parterna tar dock inte stillning till i tgirdsvalsstudien

presenterade langsiktiga forslag.

Bakgrund

Syftet med aktuell AVS ir att med forutsittningar fran den planerade bebyggelseutvecklingen
och langsiktig kravstéllning for kollektivtrafiken analysera trafiksystemet vid Ingardkrysset.
Arbetet med AVS utgor en del av kommunens planering for ett helhetskoncept som 16ser flera

problem i omradet Ingardkrysset. AVS #r en del av underlaget for programhandlingar och

foljande detaljplaner och eventuell vigplan inom omradet. Resultatet ska ocksa kunna utgora

ett planeringsunderlag for nya trafiklosningar inom studiens avgridnsningar lings vig 222 -
Gustavsbergsvigen/Ingardvigen - trafikplats Gustavsberg - trafikplats Halludden.

Arbetet med atgérdsvalsstudien har bedrivits av en arbetsgrupp med representanter fran
Virmdd kommun, Trafikverket och SLL trafikforvaltningen med stéd av konsulter fran AF
samt Trivector.
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Tva workshopar har hallits med en bred sammanslutning av tjansteman fran Varmdo
kommun, Trafikverket och SLL trafikforvaltningen samt representanter fran fastighetsagare,
Keolis, ndringsidkare, vagforeningar och hogstadieungdomar fran kommunen. Pa
workshoparna har deltagarnas kunskaper fangats upp och arbetsgruppens arbete granskats.
Maojliga l6sningar har bearbetats utifran den sa kallade fyrstegsprincipen.

Genom att inga i en gemensam avsiktsforklaring tar parterna stédllning for att i samverkan
vidta atgarder som respektive huvudman genomfor nér resurser finns.

Arendebeskrivning

Foreslagna atgarder bedoms dels kunna atgarda de problem och brister som finns idag och
dels ge inriktning fér att ta hand om det framtida resbehovet fram till &r 2030. AVS anger en
langsiktig utveckling med hansyn taget till en vasentligt 6kad folkméangd i kommunen som
medfor ett storre behov av kollektivt resande bade internt inom kommunen och regionalt samt
arbetspendling.

Pa kort sikt foreslas en 16sning som mojliggor byten till busslinjer som trafikerar Gustavsberg,
Ingard och Varmdolandet. Som en forsta etapp utreds enklare atgarder bland annat med
kompletterande héllplatser for anknytning till gang- och cykelvéag, infartsparkering och
busslinjer efter vdag 222 och Gustavsbergsvagen/Ingardvagen. Det foreslas ocksa
infartsparkering nordost om trafikplats Gustavsberg och en gangtunnel under
Gustavsbergsvéagen.

Pa lang sikt presenteras l6sningsidéer pa en principiell niva. De omfattar fyra mojliga
placeringar av en fullstandig bytespunkt vid trafikplats Gustavsberg samt 16sningsidéer for
okad framkomlighet och trafiksékerhet i trafikplats Halludden. Losningsidéerna behover
studeras ytterligare i ett senare planeringsskede och kan vara underlag fér fortsatt
utredningsarbete som syftar till att hitta mojliga atgarder pa lang sikt.

Atgirdsvalsstudie foérbattrad framkomlighet i stomnitet, strik 5 (Nacka tpl-Hemmesta)
genomférs parallellt med denna AVS for Ingardkrysset. AVS Strdk 5 avser att skapa kortare
restider och 6kad punktlighet fér bussresendrer mellan Nacka Trafikplats och Hemmesta
vigskal. Genomforandet av atgirder enligt AVS Strak 5 ér, bland annat avseende atgarder
efter Gustavsbergsvigen, ett nddvindigt komplement till denna AVS.

I det fortsatta arbetet ska AVS, "Malbild for Ingardkrysset”, alltid finnas med som stéd inom
respektive parts ansvarsomrade. Om utredningsarbete eller projektering overlats till nagon
annan aktor ska malbilden férmedlas till denna aktér. Med den ambitionen ska dven
kortsiktiga atgarder vara ett led i en samordnad och langsiktig utvecklingsprocess.

Bedomning

For medborgare, féretag och bestkare i Varmdo kommun &r det viktigt att kollektivtrafik
successivt forbdttras inom kommunen. En bytespunkt i nédra anslutning till infartsparkering for
bil, moped och cykel &r ett steg till att flera far mojlighet att anvdanda buss i vardagen.
Bussbytespunktens nérhet till handel mdjliggor inkdpsresor med kollektivtrafik.
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Ekonomiska konsekvenser

Kostnader for delar av infrastrukturférbéttringar kan tas via exploateringsavtal i samband med
detaljplaneldggning. For kommunens del har ca 20 mkr foreslagits till atgarder i forsta
etappen till budget fér 2017 avseende gangvagar, gangtunnel och infartsparkering.

Kommunen har mojlighet att foresla att objektet infors som prioriterad atgard i ny lansplan for
transportinfrastrukturen 2018-2029. Kommunen har ocksa mdjlighet att soka statlig
medfinansiering via ny lansplan for transportinfrastrukturen 2018-2029. Lansstyrelsen énskar
fa in underlag for atgarder som foreslas till ny lansplan infoér avgransningssamrad for
miljokonsekvensbeddmning senast den 16 december 2016.

Atgirderna foreslas finansieras i kommande budgetarbete fér 2018. Atgirderna kan komma
att finansieras via statsbidrag.

For kommunen ar det mojligt att soka statligt stod for hallbara stadsmiljéer — stadsmiljoavtal.
Stodet kan uppga till 50 procent av kostnaderna for investeringar i anldggningar for lokal och
regional kollektivtrafik. Stod kan dock tilldelas till atgarder som fardigstalls senast 2018.

Konsekvenser for miljon

Trafikens miljopaverkan minskar da andelen resendrer med kollektivtrafik 6kar. Hantering
och rening av trafikdagvatten forbattrar tillstandet for recipienterna Kvarnsjon och
Langtrasket.

Konsekvenser for medborgarna

Bittre bytesmdjligheter underléttar resor for medborgarna. Utokad efterfragan av busstrafik
ger mojlighet till utdkad turtdthet.

Konsekvenser for barn

Det blir lattare for barn att dka kollektiv néar bussbyten mojliggors och turtdtheten 6kar. Cykel-
och mopedparkering i ndra anslutning till busshallplats underléttar byte till buss.

Arendets beredning

Arendet har beretts av en grupp tjinstemén frén Viarmdd kommun, Trafikverket och
Trafikforvaltningen.

Handlingar i arendet

Nr  Handling Bilidggs/Bilaggs ej
1 Avsiktsforklaring for AVS Ingardkrysset Bildggs
2 Rapport Ingardkrysset AVS Bildggs

Sandlista for beslutsexpediering
Samhillsbyggnadsavdelningen.
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Avsiktsforklaring avseende fortsatt hantering av AVS Ingardkrysset

Trafikverket (TrV), Varmdé kommun (Kommunen) och Trafikforvaltningen (SLL), nedan kallade
parterna, har gemensamt genomfort en atgardsvalsstudie (AVS) avseende Ingarokrysset i Varmdo
kommun i enlighet med éverenskommelse 2015-02-15. Overenskommelsen innebar ocksa att
parterna vid behov ska initiera fortsatt hantering av respektive parts dtagande efter AVS.

Denna 6verenskommelse syftar till att parterna genom sitt undertecknande bekraftar
forutsattningarna for den fortsatta hanteringen av de framtagna forslagen i AVS. Overenskommelsen
fogas till redovisningen av AVS.

Bakgrund

Syftet med atgardsvalsstudien ar att med forutsattningar fran den planerade bebyggelseutvecklingen
och langsiktig kravstallning for kollektivtrafiken analysera trafiksystemet vid Ingarokrysset. Arbetet
med AVS utgér en del av kommunens planering for ett helhetskoncept som Iéser flera problem i
omradet. AVS &r del av underlaget for programhandlingar och féljande detaljplaner och eventuell
vagplan. Resultatet ska ocksa kunna utgora ett planeringsunderlag for nya trafiklosningar inom
studiens avgransningar langs vig 222 - Gustavsbergsvagen/Ingardvagen - trafikplats Gustavsberg -
trafikplats Halludden.

Parterna har genom sitt deltagande och granskande av arbetet samt genom férankring i respektive
organisation kunnat stalla sig bakom forslagen i AVS som underlag for respektive parts dtaganden
efter genomford AVS. Parterna tar dock inte stallning till i atgardsvalsstudien presenterade
langsiktiga forslag. Inriktningen av atgarderna och parternas respektive medverkan och ataganden
redovisades darfor i det féljande.

Val av inriktning och forslag pa atgarder

AVS anger en langsiktig utveckling med hinsyn taget till en véasentligt 6kad folkmangd i kommunen
som medfor ett storre behov av kollektivt resande bade internt inom kommunen och regionalt samt
arbetspendling. Atgardsforslagen ar pa 1ang sikt inriktade pa en bytespunkt for kollektivtrafiken som
motsvarar hogt stallda krav pa snabba restider, enkla byten och néarhet till infartsparkering for bil,
MC, moped och cykel.

Atgarder enligt steg 1 och 2 gar att genomféra som en viktig del i en helhetsldsning i en forsta etapp.
Inriktningen av dessa atgarder avser Mobility management-aktiviteter (MM), lokala anpassningar av
busstrafiken och strategi for infartsparkering. Steg 1- och 2-atgarder avser ocksa att lokalisering av ny
bebyggelse planeras i syfte att minska bilberoendet och att mark reserveras langsiktigt for att
tillgodose markdisposition for utveckling av en rationell och saker trafikplats for allménna
kommunikationsmedel.

Foreslagna steg 3- och 4-atgarder bedoms dels kunna atgarda de problem och brister som finns idag
och dels ta hand om det framtida resbehovet enligt ”scenario hégalternativ ar 2030”. Pa kort sikt
foreslas darfoér en 16sning som mojliggor byten till busslinjer som trafikerar Gustavsberg, Ingar6 och
Varmdolandet.

Som en forsta etapp utreds darfor enklare atgarder bland annat med kompletterande hallplatser for
anknytning till gang- och cykelvag, infartsparkering och busslinjer efter vdg 222 och
Gustavsbergsvagen/Ingarovagen.



Fortsatt planering och atgarder

Varmdoé kommun genomfor arbetet med ett planprogram som underlag for detaljplaner for
handelsomradet. Det pagar for narvarande parallella processer for bostadsexploatering i narliggande
omraden vid Varmdo marknad. AVS blir ett viktigt underlag med forslag for planlaggning av omradet.
Genomfdrandet av detaljplanerna bor anknytas till beslut om planlaggning av trafikplats
Gustavsberg.

Trafikverket fullfoljer under 2016 atgarder avseende breddning av vag 222 mellan Molnvik och
trafikplats Insjon. Om detta medfor forbattrade maojligheter till fartanpassning for tunga fordon for

pafart mot Stockholm vid trafikplats Halludden ska utvarderas av Trafikverket.

Idéer har tagits upp for projekt avseende infartsparkering nordost om trafikplats Gustavsberg, som
en temporar l6sning, samt eventuellt ocksa en gangtunnel under Gustavsbergsvagen har diskuterats.

Atgardsvalsstudie for forbattrad framkomlighet i stomnétet, strak 5 (Nacka tpl-Hemmesta)
genomfors parallellt med denna AVS for Ingarokrysset. AVS Strak 5 avser att skapa kortare restider
och 6kad punktlighet for bussresenarer mellan Nacka Trafikplats och Hemmesta vagskal. Foreslagna
atgarder ar bl.a. breddning av Gustavsbergsvdagen med kollektivtrafikkorfalt och ombyggnad av
cirkulationsplatser samt att avfartsrampen fran vag 222/Varmdoleden till Ingarévagen breddas till tva
korfalt sa att fri hogersvang erhalls. Genomférandet av atgarder enligt AVS Strak 5 &r, bland annat
avseende atgarder efter Gustavsbergsvigen, ett nddviandigt komplement till denna AVS.

Planlaggning pagar for en gc-bana mellan Varmdo marknad och Brunn genom véagplan.

Gemensamma ataganden

| det fortsatta arbetet ska AVS, Malbild for Ingarokrysset, alltid finnas med som stéd inom respektive
parts ansvarsomrade. Om utredningsarbete eller projektering 6verlats till ndgon annan aktoér ska
malbilden férmedlas till denna aktor. Med den ambitionen ska dven kortsiktiga atgarder vara ett led i
en samordnad och langsiktig utvecklingsprocess. Som kompletteringar till steg 1- och 2- atgarder
rekommenderas steg 3- och 4- atgarder pa kort sikt.

Nr

Rekommenderade steg 1- och 2-3tgérder

Ansvarig for

Ansvarig for

mellan busslinjerna éver Gustavsberg
respektive Ingard samt mdéjlighet for bussar
frdn Varmdolandet/Djuré/Vindd mot Slussen
att stanna vid hallplatsen.

Trafikforvaltningen

utredning genomférande
1 Mobility management-aktiviteter Varmdo kommun Varmdo kommun
2 Lokala anpassningar av busstrafiken SLL SLL
Trafikforvaltningen Trafikférvaltningen
Virmdé kommun Varmdé kommun
3 Strategi for infartsparkering Varmds kommun Varmds kommun
o Ansvarig for Ansvarig for
Nr Rekommenderade steg 3- och 4-atgarder utredning RS
1 Utreds genomfdrande av effektiva byten SLL SLL

Trafikforvaltningen




Ny busshallplats utmed pafartsramp i véstlig
riktning. Parter @r éverens om att utreda
detta mer i detalj.

Trafikverket
Varmdsé kommun

Trafikverket

3 Planskild passage pa Gustavsbergsvégen.

Varmdoé kommun

Varmdo kommun

4 Infartsparkering dster om Gustavsbergsvagen.

Varmdo kommun

Varmdoé kommun

5 Gang- och cykelvag mellan Varmdoé marknad | Varmdoé kommun Varmdé kommun
och Mélnvik.
6 Infartsparkering for cykel och moped. Varmdé kommun Varmdé kommun

7 Oppning och ombyggnad av

Varmdoé kommun

Varmdoé kommun

Idrottsvagen/Godenius vag.

Kommunen ska vid genomfdrande av planprogram for fortsatt exploatering av
verksamhetsomradena inom Ingarokrysset beakta att fortsatt planlaggning inte tar i ansprak mark
som ar en forutsattning for en langsiktig utveckling enligt AVS. Kommunen har initierat projektering
av flytt/markforlaggning av elledningar vid trafikplats Gustavsberg.

Parterna ska, vid initiativ av nagon av parterna, aktivt medverka i det fortsatta arbetet med studier
och utredningar for de I6sningsidéer som presenteras i AVS for genomférande av en gemensam
malbild.

Finansiering

Varje del av projekteringsarbetet och framtagande av handlingar samt genomférande kommer att
finansieras efter 6verenskommelse mellan parterna. Vid detaljplanlaggning kommer berérda
fastighetsagare, genom tecknande av exploateringsavtal, att medverka till finansieringen. Principer
for finansiering av infartsparkering diskuteras mellan Kommunen och SLL.

Uppfoljning av AVS

Avsiktsforklaringen ar giltig mellan parterna med givna forutsattningar for langsiktiga atgarder. Det ar
dock vasentligt att uppfoljning av avsiktsforklaringen sker for avstamning och eventuella
uppdateringar. Parterna ska tillse att avstimning sker minst tva ganger per ar, under varen senast i
maj och under hosten senast i november. Kommunen dr sammankallande.

Parterna bekraftar att denna avsiktsforklaring foljer AVS till en gemensam atgardsbank som underlag
for verksamhetsplaner, programhandlingar och atgarder. Denna avsiktsforklaring ar upprattad i tre
(3) likalydande exemplar varv parterna har tagit var sitt.

For Varmdo kommun. 2016- -
For Trafikverket. 2016- -
For Trafikforvaltningen, SLL. 2016- -



Atgardsvalsstudie

INGAROKRYSSET
VARMDO KOMMUN

VARMDO KOMMUN T TRAFIKVERKET

JL

Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING




Utgivare: Varmdo kommun

Arbetsgrupp/Kontaktpersoner:
Paula R6nnback, Varmdoé kommun
Jan Eklund, SLL Trafikférvaltningen

Sofia Mild, Trafikverket

Medverkande Varmdoé kommun:
Patrik Stenberg, Andreas Dahlberg, Axel Sirén, Susanne

Eschricht, Ann Hagstrom, Erik Melin, Paula R6nnbé&ck

Atgardsvalsstudie Ingarokrysset 2 (60)



1 Sammanfattning

vVarmdé kommuns snabba befolkningsutveckling och expansiva planering staller nya
krav pa infrastrukturen, bland annat in mot Stockholm. Enligt Varmdos 6versiktsplan
berdknas kommunen vaxa fran dagens 41 000 invanare till mellan 55 000 och 65 000,
det vill saga en 6kning med 14 000 till 25 000 personer, fram till &r 2030. For att
trafikinfrastrukturen ska utvecklas i takt med befolkningstillvaxten behovs atgarder for
att klara framtida resbehov. For att transportkapacitet ska kunna bemota dkade
reseefterfragan med anledning av den planerade bebyggelseutvecklingen behover
andelen manniskor i Varmdoé som reser med kollektivtrafik 6ka.

Syftet med atgardsvalsstudien ar att med utgangspunkt fran den planerade
bebyggelseutvecklingen och langsiktig kravstallning for kollektivtrafiken analysera hur
Ingarodkrysset kan utvecklas for att mojliggdra en fortsatt kapacitetsstark kollektiv-
trafik med gena och trygga bussbyten. Atgardsvalsstudien syftar dven till att analysera
trafiksystemet vid trafikplats Gustavsberg och Halludden samt korsningen till
Lamshaga for att identifiera atgarder som bidrar till att uppna 6verenskomna
projektmal.

Atgardsvalsstudien och Ingarokryssets geografiska avgransning stréacker sig langs vag
222/Varmdoleden och omfattar omradet mellan trafikplats Halludden och vagporten
vid Krutbruksvagen samt del av Gustavsbergsvagen och vag 646/Ingarévagen till
korsning Lamshagavéagen, se Figur 1. Trafikplats Gustavsberg med ramper och bro
over vag 222/vVarmdoleden ar den centrala punkten i Ingardkrysset. Studien har ett
planeringsperspektiv som stracker sig fram till ar 2030 med utblick mot 2050 och
atgarder studeras pa bade kort sikt och lang sikt.
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Vid Ingardkrysset kan bussbyten idag ske endast for bussar mot och fran Gustavsberg.
Byten mellan busslinjer langs vag 222 till Ingard, Varmdoélandet,
Fagelbrolandet/Djur6/Vindo fran Slussen ar inte mojliga. Byten mellan dessa linjer och
de andra linjer som trafikerar Gustavsbergs centrum ar inte heller mojliga.
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Det finns ocksa framkomlighetsproblem for bussar fran vag 222 till Gustavsbergsvagen
och Ingarévagen samt langs Gustavsbergsvagen/Gustavsbergs allé.

Infartsparkeringen for bil vid Varmdo marknad blir fullbelagd tidigt pA morgonen och
det saknas infartsparkering for cykel.

Den tunga trafiken prioriterar trafikplats Gustavsberg fore trafikplats Halludden. Den
smala utformningen av vagporten vid trafikplats Halludden begransar
framkomligheten for alla trafikslag, och det finns p&- och avfartsramp endast i
vastgaende riktning.

Sammanfattningsvis handlar bristerna om trafiksakerhet, framkomlighet,
véagsystemets barriareffekter samt risk for fororeningar p& grund av dagvatten. | takt
med exploatering i omradet 6kar behoven av att skapa en tryggare miljo vid
bytespunkten samt att 6ka mojligheten for manniskor att ga och cykla till och fran
Ingardkrysset bland annat mellan Varmdd marknad och Ingard.

Arbetet med atgardsvalsstudien har bedrivits av en arbetsgrupp med representanter
fran Varmdo kommun, Trafikverket och SLL trafikforvaltningen med stdd av konsulter
fran AF. Tva workshopar har héllits med en bred sammanslutning av tjansteman fran
varmdo kommun, Trafikverket och SLL trafikforvaltningen samt representanter fran
fastighetsagare, Keolis, naringsidkare, vagforeningar och hogstadieungdomar fran
kommunen. P& workshoparna har deltagarnas kunskaper fangats upp och arbets-
gruppens arbete granskats. P& workshop 1 ringade deltagarna in dagens
forutsattningar, beskrev framtidens brister och behov samt tog fram en gemensam
malbild. P& workshop 2 genererade deltagarna forslag pa majliga l6sningar utifran den
sa kallade fyrstegsprincipen.

Efter workshop 2 har arbetsgruppen bearbetat de foreslagna l6sningarna och tagit
fram forslag pa steg 1- och 2-atgarder och steg 3- och 4-atgarder pa kort sikt.
Foreslagna atgarder bedoms dels kunna atgarda de problem och brister som finns idag
och dels ta hand om det framtida resbehovet fram till &r 2030.

Daremot gor dessa atgarder inte att det blir mojligt att géra byten till busslinjer i alla
relationer eftersom de stérre ombyggnadsatgarder som kravs ar svara att motivera
utifrdn samhallsnyttan pa kort sikt. P& kort sikt foreslas darfér en 16sning som
mojliggor byten till busslinjer som trafikerar Gustavsberg och Ingar6 vid trafikplats
Gustavsberg.

Andra atgarder som foreslas vid trafikplats Gustavsberg och Gustavsbergsvagen
omfattar bland annat infartsparkering for bil, cykel och moped for att 6ka
mojligheterna att byta mellan olika fardsatt, planskild passage under
Gustavsbergsvagen for att 6ka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter, gang- och
cykelvdgar som syftar till att skapa nya gena forbindelser for fotgédngare och cyklister
samt atgarder som okar busstrafikens framkomlighet i korsningspunkter och pa
Gustavsbergsvagen. | trafikplats Halludden foreslds mindre fysiska atgarder for att 6ka
trafiksakerheten och framkomligheten samt éppnande och ombyggnad av Idrottsvagen
for att oka tillgangligheten till trafikplatsen och darigenom avlasta trafikplats
Gustavsberg.

Foreslagna steg 3- och 4-atgarder stams av mot framtagna effektmal och
darigenom dess bidrag till malbilden. Atgarderna kompletteras med steg 1- och
2-atgarder som bland annat rér information och paverkan, markanvandning,
kollektivtrafik och hélsa och miljo.

For att uppfylla malbilden kravs mer omfattande atgarder an de som foreslas pa kort
sikt. Forst pa lang sikt, nar befolkningen i kommunen 6kat ytterligare kan storre
ombyggnadsatgarder, for att mojliggora byten till busslinjer i alla relationer vara
samhaéllsekonomiskt motiverat.
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P& lang sikt presenteras steg 3- och 4- atgarder som losningsidéer pa en principiell
niva. De omfattar fyra mojliga placeringar av en fullstandig bytespunkt vid trafikplats
Gustavsberg samt I6sningsidéer for 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet i trafikplats
Halludden. Losningsidéerna behover studeras ytterligare i ett senare planeringsskede
och kan vara underlag for fortsatt utredningsarbete som syftar till att hitta méjliga
atgarder pa lang sikt.

Samlad effektbedémning har gjorts for foreslagna steg 3- och 4-atgarder och
I6sningsidéer for en fullstandig bytespunkt.
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2 Inledning

2.1 Bakgrund

varmdé kommuns snabba befolkningsutveckling och expansiva planering staller nya
krav pa infrastrukturen, bland annat in mot Stockholm. Enligt Varmdé kommuns
oversiktsplan beraknas invanarantalet vaxa fran dagens 41 000 till mellan 55 000 och
65 000, det vill sdga en 6kning med 14 000 till 25 000 personer, fram till &r 2030. For
att trafikinfrastrukturen ska utvecklas i takt med befolkningstillvaxten behdvs atgarder
for att klara framtida resbehov.

Vag 222/varmdoleden ar den enda direkta forbindelsen till Stockholm fran Nacka och
varmd6. Vagen ar en del av det primara vagnatet i Stockholms lan vilket innebar krav
pa regional framkomlighet. | Varmdo ar kollektivtrafiken, som utgérs av busstrafik, ett
viktigt transportmedel eftersom kommunen har en stor geografisk utbredning med en
spridd bebyggelse i skargardslandskap.

For att reseefterfrdgan, med anledning av den planerade bebyggelseutvecklingen, ska
kunna tillgodoses behdver andelen manniskor i Varmdé som reser med kollektivtrafik
oOka. For att skapa battre forutsattningar for kollektivtrafikresande har kommunen
paborjat arbetet med att ta fram ett detaljplaneprogram for "Ingarokrysset "med
utredningsomrade markerat i Figur 2. | programmet ska aven forutsattningar for
kommande idrottsanlaggningar och mdéjlighet till utdkad handel inom Varmdo marknad
redovisas.

Figur 2. Ingarokrysset lage redovisas med rod cirkel.

1 varmds kommun 2012a
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Syftet med programmet ar att mojliggéra ny exploatering for bostader och handel
samt infrastrukturforbattringar sdsom bytespunkt? for busstrafik med gena och trygga
bussbyten, dversyn av trafikplatserna Gustavsberg och Halludden samt
kollektivtrafikfalt, infartsparkering och en gang- och cykelvag fran Varmdoé marknad
mot Ingaro.

Eftersom vag 222/vVarmdoleden tillhor det statliga vagnatet maste forslag till
forandringar av vagen féregas av en atgardsvalsstudie i enlighet med den
planeringsmetod som ska anvandas for fysisk planeringen av vagar och jarnvagar.
Atgardsvalsstudien innebar en forutsattningslds transportslagsdvergripande analys
med tillampning av fyrstegsprincipen, som beskriver identifierade problem och brister
samt effekterna av eventuella atgarder.

2.2 Syfte

Syftet med atgardsvalsstudien ar att med utgangspunkt fran den planerade
bebyggelseutvecklingen, nuvarande och langsiktig kravstallning for kollektivtrafiken
analysera hur Ingartkrysset kan utvecklas for att mojliggora en fortsatt
kapacitetsstark kollektivtrafik med gena och trygga bussbyten. Atgéardsvalsstudien
syftar &ven till attanalysera trafiksystemet vid trafikplatserna Gustavsberg och
Halludden samt vid korsningen till Lamshaga for att identifiera atgarder som bidrar till
att uppna dverenskomna projektmal, se avsnitt 5.3.

Atgardsvalsstudien ska resultera i en mellan parterna val férankrad brist- och
behovsbeskrivning, malformulering och forslag pa atgardspaket med
konsekvensbeskrivning av detta. Atgardsvalsstudien ar en del av underlaget for
upprattande av detaljplaneprogram fér Ingartkrysset.

2.3 Geografisk och funktionell avgransning

Atgardsvalsstudiens geografiska avgransning stracker sig langs vag 222/Varmdéleden
och omfattar omradet mellan trafikplats Halludden och vagporten vid Krutbruksvagen
samt del av Gustavsbergsvégen och vag 646/Ingarévagen till korsning
Lamshagavégen, se Figur 3. Trafikplats Gustavsberg med ramper och bro dver vag
222/Varmdoleden ar den centrala punkten i Ingarokrysset. Influensomradet, det
omrade som direkt paverkar behovet av atgarder i Ingarokrysset, stracker sig 6ver ett
storre omrade och omfattar bland annat verksamhetsomradet Ekobacken och nya
bostadsomraden i nordvést, det planerade bostadsomradet Ostra Charlottendal och
sjon Kvarnsjon i nordost, sjon Langtrasket i sydvast samt Lamshaga séteri i sydost.

2.4 Tidshorisont

Atgardsvalsstudien har ett planeringsperspektiv som stracker sig fram till &r 2030 med
utblick mot 2050. Eftersom ar 2030 endast ar cirka 15 ar bort & malbilden framtagen
for &r 2050. | studien studeras atgarder pa bade kort och lang sikt. De langsiktiga
atgarderna ar beroende av den samhallsnytta de kan ge utifrdn 6kad befolkning och
resenarsunderlag.

2l en bytespunkt kan resenarer byta mellan flera kollektivtrafiklinjer som sammanstralar och korsar varandra.
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2.5 Organisation

Arbetet med atgardsvalsstudien har bedrivits av en arbetsgrupp med representanter
fran Varmdo kommun, SLL trafikforvaltningen och Trafikverket med stdd av konsulter
fran AF.

Arbetsgruppens arbete har samordnats med representanter fran markagare och andra
intressenter som berors av utvecklingen vid Ingarékrysset. Dessa har ocksa
medverkat i tvd workshopar.

Atgéardsvalsstudiens organisation illustreras i Figur 4.

Deltagare pa workshopar
Fastighetsagare/naringsidkare
Keolis

Vagféreningar

Ungdomsrad Varmdé kommun
Figur 4. Atgardsvalsstudiens organisation.

Arbetsgrupp

Varmdd kommun

SLL trafikférvaltningen
Trafikverket

2.6 Arbetsprocess

Atgardsvalsstudier ar forberedande steg for val av atgarder som féregar denformella
fysiska planlaggningsprocessen av vagar och jarnvagar. | en atgardsvalsstudie ska
arbetet vara forutsattningslost, vilket betyder att man kritiskt ska testa flera
utvecklingsalternativ och l6sningar for att atgarda brister utan att vara last vid tidigare
framtagnaldsningar.

I arbetet har Trafikverkets metodbeskrivning for atgardsvalsstudier, Atgardsvalsstudier
— nytt steg i planering av transportldsningar, Handledning? tillampats. Atgardsval
genomfdrs som ett forstautredningsskede for att analysera brister i
transportsystemet, formulera projektspecifika mal och préva atgarder som kan bidra
till att I6sa brister och nad 6verenskomna mal.

3 Trafikverket, publikation 2016:206, Trafikverket 2012a
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Resultatet fran arbetet med atgardsval ligger till grund for atgardsplanering och fysisk
planlaggning. Arbetet med atgardsvalsstudier delas in i fyra faser: initiera, forsta
situationen, prova tankbara l6sningar samt forma inriktning och rekommendera
atgarder, se Figur5.

Forma inriktning

oo Forsta \ | Prova tankbara
Initiera ) . I och rekommendera
situationen I6sningar e
atgarder
Figur 5. De fyra faserna i en atgardsvalsstudie.
&r 2015 2016
Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec Jan Feb
Initiera
Férsta situationen * *
Prova tankbara lésningar —
Forma inriktning/ '
rekommendera atgarder
Rapport [
Workshop *

Figur 6. Atgardsvalsstudiens tidplan.

Fasen initiera har formats pa initiativ av Varmdé kommun i arbetsgruppen bestadende
av varmdo kommun, SLL trafik- forvaltningen och Trafikverket. De deltagande
parterna har kommit éverens om genomfdrande och finansiering av atgardsvalsstudien
och planerat det fortsatta arbetet. Konsulter féor medverkan i arbetet har upphandlats.

| fasen forsta situationen, préva tankbara losningar samt forma inriktning och
rekommendera atgarder har arbetsgruppen traffats regelbundet. Férankringsarbetet
inom respektive organisation har varit sarskilt viktigt eftersom arbetet med
atgardsvalsstudien har bedrivits utan styrgrupp.

Workshopar har hallits i fas tva och tre med en bred sammanslutning av
representanter fran atgardsvalsstudiens arbets- och referensgrupp. | workshoparna
deltog tjansteman fran Varmdo kommun, Trafikverket och SLL trafikforvaltningen
tillsammans med representanter fran Keolis, fastighetsagare, naringsidkare och
vagforeningar. | fas 2 genomférdes en kompletterande workshop med hégstadie-
ungdomar frdn kommunen och i fas 3 deltog ungdomarna i den ordinarie workshopen.

Workshoparna har fokuserat pa féljande:

=  Workshop 1: Forsta forutsattningar, behov och énskvarda framtida funktioner
=  Workshop 2: Forankring av fas 2 och framtagande av tankbaraldsningar
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I workshoparna har deltagarnas kunskap fangats upp och arbetsgruppens arbete
granskats. | workshop 1 framkom det att de tva viktigaste framtida funktionerna for
Ingardkrysset ska vara en fullstandig bytespunkt och att den ska vara en tilltalande
entré till Gustavsberg. Ungdomarna visade ett starkt engagemang i frdgorna och
bidrog till att lyfta gdng- och cykeltrafikens funktioner som viktiga samt att Kvarnsjon
forblir ett natur- och rekreationsomrade. | workshop 2 diskuterades I6sningar bade pa
kort och pa lang sikt. P& lang sikt vill de flesta av deltagarna att bytespunkten ska ut-
vecklas i anslutning till vag 222/vVarmdoéleden och trafikplats Gustavsberg.

Efter workshoparna har konsultgruppen sammanstéllt den information som kommit
fram och arbetsgruppen har granskat materialet och forankrat arbetet i sina
respektive organisationer. En sammanfattad sammanstallining av workshoparna
redovisas i bilaga 1 och 2 "Resultat frdn workshop 1” respektive "Resultat fran
workshop 2”.

Forslag pa mdjliga losningar har utgatt ifran den sa kallade fyrstegsprincipen. Fyr-
stegsprincipen ar ett forhallningssatt som utgar fran ett problem och dar majliga
I6sningar analyseras i fyra steg. Det forsta steget, tdnk om, handlar forst och framst
om att 6vervaga atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt
valet av transportsatt. Det andra steget, optimera, innebar att genomféra atgarder
som medfor ett mer effektivt nyttjande av den befintliga infrastrukturen. Det tredje
steget, bygg om, handlar om att vid behov genomféra anpassningar och
ombyggnationer och det fjarde steget, bygg nytt, innebar nyinvesteringar och/eller
storre ombyggnadsatgarder om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.

2.7 Angransande projekt

Foljande utgor ett urval av pagaende utredningar och beslutade
infrastruktursatsningar med relevans for den har atgardsvalsstudien:

= Nya Slussen, bussterminal, pagar

= Tunnelbana Nacka centrum, pagar

= Ny Skurubro, vagplan pagar, invantar faststallelse

= V&g 222 Insjon — Molnvik, trimningsatgarder, pagar

= V&g 222 Molnvik — Alstéket, vagplan pagér

. Atgérdsvalsstudie; forbattrad framkomlighet i stomnatet, strdk 5 mellan
Nacka tpl och Hemmesta vagskal, pagar

= V&g 646, Gustavsberg — Ingar6, gang- och cykelvag, vagplan pagar
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3 Resvaneundersokning

En opinionsundersokning av varmddbornas kollektivresvanor togs fram 20124,
Undersokningens syfte var att fa reda pa i vilket syfte resor gors, vilka fardmedel som
anvands, arbets- och pendlingstider, attityder till kollektivtrafiken och om en potential
finns for 6kat resande med kollektivtrafiken. | detta kapitel presenteras
undersdkningsresultat som har direkt beréring med aktuell AVS.

Minst atta av tio anser att kollektivtrafiken spelar en viktig roll i samhallet och man vet
vad det innebar att resa kollektivt, men endast drygt halften anser sig kunna valja
kollektivtrafiken for flertalet av sina resor.

Pa frdgan om “Vilken ar din dvergripande installning till kollektivtrafik?” har
varmdoborna svarat foljande:

B/ Instdmmer delvis

B/ Instimmer helt
och hillet

B Tar delvis avstand

-73

| Tar helt avstind

& & & & & 3 $ & & &
f? $°b & & & @\S & & &
N

§°‘ & S o\ &
A P
AV ARV A &
& & ¢

3.1 Fordelning mellan resor med bil och kollektivtrafik

vVarmdoéborna reser mer frekvent med bil &n med kollektivtrafik och det ar fler kvinnor
och yngre som reser kollektivt jamfért med man och de éver 35 ar. Tre av tio som inte
reser sa ofta med kollektivtrafik ser inga hinder i att resa mer. Men nastan en av fyra
anser att trafiken gar for sallan for att locka till ytterligare resande.

W Dagligen W Négon/négra ggr per vecka M Nagon/nagra ggr per manad = Mer sdllan = Aldrig

Kollektivt | 20 11

| I | | | !

Det finns ett visst samband mellan avstand till narmaste hallplats och resfrekvens med
kollektivtrafiken. Narhet till kollektivtrafik ar en férutsattning for att den ska locka till
anvandning, men trots narheten anvands bilen av de flesta i princip lika mycket anda.

Bil

4Varmdod kommun 2012b
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3.2 Att byta bilresor till annat fardmedel

varmdobor anser att fler direktresor, tatare turer och snabbare resor kan fa dem att
resa mer kollektivt. Det storsta upplevda hindret ar att trafiken gar for sallan, framst
pa kvallar och helger.

For de resor man kan ténka sig att byta fardmedel ar i huvudsak till arbetet. Men om
man ska byta till att g& ar det for resor for inkdp av dagligvaror man framst kan tanka

sig.

Sl kellektivtrafik 42 ..H |Il

.t samdkning

l
m Till arbetet N | tjiinsten
HTill skola Férink8p dagligvaror
Foér Svriga inkép B Fér fritidsaktiviteter
HFérnéjen W Fér att hiimta/ldmna barn férskela/skola
For att hiilsa p vinner/bekanta B Fér att utritta servicedirenden
® Annat syfte m Vet ej\Vill gj svara

Majoriteten av de som reser till arbetet gor det fem dagar i veckan. Oavsett var i
vVarmdo man bor sa arbetar majoriteten i Stockholm. Cirka halften kor bil och halften
aker kollektivt. Sju av tio har mer an tva mil till jobbet och de flesta har en restid pa
over 30 minuter. Storsta rushen i trafiken ar mellan kl. 6 — 8 pa morgonen.

Vid resor for inkdp av dagligvaror véljer de flesta bilen, och dessa inkép gérs 1-2
dagar i veckan. Knappt halften har maximalt fem kilometer till affaren och restiden for
majoriteten understiger 15 minuter.

Till fritidsaktiviteter reser man 1-3 dagar i veckan och bilen dominerar som fardmedel.
Majoriteten har en restid upp till 30 minuter. Vid besdk hos vanner och bekanta &r det lite
vanligare att resa kollektivt, en av fyra gor oftast det. Dessa besok sker oftast 1-2 dagar i
veckan. Man reser bade korta och langre strackor, halften av resorna ar 15 kilometer
eller langre.
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3.3 Kollektivtrafikutbud

Ett battre utbud ar det som framst skulle gora kollektivtrafiken mer attraktiv for den som
kan tanka sig resa mer kollektivt. Boende pa Ingaré anser i hogre grad att kollektivtrafiken
gar for sdllan medan boende i Gustavsberg tycker att de ar battre tillgodosedda.

Kollektivtrafiken gar f&r

siillan
40 Tar fér ldng tid med

kollektivtrafiken
Snabbare och enklare
med bil

Oséker pd hur man gbr_
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barn\andra personer kollektivtrafiken...

Tycker inte om att "

tringas med andra Behdver bilen | arbetet =+=Totalt
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=&=5kiirgarden

Boende pa Ingar6 och Djur6/Stavsnas anser i hogre grad att utbudsatgédrder med fler
direktresor och tatare turer skulle kunna 6ka deras resande med kollektivtrafik.

fler direktresor
BO

..gbra det enklare 70
képa biljetter

widtareturer

.fler

Infartsparkeringar el "'snabbare resor
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3.5 Utbud av gang- och cykelbanor

Om man ska kunna cykla och ga i storre utstrackning maste det finnas bra
forutsattningar for det. Beroende pa var i Varmdo man bor sa bedémer man utbudet
av gang- och cykelbanor mellan hemmet och arbetsplatsen/skolan valdigt olika.

14

B Mycket ndjd

=

I = Ganska néjd

I i B Mycket missndjd
-24
[ m Ganska missndjd

; _
&déh .@‘é@\sp »%"*"’ﬁ ‘;J? ‘\"’ @‘?‘J’e ‘;gé@

Man &ar mer n6jd med utbudet av gang- och cykelbanor i Gustavsberg medan boende
pa Ingard och pa Djurd/Stavsnas, i avsaknaden av gang- och cykelbanor, ar mycket
missnojda. | syfte att minska andelen korta bilresor behéver dagens utbud av gang-
och cykelbanor ses 6ver for att bedéma om var atgarder kan ha en positiv effekt.

Kommentar: En gang- och cykelplan for Varmdo kommun 2013-2030° har tagits fram
efter resvaneundersokningen. Syftet med planen &r att skapa ett attraktivt, gent och
sammanhangande huvudnat for gang- och cykeltrafik som knyter samman
kommunens fem centrumomraden med det regionala cykelstraket, kommunens
bryggor och prioriterade forandringsomraden.

5 varmds kommun 2013b.
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4 Ingar6kryssets nulage och framtida utveckling

| detta kapitel beskrivs inledningsvis de viktigaste férutsattningarna som ligger till
grund for arbetet med atgardsvalsstudien. Darefter presenteras tre scenarier, inklusive
nollalternativ for framtida befolkningsutveckling och trafikalstring vid Ingarokrysset.

4.1 Befolkning och bebyggelse

Enligt Varmdo kommuns dversiktsplan 2012-2030 beraknas kommunen vaxa fran
40 000 invanare till mellan 55 000 och 65 000, det vill saga med 15 000 till 25 000
personer fram till &r 2030. Det innebér en befolkningstillvaxt pa cirka 600 — 800
personer per ar. Bebyggelseutvecklingen kommer enligt planerna framst att ske i
centrala Gustavsberg, i andra centrumomraden och i forandringsomraden dar
fritidshus omvandlas till permanentbostader.®

| Figur 7 illustreras dagens markagarforhallanden vid Ingarokrysset. Marken &gs av
JM, Varmdd kommun och ett antal mindre fastighetséagare.

] @ varmds kommun [ @ M AB & JM Entrepenad (® Wallenberg (3 KB Fastigheter
Varmdd kemmun dger fastigheterna IM AB dger Gustavsberg 1:7, ager 11 KB &
2:1,1:16, 1:26, 1:185-187, 1:180-181, 1:433-434, 1:438-439, Lamshaga 1:16. berg 1:191,
1:462 och 1:6 m.fl. Tjustvik 1:1 och Malrvik 1:1 m.fl. JM
Entreprenad dger Gustavsberg
1:433-434, 1:464,

Gustavsberg-Ingaré I - .
aO® foreamling [ ® varmds marknad [ @ Rid- och friskvardscenter

g-Ingard ager g Varmda Retail AB o8 rid- och enter ligger
1:13 Ager Gustavsberg 1:190 och 1:270. pd mark som dgs av Nylander pd Gustavs-

. . berg 1:188.
Privata fastighetsigare,

[ ® vattenfall AB E® postadstorenioger: @ Buffin Real estate AB

AB och Inom kar 3det dgs marken av flera Buffin Real Estate AB dger Gustavsberg
tion AB dger Gustavsberg 1:19, privata fastighetsa och b a 1: 271
1:433, 1:435, 1:437. fGreningar.

e Villeroy & Boch sy :

Vixus i Varmds AB Markagofirhllanden redovisas for utvalda
B Be Gustavsberg AB delar av kartomr3det och ar inte en fullstindig
Vaxus | Varmds AB dger Gustavsberg Villeroy & Boch Gustavsberg AB dger férteckning Gver fastighetsinnehavet.
1:272, Gustavsberg 1:456 -1:458.

Figur 7. Markagare vid Ingarokrysset.

6 varmdé kommun 2012a
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I anslutning till Ingarokrysset planerar JM att bygga nya bostader i omradet Ostra

Charlottendal (Lappmarken), som ligger nordost om trafikplats Gustavsberg, och inom
Vastra Charlottendal, som ligger norr om Varmdo marknad.

Utveckling pagar aven inom befintliga verksamheter i omradet. Det nya verksamhets-
omradet Ekobacken nordvast om trafikplatsen haller pa att ta form, med smaindustri
och lagerverksamhet. Inom Ekobacken finns en ny anldggning for logistik och
montering av sanitetsporslin, byggvaruhus, bussdepa samt ett stallverk for el. Norr
om Ingarokrysset finns en ny bussdepa for cirka 120 biogasbussar. Inom
handelsomradet Varmdo marknad planeras serviceutbudet utdkas. Enligt kommunens

oversiktsplan inriktas Varmdo marknads fortsatta utveckling mot volymhandel.

4.1.1 Malpunkter

En karta med huvudsakliga malpunkter i Ingarokryssets naromrade har tagits fram, se
Figur 8. Information om malpunkter baseras pa resultatet av workshop 1 och
diskussioner i arbetsgruppen. Varmdoé marknad ar en stor malpunkt. Utdver de
malpunkter som redovisas pa kartan sa ar aven befintliga bostadsomraden och
planerade bostadsomraden i Gustavsberg och Ostra Charlottendal viktiga malpunkter.

riksBERGIINGIRE="" 0, 0 Cazeisd

@ e ‘w‘b' USUdeSK__‘ F“ 3 o =
o — e 7% = et
G’“\a"“ : | .# Kyarnbergsskolan ¢
> o on L
e o > = g g }
farstbro © Farstavik —os® " s 3 Y ‘J
; s W (RO & ‘_
4 % e Osbydalen %,
Bravalla 4 o o i "\-é b,v‘% ﬁ% éﬁ e
£ e
Fitrsiotizuie o % 2 E B % ) vﬁ,gk
Rt 5o R LY & Visteniage, -
g o, Y 5 e b Stroky,,
A ﬁg ’%%E:s LAY s""aa Osbyskolan 5,
25 ~ .
& e R Py, T o
- ? 3 <
- & ) c'"q, o Nya Mdrtnés
& N N
e Kvamdammen |
y % e Vg
h@ v & Charlottendal N Varmdd kapeentruy
K 5 s B — =
£ g Bl @ ied
s A 2 e% Kvamé}‘dn‘*, ¥ = Grissii
varmas Marknadd =3 ‘5@ : m risslinge
3 Trafikplats Ekobacken = e m L
Tj; e Halludden ‘e%% E; =
ustvil 1 sherg
> = \ g
.5 \
Yo =
=5 A
s Ostra Charlottendal
T
€ "9 Posaidons ',
e Trafikplats N
B Gustavsberg . {
oY NyVES Ekbacken 89 225/ Virmdolede® /
INyviKspotterts, - i g a
i |\ Langtrasket /
oM T m : y
" Vatdngstrasket - _Skola

B Bussnaiipiats Handel ﬁSkola Mme FE Infartsparkering

Ly,

Figur 8. Huvudsakliga malpunkter i anslutning till Ingarokrysset.

4.2 Befintlig och planerad infrastruktur
4.2.1 V&g 222/varmddleden

1000 meter
L 1 1 ]

1 Sverige AB. ©Lantmateriet

Vag 222/varmdoleden ar en statlig vag som ingar i det priméara vagnatet dar
framkomlighet for regional trafik prioriteras. Vag 222/Varmddleden &r tillsammans
med vag 274 mellan Stockholm och E18 omledningsvag for Essingeleden for tunga
och breda transporter. Fram till M6rtnas ar vagen primar transportled fér farligt gods.
Vagen ar utpekat riksintresse mellan trafikplats Sickla och trafikplats Gustavsberg.”

7 varmdsé kommun 2012a
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| samband med de trimningsatgarder som genomforts pa vag 222/Varmdoleden
mellan Insjon och Molnvik utokas antalet korfalt till tva i varje riktning, exklusive

Farstabron.8

4.2.2 V&g 646/Ingarovagen och Gustavsbergsvagen

Vag 646/Ingarbvagen ar en statlig vag. Gustavsbergsvdgen ar kommunal vdg mellan
trafikplats Gustavsberg och centralorten Gustavsberg. Gustavsbergs-
vagen/Gustavsbergs Allé mellan Ingarbavfarten och Gustavsbergs hamn ar sekundar
transportled for farligt gods.®

4.2.3 Kollektivtrafik

Ingarokrysset och omkringliggande vagnat trafikeras saval av stomlinjebusstrafik som
av Ovrig busstrafik. Busshallplatser i anslutning till Ingarokrysset finns utmed
Gustavsbergsvagen vid Charlottendal och Varmdod marknad. Dagens busstrafiklinjer
illustreras i Figur 9. Bussar till och fran Ingaro, Varmdolandet och
Fagelbrolandet/Djuré/Vindo som inte trafikerar Gustavsbergsvagen har idag ingen
hallplats trafikplats Gustavsberg.

e ~ 6 . DrEuE
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Figur 9. Dagens busslinjenét. Kalla: SL 2015a.

Enligt gallande planer kommer stomlinjetrafik att trafikera trafikplats Gustavsberg och
Gustavsberg med samma linjestrackning som dagens stomlinjetrafik. Stomlinje G (en
forlangning av busslinje 474) planeras ga mellan Norrtalje och Hemmesta via

Stockholms central.”

varmdo kommun har reserverat mark for framtida behov av sparbunden kollektivtrafik
mellan Gustavsberg och Stockholm, genom ett sparreservat som gar langs vag
222/varmdoleden p& vagens norra sida. Sparreservatet finns markerat i kommunens
oversiktsplan och ar tankt att kunna anvandas for BRT1?, spartrafik eller annan
kollektivtrafik, se Figur 10. | 6versiktsplanen foreslas dven en ny bussterminal och
infartsparkering vid trafikplats Gustavsberg.

8 Trafikverket 2015a
% varmds kommun 2012a
W pgys Rapid Transit
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Figur 10. Sparreservat for kollektivtrafik langs vag 222/varmdoleden pa vagens norra sida samt
ny bussterminal/infartsparkering.

4.2.4 Gang- och cykelvagar

Gang- och cykelvag finns mellan Gustavsberg och Charlottendal langs Gustavsbergs-
vagen. En ny gang- och cykelvag planeras mellan Charlottendal och Ingardbron for att
skapa en sammanhangande gang- och cykelférbindelse mellan Gustavsberg och
Brunn. | dagslaget ar cyklister hanvisade till kdrbanan pa strackan.!! Gang- och
cykelvagen kommer bland annat att géra det maojligt for barn att ga eller cykla mellan
skolan i Lamshaga och Charlottendal.1?!

4.2.5 Infartsparkering for bil, cykel och moped

Det finns i dagslaget 290 infartsparkeringsplatser vid Ingartkrysset som ar placerade
utmed Gustavsbergsvégen vid Varmdo marknads bilparkering. Infartsparkeringen,
som ar kostnadsfri, anvands av manga varmdobor och pa vardagar dverstiger
efterfrdgan utbudet av platser. Resenarer som infartsparkerar kommer framférallt fran
Ingard och Gustavsberg.1® Totalt finns det cirka 1 300 infartsparkeringsplatser i
varmdo kommun. 4

I Varmdo kommun &r det brist pa infartsparkeringar for cykel.!% Vid Ingarokrysset
saknas helt infartsparkering for cykel.

4.2.6 Ovrig infrastruktur

Genom omradet gar en 70 kV kraftledning som &ar av riksintresse.® Langs den
luftburna kraftledningen ar narliggande fastigheters utbyggnadsmdéjligheter
begransade.

En del av omradet vid Ingarokrysset ar ett prioriterat utredningsomrade for vindkraft
men det finns enligt kommunen idag inga planer pa vindkraftsutbyggnad.”

11 Trafikverket 2015b

12 Trafikverket 2015¢

13 Johansson 2015

14 varmds kommun 2015a
15 Trafikverket 2013

16 varmds kommun 2012a

17 varmdé kommun 2012a
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4.3 Resande och transporter
4.3.1 Resor med bil

En stor del av resandet vid Ingarokrysset sker med bil. Tva tredjedelar av Varmdos
arbetsfoéra befolkning pendlar till jobb i regionen, vanligen till Stockholm och Nacka. En
nagot storre andel personer pendlar med bil jamfort med buss. 18

Tabell 1 redovisar trafikmangder (arsdygnstrafik) pa de storre vagarna och en prognos
av efterfrdgan ar 2030 om ingen styrning av efterfrdgan gérs. Denna prognos ar
nollalternativet, se vidare under avsnitt 3.6.

Trafikfloden for nulaget ar hamtat fran nationell vagdatabas (NVDB) for de statliga
vagarnal® och information fran tidigare utredningar fér Gustavsbergsvagen2°. Varmdo
kommun uppskattar att framtida trafikmangder pa bade Gustavsbergsvagen och vag
646/Ingarbévagen kommer 6ka till 12 000 fordon per dygn om dagens trafiksystem
behalls.?t. Se Tabell 1.

Trafikméangd nulage, Prognostiserad
fordon per dygn, ADT trafikmangd ar 2030,
fordon per dygn, ADT

Vag

Vag 222/Varmdoleden,

. 25 000 (2013) 33 000
vaster om tpl Gustavsberg
Vag 222/Varmdoleden,
. 20 500 (2013) 24 000
oster om tpl Gustavsberg
Vag 646/Ingardovagen 10 300 (2013) 12 000
Gustavsbergsvagen 8 500 (2011) 12 000

Tabell 1. Trafikmangder pa de storre vagarna.

4.3.2 Resor med buss

Vid Ingardkrysset finns tva busshéllplatser: Charlottendal och Varmdé marknad. Ar
2015 hade Varmdo marknad cirka 920 pastigande resenéarer per dygn och
Charlottendal cirka 450 pastigande resenarer per dygn.?? Stomlinjebuss 474 trafikerar
hallplats Varmdo marknad under vardagar cirka 10-15 ggr/timme under hogtrafik,
cirka 6-7 ggr/timme under mellantrafik och cirka 4-6 ggr/timme under lagtrafik.23

4.3.3 Gang- och cykelresor

Mdojligheten att gé och cykla vid Ingarokrysset och Varmdé marknad ar begransad.
Situationen kommer att forbattras i och med den nya gang- och cykelvagen mellan
Charlottendal och Ingarébron. Behovet for cykelparkering dkar.

4.3.4 Transporter och farligt gods

Transporter fran verksamhetsomradet Ekobacken och bussdepan bakom Varmdo
marknad anvander huvudsakligen trafikplats Gustavsberg via Leveransvagen.?*
Gustavsbergsvagen/Gustavsbergs Allé fram till Gustavsbergs hamn ar sekundar
transportled for farligt gods. Transporterna bestar av leveranser till
bensinstationer och ammoniak till kylanlaggningar vid Ekvallens idrottsplats.

18 varmdé kommun 2012a
19 Trafikverket 2015d
20 varmdé kommun 2015b

21 AF 2015. Prognosdata ar hamtad fran trafikmodell for Nacka och Varmdo som baseras p& markanvandning enligt
RUFS

2 gL trafikforvaltningen 2015a
23 51 2015b

2 Enligt uppgift frdn verksamma i Ekobacken i samband med workshop 1.
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4.4 Trafiksakerhet och framkomlighet

Under sommartid ar det framkomlighetsproblem pa vag 222/Varmdoéleden med
minskning av fardhastighet som foljd. Pa fredagar och stérre helger ar kéerna
langa. Trafiksituationen bor enligt kommunen forbattras med de
trimningsatgarder som Trafikverket genomfort.25

Trafikplats Gustavsberg ar entré till Ingaré och Gustavsberg. Trafikplatsen har
trafiksékerhets- och framkomlighetsproblem pa grund av brister i utformning av
trafikplatsen. Kobildning sker i korsningen for bade héger- och vanstersvang pa
avfartsrampen i ostlig riktning under rusningstrafik. 2®

Den tunga trafiken prioriterar trafikplats Gustavsberg fore trafikplats Halludden?”.
Den smala utformningen av vagporten vid trafikplats Halludden begransar
framkomligheten for alla trafikslag, och det finns p&- och avfartsramp endast i
vastgaende riktning Vid trafikplatsen finns saledes anslutningsvagar endast for trafik
fran och till Stockholm.

Framkomligheten for busstrafik pa Gustavsbergsvagen ar begransad pa grund av tre
underdimensionerade cirkulationsplatser langs vagen, daribland cirkulationsplatsenvid
Leveransvagen. Bussar stoter ofta emot refugerna i cirkulationsplatserna.?® Den
bristande utformningen bidrar &ven till en 6kad risk for olyckor.

Manniskor som ar pa vag till eller fran bussar vid Gustavsbergsvagen i hdjd med
varmdo marknad passerar ofta vagen mellan hallplatserna istallet for att anvanda
overgangsstallen. En forklaring ar att infartsparkeringen ligger utmed vagen och bara
en liten del av parkeringen ligger i direkt anslutning till hallplatsen. Detta bidrar till att
trafikmiljon vid Gustavsbergsvagen ar otillfredsstéllande for oskyddade trafikanter.

Korsningen vag 646/Ingarévagen och Lamshagavagen har trafiksdkerhetsbrister vid
vanstersvang pa grund av att trafikanter haller for héga hastigheter.?® Dessutom genar
barn 6ver vagen for att ta sig till och fran skolan i Lamshaga, trots att en tunnel for
gang- och cykelpassage finns vid busshallplatsen. Enligt STRADA sker fler olyckor i
korsningen vag 646/Ingarévagen och LaAmshagavagen an i anslutning till andra vagar
med samma trafikmangder. Upphinnandeolyckor av lindrig karaktar har skett under
rusningstrafik.3°

4.5 Miljo och héalsa
4.5.1 Grona kilar och samband

Nacka-Varmdokilen ar en av Stockholmsregionens regionala kilar och ingar i en
regional gronstruktur.3! | anslutning till Ingarokrysset finns ett av kilens svaga grona
samband som gar dster om Gustavsberg mellan Ormingelandet och Farstalandet, se
Figur 11. Sambandet ar av klass 1 vilket innebér att det ar viktigt att bevara och
utveckla kilen som helhet pa grund av dess funktion och lage inom tatbebyggelse. Det
grona sambandet ar kraftigt paverkat av vag 222/varmdoleden.32

25 varmdé kommun 2012a

26 gL trafikforvaltningen 2015b

2 Enligt uppgift frdn verksamma i Ekobacken i samband med workshop 1.
28 Enligt uppgift frdn Varmdo kommun i samband med workshop 1.

2 Enligt uppgift fran Trafikverket i samband med workshop 1.

30 Transportstyrelsen 2015

31 Regionplanekontoret 2010

32 varmdé kommun 2012a
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Figur 11. Svagt gront samband i klass 1 mellan Ormingelandet och Farstalandet i Nacka-
varmdokilen. Kalla: Oversiktsplan 2012-2030

4.5.2 Natur- och kulturmiljéer

Varmdo kommun planerar att bilda tva nya naturreservat i narheten av Gustavsberg
och Ingardkrysset: Kvarnsjon—Knuts hav—Holmviksskogen dster om Lappmarken och
Tjustvik sdder om vag 222/Varmddleden, se Figur 12.

&/ Vasiva eindet

Figur 12. Forslag till naturreservat: Tjustvik och Kvarnsjon-Knuts hav-Holmviksskogen.

I Kvarnsjon-Knuts hav-Holmviksskogens foreslagna naturreservat finns regionala
varden for vaxt- och djurliv med ett flertal rodlistade och fridlysta arter. Omradet ar
aven ett populart fritidsomrade och det har kommunala varden for friluftslivet.
Kvarnsjon-Knuts hav- Holmviksskogen &r en viktig del av Nacka-Varmdokilens grona
samband.33

Tjustvik naturreservat bestar av ett 6ppet kulturlandskap med mycket hoga varden for
friluftsliv, kultur och natur.34

33 varmdd kommun 2013a
34 varmdsé kommun 2013a
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Herrgardsmiljon vid LAmshaga och bruksmiljoer i Gustavsberg, med byggnader
och anlaggningar som visar olika skeden i brukssamhallets utveckling, ar
kulturmiljoer av riksintresse.3%

4.5.3 Vatten

Vagtrafik orsakar fororeningar som via dagvatten sprids till omgivande yt- och
grundvatten. Vid olyckor kan drivmedel och farligt gods spridas till omgivningen.

Sjon Langtrasket ligger séder om vag 222/Varmdoéleden och den omfattas av forslag
till Tjustvik naturreservat. Langtrasket ar ett sa kallat Ekologiskt Sarskilt Kansligt
Omrade (ESKO) vilket innebar att sarskild hansyn behover tas nar forandringar gors i
naromradet. Utredningar visar att sjons ekologiska status har forsamrats kraftigt
under de senaste tio aren och att vag 222/Varmdoleden ar den storsta kallan till
forsamringen. En 6kad exploatering vid Ingartkrysset, med fler hardgjorda ytor,
beddéms medféra 6kad dagvattenavrinning och en 6kad trafikbelastning forvantas
medfdra ett 6kat tillskott av naringsamnen, salter och metaller.

Om inga atgarder vidtas kan, dven under nuvarande forhallanden, Langtraskets
kemiska status forsamras ytterligare.36

Ingarokrysset ar bara till en del belaget inom Langtraskets avrinningsomrade. Den
storre delen av planomradet for Ingarokrysset tillhor Kvarnsjons avrinningsomrade.
Kvarnsjon har tidigare varit en dricksvattentakt for Gustavsberg och vattentakt for
porslinsfabriken. Sjon har mycket bra vattenkvalitet och det far inte férsamras enligt
vattendirektivet.

Detta innebar att en 6kad dagvattenavrinning aven kommer att paverka
vattenkemin i det planerade naturreservatet.3’

4.5.4 Barriareffekter

vag 222/varmdoleden har skapat en lang barriar i landskapet som paverkar
manniskors och djurs mdjlighet att réra sig mellan den norra och sddra sidan om
vagen samt hindrar vaxters spridning i landskapet. Fotgangare och cyklister kan
passera vagen via vagportar vid trafikplats Halludden och Lamshaga samt vid
trafikplats Gustavsberg nar den planerade gang- och cykelvagen fardigstalls. Aven
Gustavsbergsvagen och vag 646/Ingarévagen utgor barriarer. Framtida okade
trafikmangder pd saval vag 222/Varmdoleden, Gustavsbergsvagen och vag
646/Ingarévagen forstarker vagarnas barriareffekter.

4.5.5 Buller

Biltrafiken ar den vanligaste bullerkéllan i Varmdé och orsakar bland annat stérningar
for befintlig bebyggelse langs vag 222/Varmdoleden.38 | Figur 13 redovisas buller-
nivaer for Ingarokrysset ar 2004. Inom Ingarokrysset saknas bostadsbebyggelse i
direkt anslutning till vag 222/varmdoéleden, Gustavsbergsvédgen och vag
646/Ingardévagen.

35 varmdé kommun 2012a
36 varmdé kommun 2014a
37 varmdé kommun 2014a

38 armdé kommun 2012a
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Figur 13. Bullerkarta Ingarokrysset fran ar 2004. Kalla: Varmdé kommun 2004.

Trafikbullret paverkar aven narliggande grénomraden. Omradenas varden for
rekreation och friluftsliv forsamras och det paverkar ocksa faglar och 6vrigtdjurliv.

4.5.6 Luftféroreningar

Luften i Stockholmsregionen &ar fororenad och fororsakar stora halsoproblem. Trafikens
luftfororeningar ar ett av regionens storsta miljoproblem.3° Problemen beror framst pa
hdga halter av partiklar och kvavedioxid. For att skydda manniskor och milj6 fran att
utsattas for hoga Iuftféroreningsnivaer har miljokvalitetsnormer for luft tagits fram.
Miljokvalitetsnormerna for luft, som regleras i luftkvalitetsforordningen (2010:477), ar
allas ansvar och far inte 6verskridas. Partiklar (PM10) och kvaveoxid (NOy) ar de
luftféroreningar som har de hogsta nivaerna i Stockholmsregionen idag i jamférelse
med miljokvalitetsnormerna till skydd for manniskors hélsa.4°

Enligt luftvardsforbundets kartlaggning fran ar 2010 1&g dygnsmedelvardet for partiklar
(PM10) i intervallet 22-25 pug/m? langs vag 222/Varmdoleden mellan trafikplats
Halludden och vagporten vid Krutbruksvagen, vilket understiger miljomalsnivan och
miljokvalitetsnormen. Aven halterna av kvaveoxider beraknas ligga under miljo-
kvalitetsnormen.4*

Okade trafikmangder vid Ingarokrysset kan paverka luftkvaliteten i regionens centrala
delar och darmed problem med att klara miljoékvalitetsnormerna. Aven om normerna
inte 6verskrids i Varmdoé kommun#? ar malsattningen att luftkvaliteten inte forsamras
inom kommunen och regionen.

Luftmiljokvaliteten i boendemiljéer behdver foljas upp i takt med att nya bostader
byggs och resandet dkar till foljd av befolkningstillvaxten.

39 Lansstyrelsen i Stockholms lan 2012
40 Bstra Sveriges luftvardsférbund 2010b
4 ostra Sveriges luftvardsférbund 2010a

42 varmds kommun 2012a
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457 Klimat

Vagtrafiken medfér stora utslapp av vaxthusgasen koldioxid. Av de totala koldioxid-
utslappen i Sverige kommer cirka 30 procent fran vagtransportsektorn fran lastbilar,
bussar, bilar och motorcyklar. | lanet star transportsektorn for ungefar halften av
koldioxidutslappen. For att klimatmalen ska klaras behdver transportsektorns utslapp
av koldioxid minskas radikalt. Trenden ar nu att utslappen minskar, men
Trafikverkets prognos fram till 2030 och 2050 pekar pa att utslappen inte kommer
fortsatta att minska.*3

Det kommer inte att racka med tekniska atgarder som energieffektivare fordon och
drivmedel for att nd utsatta klimatmal. Det behovs dven en ny inriktning i planeringen
och utvecklingen av samhallet och infrastrukturen. En minskning av bilresandet ar
nodvandigt for att klara klimatmalen. Med en kombination av olika atgarder och
styrmedel bedéms bilresandet minska fran dagens niva fram till &r 2030. Potentialen
till minskning &r storst i storstadsomraden.44

vVarmdé kommun ska verka fér mer miljovanliga transporter bland annat genom att
planera for okat kollektivtrafikresande, framja miljévanligare transporter och verkafor
alternativ till bilen.*®

4.6 Scenarier for framtida befolkningsutveckling och trafikalstring
| detta avsnitt beskrivs tre scenarier for framtida bostads-, handels- och
verksamhetsutveckling vid Ingarokrysset och Gustavsberg. Scenarierna, som har

tagits fram av arbetsgruppen syftar till att beskriva maojligt utfall av trafikalstring till

foljd av den planerade bebyggelseutvecklingen som atgardsvalsstudien tar avstampi.

Utover den planerade bostadsbebyggelsen i Ostra och Vastra Charlottendal , som
beskrivs i avsnitt 3.1, planeras tillkommande bebyggelse pa flera platser i
Gustavsberg, se Figur 14.
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Figur 14. Omraden med tillkommande bostadsbebyggelse.

43 Trafikverket 2012b
4 Trafikverket 2012b
45 varmdé kommun 2014b
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Befolkningsprognos och uppskattad trafikaltstring for de olika scenarierna redovisasi
Tabell 2.

Scenario noll- Scenario Scenario
'dag alternativ ar hégalternativ utblick &r
2030 ar 2030 2050
Befolkningsprognos 9 500 12 500 16 000 20 000
Gustavsberg
Trafik ADT 8 500 12 000 14 500 16 000
Gustavsbergsvagen
Trafik ADT
Vag 222/Varmdaleden, 25000 | 33000 36 000 39 000
vaster om trafikplats
Gustavsberg
Trafik ADT
Vag 222/varmdoéleden, 20500 | 24000 26 000 28 000
oster om trafikplats
Gustavsberg
Trafik ADT 10 300 12 000 14 500 16 000
Vag 646/Ingardvagen

Tabell 2. Sammanstallning av befolkningsprognos och trafikalstring for tre scenarier.

4.6.1 Scenario nollalternativ ar 2030

Scenario nollalternativ illustreras i Figur 15 och har 12 500 invanare jamfort med
dagens 9 500. | Porslinskvarteren pagar inflyttning till de planerade 1 600
lagenheterna och radhusen. Strandvik ar fardigbyggd. Munkmora, som ligger i norra
delen av Gustavsberg har en del av lagenheterna i de planerade punkthusen
fardigstallts. | Gustavsbergs centrum pagar byggnation av lagenheter men ingen
inflyttning sker annu. P& Kvarnberget har en del av omradet fatt sina nya invanare. |
Vastra Charlottendal pagar inflyttning till lagenheter och radhus. P& skoltomten har
forskola och studentbostéader fardigstéllts liksom en del av lAgenheterna i punkthusen.
Ostra Charlottendal har en moderat utbyggnad. Férsta etappen av Skogsbo har fatt
sina invanare och nasta etapp fardigstalls.

En grov uppskattning av framtida trafikfloden visar cirka 12 000 fordon per dygn pa
Gustavsbergsvagen om ingen styrning av efterfragan gors.
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Figur 15. Befolkningsutveckling och ADT fér Gustavsbergsvagen enligt nollalternativet.

4.6.2 Scenario hogalternativ ar 2030

Scenario hogalternativ prognostiserar 16 000 invanare i Gustavsberg. Scenariot
omfattar en storre inflyttning till omraden som &r fardigstallda samt en storre
utbyggnad av bostéader i Ostra Charlottendal. Handelsomradet Varmdé marknad har
byggts ut med bade handel och foretagshotell. Infartsparkering i anslutning till
trafikplats Gustavsberg har fatt ta 6ver merparten av infartsparkeringen fran Varmdo
marknad. En idrottsanlaggning har byggts utmed vag 222/Varmddleden.

En grov uppskattning av framtida trafikfloden visar cirka 14 500 fordon per dygn pa
Gustavsbergsvagen om ingen styrning av efterfragan gors.
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Figur 16. Befolkningsutveckling och ADT fér Gustavsbergsvagen enligt scenario hég.
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4.6.3 Scenario utblick &r 2050

Oversiktsplanens ambitioner for exploatering har inte resulterat i den hoga
omfattningen av bebyggelse som var tankt. Daremot ar det troligt att invanarantalet
Okar till 20 000 i omradet i en utblick mot ar 2050.

I detta scenario har samtliga pagaende bostadsomraden fardigstallts: Munkmora,
Gustavsbergs centrum, Strandvik, Kvarnberget, Porslinskvarteren, Vastra och Ostra
Charlottendal samt skoltomten och Skogsbo. Darutéver har aven bostadsomradet
Vattentornsberget med 370 lagenheter och sarskilt boende for aldre fardigstéllts. Nar
idrottsanlaggningar flyttats fran centrala Gustavsberg har &ven Osby Lillskog med 100
lagenheter kunnat byggas. Handelsomradet Varmdo marknad har byggts om och blivit
mer tatbebyggt.

En grov uppskattning av framtida trafikfloden visar cirka 16 000 fordon per dygn pa
Gustavsbergsvagen om ingen styrning av efterfragan gors.
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5 Brister och behov

Fyra huvudsakliga brister har identifierats av arbetsgruppen och de beskrivs nedan.
Utdver dessa beskrivs @ven ytterligare brister och behov som arbetsgruppen ser i
framtiden utifran de planer som finns. Brist- och behovsbeskrivningen baseras pa
diskussioner i arbetsgruppen dar resultatet av workshop 1, som redovisas i bilaga 1,
har varit ett viktigt underlag.

5.1 Huvudsakliga brister

Vid trafikplats Gustavsberg gar det idag inte att gora byten till busslinjer som inte
trafikerar Gustavsberg, for resor till Ingard, Varmdolandet, Fagelbrolandet/ Djuro
/Vind6 och Slussen. Varmdé kommun ser ett tydligt behov av en bytespunkt dar det
ar mojligt att byta till samtliga linjer, vilket aven framkom p& workshop 1. En ny och
fullstéandig bytespunkt vid Ingarékrysset kan avhjalpa denna brist eftersom merparten
av de busslinjer som forsorjer olika delar av Varmdo med kollektivtrafik passerar
trafikplats Gustavsberg pa vag till eller fran Slussen. Enligt en opinionsundersokning
for kollektivtrafikresvanor dnskar Varmdobor snabbare resor och 6kat busstrafikutbud
for att de ska valja att aka kollektivt.46

Framkomligheten och malhastigheten for bussar p& Gustavsbergsvagen forsamras av
att cirkulationsplatserna &r underdimensionerade for busstrafik med kdbildning som
foljd.4” Upphinnandeolyckor har skett.4®

Utformningsbrister i korsningarna pa Gustavsbergsvagen skapar fordonskéer vilket i
sin tur leder till trafiksakerhetsproblem for oskyddade trafikanter.4® Bussbyten sker
inte heller tryggt och sakert vid Varmdo marknad. For att ta sig till busshéllplatsen pa
Gustavsbergsvagens Ostra sida behover fotgangare passera vagen i plan. Manga
fotgangare genar éver vagen for att ta sig mellan busshallplatsen och
infartsparkeringen.

Efterfragan om fler infartsparkeringsplatser ar stor. Redan idag blir infartsparkeringen
for bil fullbelagd tidigt pd morgonen.5° Det saknas infartsparkering for cykel.

5.2 Ytterligare brister

Utdver de huvudsakliga bristerna finns det trafiksdkerhets- och framkomlighets-
problem i korsningen med vag 646/Ingarévagen och trafikplats Gustavsbergs
avfartsramp i 6stlig riktning. P& avfartsrampen sker kobildning vid korsning for bade
hoger- och vanstersvang under eftermiddagens rusningstrafik.®! Upphinnandeolyckor
har skett.5?

Trafikplats Halluddens pafartsramp upplevs for kort for tunga fordon. Tunga fordon har
svart att komma upp i tillracklig hastighet p& rampen, vilket kan innebara en
olycksrisk. Rampen ar dock utformad i enlighet med VGU. Vagporten under vag
222/Varmdoleden i trafikplats Halludden ar for smal for moten, vilket begransar
mojligheten att anvanda trafikplatsen. Manga tunga transporter till och fran
verksamhetsomrade Ekobacken viljer trafikplats Gustavsberg trots att det ar kortare
vag till trafikplats Halludden, vilket innebar tkade trafiksakerhetsrisker pa
huvudvagnatet. 53

46 varmdoé kommun 2012b

47 Cirkulationsplatser har fysiska skador pa dess inre radie.
48 Transportstyrelsen 2015

4 varmds kommun 2015b

50 johansson 2015

SlaiL trafikforvaltningen 2015b

52 Transportstyrelsen 2015

53 Enligt uppgift frdn verksamma i LaAmshaga i samband med workshop 1.
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Fotgangare och cyklister kan passera vag 222/Varmdoleden via vagportar pa
Halluddsvagen och Krutbruksvagen . Portarna ar trdnga och vid moten
mellan cyklister/fotgdngare och fordon finns risk for tillbud och olyckor.

Korsningen vag 646/Ingarévagen och Lamshagavagen har trafiksdkerhetsbrister vid
vanstersvang.® Dessutom genar barn éver vagen for att ta sig till och fran skolan i
Lamshaga.

Sjon Langtrasket har en dalig ekologisk status eftersom naringsamnen och
fororeningar sprids till sjon bland annat med dagvatten fran vag
222/varmddéleden.>s

Vag 222/varmddleden, Gustavsbergsvagen och vag 646/Ingardévagen utgor barriarer
for manniskor, vaxter och djur. Vagarnas barriareffekter behéver minska samtidigt
som grona kilar och samband behéver starkas.

5.3 Framtida behov

For att skapa en attraktiv och trygg milj6 vid Ingardkrysset finns behov av attutveckla
blandade funktioner med bostéder och handel. Utbkad service och handel vid
Ingarokrysset innebar att fler manniskor ror sig i omradet dven utanfor rusningstid
vilket bidrar till att skapa en tryggare milj6é vid bytespunkten. Det finns aven intresse
av att lokalisera idrottsverksamheter i anslutning till infartsparkering och kommande
naturreservat for Kvarnsjon-Knutshav-Holmviksskogen.

Behovet av att aka med kollektivtrafiken kommer att 6ka pa sikt och darigenom
kommer dven 6nskemalet om att kunna byta i alla relationer vid trafikplats
Gustavsberg att 6ka.

Aven mojligheterna att byta mellan olika fardsatt kommer att 6ka och pa sikt kommer
det finnas behov av fler infartsparkeringsplatser for bil, cykel och moped. Flera
infartsparkeringsplatser férsvinner i Gustavsberg i samband med bebyggelse-
utvecklingen. Med den tillkommande tata exploateringen kommer efterfrdgan pa bade
cykelparkering och bilparkering att dka.

vVarmdos i 6vrigt glesa bebyggelsestruktur gor att bilen kommer att vara en del av
kollektivtrafikresandet i mer perifera delar av kommunen. Resenarer har behov av att
ta bilen till busshallplatser och det behéver finnas mojlighet att infartsparkera saval
vid bytespunkt trafikplats Gustavsberg som langre ut i systemet. Att tillmotesga hela
efterfrdgan av infartsparkering i centrala lagen kan motverka den utveckling som
kravs ur framkomlighets- och klimatsynpunkt.

Kommunen har som malsattning att lokalisera flera infartsparkeringar vid strategiska
lagen i mer perifera omraden i samarbete med SLL:s busslinjeplanering for att fa till
stand en andring av saval resmonster som efterfragan pa infartsparkeringar i centrala
lagen.

Mojligheterna att gé och cykla vid Ingarokrysset behover forbattras markant, bade till
och fran Ingarokryssets naromrade samt mellan Varmdo marknad och Ingar6. Pa
Gustavsbergsvagen behover trafiksakerheten for oskyddade trafikanter forbattras.

54 Transportstyrelsen 2015

55 varmdé kommun 2014a
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o
6 Mal
I detta kapitel redovisas nationella transportpolitiska mal och de deltagande

aktdrernas 6vergripande mal som atgardsvalsstudien utgar fran. Utbver dessa mal
presenteras atgardsvalsstudiens projektmal foljt av malbild och effektmal.

Det 6vergripande malet for Ingardkrysset ar att fa fler att resa med kollektivtrafiken
och att ga och cykla, vilket framjar framkomlighetsmalen, miljémalen och ett
hallbart resande. En bra bytespunkt fér bussar gor kollektivtrafikresandet mer
attraktivt.

6.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringsliveti
hela landet. Det 6vergripande malet kompletteras av tva jambordiga mal, ett
funktionsmal och ett hansynsmal.>6

Funktionsmal — tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att gealla
en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmal — sékerhet, miljé och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generations-
malet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

I propositionen for transportpolitiska mal framhalls ett antal miljéfragor som sarskilt
viktiga att prioritera, det galler framfdrallt koldioxidutslapp, luftféroreningar (partiklar,
kvaveoxider), buller samt transportsektorns paverkan pa biologisk mangfald.5”
Miljomal som ar viktigast att prioritera och som ska genomsyra transportsektorns
verksamhet ar: begransad klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig férsurning, ingen
6vergddning, god bebyggd miljo och ett rikt vaxt- och djurliv.

| tabellen nedan redovisas Trafikverkets verksamhet med den transportpolitiska
intentionen enligt propositionerna "Mal for framtidens resor och transporter” och
”Framtidens resor och transporter: Infrastruktur for hallbar tillvaxt”.58

=]
/7

Begrinsad Klimatpaverkan
Frisk Luft

Grundvatten av god kvaliter
Giftfii miljo

Levande sjoar och vartendrag
God bebyggd miljo

Ett rikt viixt- och djurliv

La
%

Tabell 3: For Trafikverket mest relevanta miljokvalitetsmalen. Kéalla: De nationella miljokvalitetsmalen —
Trafikverkets roll.

56 Regeringskansliet 2014
57 De nationella miljokvalitetsmalen — Trafikverkets roll, Anna Tarnroth, Trafikverket Samhille, Miljé6 och hilsa 2013.

58 De nationella miljokvalitetsmalen — Trafikverkets roll, Anna Tarnroth, Trafikverket Samhille, Miljé6 och hilsa 2013.
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6.2 Aktorernas mal

6.2.1 Trafikverkets framkomlighetsprogram

Trafikverkets framkomlighetsprogram?®® har under hosten ar 2015 varit ute for dialog
och en slutgiltig version haller pa att tas fram. | programmet finns forhallningssatt och
inriktningar som har varit ett stod i denna atgardsvalsstudie.

De fyra forhallningssatten ar enligt programmet:

= Hall trafiken rullande! Vi undviker stillastdende trafik genom olika atgarder.
Forseningarna ska vara forutsagbara men lagre hastighet och viss kdbildning
accepteras.

= Skapa effektiv anvandning! Det gor vi genom att prioritera framkomligheten
for kapacitetsstarka transportsatt som buss, cykel och effektiv distribution. Vi
styr och reglerar trafiken. Vi avvager framkomligheten mellan det primara
vagnéatet och de lokala naten.

= Hall samman regionen! Det gor vi genom att forbattra tillgangligheten mellan
norra och sédra regionhalvan, liksom inom regionhalvorna. Vi prioriterar
kollektivtrafik i samspel med cykeltrafik och god citylogistik for transporter
inom samt till regionkarnan.

=  Anpassa kapaciteten! Det gor vi genom att acceptera att efterfrdgan inte gar
att bygga ikapp. Vi dimensionerar infarterna efter de centrala delarna av
vagsystemet. Vi skapar ny kapacitet i de yttre delarna av vagnatet och i nord-
sydlig riktning genom Férbifart Stockholm.

Trafikverkets program for hur Storstockholms primara vagnat anvands pa basta satt
har sammanfattats nedan i tio inriktningar for en effektivare véagtrafik. Inriktningarna
ska pragla arbetet med att gora transportsystemet mer effektivt.6°

1) Prioritera kollektivtrafikens framkomlighet.

2) Prioritera nyttotrafikens framkomlighet.

3) Prioritera effektiva transporter i samhallsbyggandet.

4) Styra och fordela for en effektiv anvédndning av vagkapaciteten.

5) Styra till ratt hastighet.

6) Anpassa och utforma vagsystemets lankar for god funktion.

7) Prioritera framkomligheten pa det primara vagnatet.

8) Vaérna framkomligheten nér regionen utvecklas.

9) Samverka for att forebygga och begransa planerade och i forvag kanda
storningar.

10) Forebygga och hantera oplanerade stdrningar snabbt.

Trafikverket har i sin verksamhet fokus pa de miljomal som har storst betydelse for
transportsektorn: klimat och energi, hélsa (luft, buller mm.) och landskap (natur,
kultur, friluftsliv och vatten).

59 Trafikverket 2015e
60 Trafikverket 2014
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6.2.2 Trafikforsorjningsprogrammet

Den overgripande visionen for det regionala trafikforsérjningsprogrammet for
Stockholms lan ar en attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem som bidrar
till att Stockholm ar Europas mest attraktiva storstadsregion. | trafikforsérjnings-
programmet formuleras tre dvergripande mal for kollektivtrafiken i lanet vilka sedan
preciseras i sex nedbrutna mal, se Figur 17.5%

Vision Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem

bidrar till att Stockholm &r Europas mest atiraktiva storstadsregion

Overgrlpande Attraktiva resor Tlllgan‘gllg och ] E.lf:ktlva re“sor med lag
mal sammanhallen region miljo- och hilsopaverkan

b SAMORD- KONKUR- RESOR FOR REGIONAL MILJ6 OCH EFFEKTIVITET
N rutna NING, RENSKRAFT ALLA TILLGANGLIG- HALSA

mal KVALITET, HET OCH
STABILITET TILLVAXT

Figur 17. Vision, dvergripande mal och nedbrutna mal for lanets kollektivtrafik. Kalla: SLL
trafiknamnden 2012.

Mal som leder till attraktiva kollektivtrafikresor®2:

= Kollektivtrafiksystemet ska vara sammanhallet och samordnat och uppfylla
resenérernas resbehov.

= Kollektivtrafiksystemet ska utvecklas utifran behov av enkelhet och
langsiktighet, hog tillforlitlighet, trygghet, komfort, turtathet, snabba resor
och bekvama byten.

= Kollektivtrafiken ska préglas av gott bemétande och lattillganglig
resenarsinformation.

= Kollektivtrafiken ska utgdra grund for planering och utbyggnad av
transportsystemet genom samverkan med bebyggelseutvecklingen

= Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska oka.

61 SLL trafiknamnden 2012
62 SLL trafiknamnden 2012
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6.2.2

Varmdo kommuns mal

Foljande av Varmdsé kommuns mal fér miljo och trafik har relevans for den har
atgardsvalsstudien: %3

Miljo

Uthalliga energisystem ska utgoéra basen i en klimatsmart infrastruktur.
Kommunen ska stédja medborgarnas stravan att uppna en hallbar livsstil
genom fokus pa boende, resande, avfallshantering och energianvandning.
Utslappen av vaxthusgaser ska minska med 20 procent till &r 2020 och
halveras till &r 2050 jamfort med utslappsnivan ar 1990.

Grona kilar och vardekarnor ska bibehallas for att 6ka natur- och
rekreationsvarden.

Vid samhallsplanering ska hansyn tas till hur olika vattenomraden paverkas.
Dagvatten ska inte skada grundvatten och ytvatten.

Vagnatet ska utformas sa att trafiken snarare sprids an kanaliseras till enled.
Framkomligheten ska vara god inom alla trafikslag.

varmdo ska ha saker och effektiv trafikinfrastruktur med en utvecklad lansvag
222 som bas.

varmdo ska ha ett val utbyggt gang- och cykelvagnat som knyter ihop centra,
bostadsforandringsomraden, skolor, servicefunktioner, rekreationsomraden
och replipunkter.

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv och robust.

Andelen kollektivtrafikresenarer ska tka.

Mark ska genom sparreservat reserveras norr om vag 222/Varmdoleden for
utbyggnad av kollektivtrafik fram till MéInvik.

6.3 Projektmal for Ingarokrysset

Nedan beskrivs atgardsvalsstudiens projektmal som tagits fram av arbetsgruppen:

Skapa samsyn och foresla atgarder hur Ingarokrysset ska utvecklas for att bli
en attraktiv bytespunkt som méjliggoér snabba och gena byten mellan olika
fardsatt samt en valkomnande entré till Gustavsberg.

Visa hur trafiksystemet kan utvecklas utifrdn scenarier om
befolkningsutveckling.

Visa hur Ingardkrysset kan utvecklas for att 6katillgdngligheten,
trafiksakerheten och tryggheten fér fotgangare och cyklister.

Bibehalla eller forbattra forhallandena fér miljo, natur och halsa med sarskilt
fokus pé dagvatten, barriarer i landskapet och buller.

Foresla forbattringsatgarder for dvriga identifierade brister.

Ena arbetsgruppens parter om fortsatt hantering av foreslagna atgarder.

63 varmdé kommun 2012a
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6.4 Malbild for Ingarokrysset

Nedan presenterats den malbild for Ingarokrysset som arbetsgruppen har tagit fram.
Underlag har bland annat hamtats fran workshop 1 och inkomna 6nskemal om
funktioner fran arbetsgruppen, se bilaga 1. Malbilden beskriver den énskvarda
langsiktiga l6sningen, det vill saga med utblick mot ar 2050.

6.4.1 Omradets karaktar

Ingardkrysset utgdr en valkomnande och attraktiv entré till Gustavsberg vilket
manifesteras i den fysiska miljon genom att bebyggelse, grénomraden, trafiklosningar
och handelsomradet samverkar. Omradet i anslutning till Ingarokrysset har en vl
genomtéankt och tilltalande utformning, vilket gér miljon trivsam och trygg att vistas i.
Omradet vid Varmdo marknad &r en attraktiv motesplats med tatortskaraktar.

I anslutning till bytespunkten vid trafikplats Gustavsberg finns ett utbud av service och
handel som tillgodoser resenarernas behov. Servicen ar forlagd och anpassad sé att
den bidrar till att starka omradets attraktivitet och trygghet. Trafikplatsen och
handelsomradet Varmdo marknad verkar synergiskt och starker varandra. Varmdo
marknad ar utvecklad med hansyn till Gustavsbergs centrum, Porslinskvarteren och
MolInviks centrum

6.4.2 Kollektivtrafik

Busstrafik

Kollektivtrafiken till och fran trafikplats Gustavsberg ar kapacitetsstark som gor att
restidskvoten®* ar god vid pendlingsresor och har férbattrats fér resor inom Varmdo
kommun. Busstrafiken pa vag 222/vVarmdoleden tar sig snabbt till den nya
bytespunkten som skapar forutsattningar for effektiva och enkla byten for
resenarerna.

Trafikplatsen kan angdras av bussar till och frdn Gustavsberg, Ingard, Varmdolandet,
Fagelbrolandet/Djurd/Vindo och Slussen. Bussar har god tillganglighet till och fran
trafikplatsen och prioriteras fére andra trafikslag vid korsningspunkter.

Fler véljer att dka kollektivt inom kommunen och vid resor utanfér kommungransen.

Bytespunkt

Bytespunkten vid trafikplats Gustavsberg ar attraktiv och méjliggor sakra och effektiva
byten mellan bussar och mellan olika trafikslag. Bytespunkten upplevs som trygg och
tillganglig av resenarerna.

Bytespunkten har en tillracklig dimensionering for pastigande resenarer under
morgonens hogtrafiktid.

Det ar mdjligt att vid eventuellt framtida behov bygga ut bytespunkten.

64 Restidskvot ar férhallandet mellan restiden med kollektivtrafik och bilrestiden for en viss resrelation: genomsnittlig

restid med SL/genomsnittlig restid med bil. Mal for restidskvot totalt i hela lanet ar 1,30 for &r 2020 och 1,25 for ar
2030.

Atgardsvalsstudie Ingarokrysset 36 (60



Infartsparkering for bil, cykel och moped

Bytespunkten ar utformad s& att det ar enkelt att byta mellan buss och cykel
respektive bil. Cykelparkeringar ar placerade i nara anslutning till hallplatserna, de ar
vaderskyddade och det gar att l1&sa fast cykeln. | anslutning till bytespunkten finns
infartsparkering for bil som framforallt riktar sig till bilister som inte har méjlighet att
infartsparkera langre ut i Varmdo. Infartsparkeringen samutnyttjas med dvriga
verksamheter inom omradet i s& stor utstrackning som mojligt och dess lokalisering
gor att den inte bidrar negativt till omradets karaktar.

Det finns laddningsstationer for elbilar, elmopeder samt elcyklar pa infartsparkering.

6.4.3 Fotgéngare och cyklister

Till Ingardkrysset gors de flesta korta resorna till fots eller med cykel. Framkomliga,
gena och sammanhangande gang- och cykelvagar gor det latt och sakert att ga och
cykla i omradet och att ta sig till och fran bytespunkten. Det ar tryggt att gdoch cykla
mellan Gustavsberg och Ingar6. Gang- och cykeltrafik prioriteras pa lokalvagnatet
med undantag av korsningspunkter dar busstrafik prioriteras.

6.4.4 Framkomlighet och trafiksdkerhet

Framkomligheten pa primart vagnat (vag 222/Varmdoleden) och sekundart vagnat
(vag 646/Ingarovagen) ar god for prioriterade trafikslag®®. Kollektivtrafiken har
mycket god framkomlighet och prioriteras fore nyttotrafik foljt av privatbiltrafik.
Trafiksakerheten ar hog i trafikplatser vid Ingardkrysset.

Tunga fordon till och fran Ekobacken prioriterar att anvanda trafikplats Halludden
vilket avlastar trafikplats Gustavsberg.®® Trafikplats Halludden ar tillganglig och
anvands aven av ovrig trafik.

6.4.5 Milj6 och halsa

Miljovarden och kvalitéer inom natur, kultur och friluftsliv ar sékerstallda. Sjon
Langtraskets kemiska status har inte forsamrats till foljd av utvecklingen av
Ingarokrysset. Dagvatten fran vag 222/Varmdoleden, vag 646/Ingarévagen och
Gustavsbergsvagen omhéndertas och renas.

Manniskor och djurs mojligheter att passera vag 222/Varmdoleden, vag 646/
Ingarévagens och Gustavsbergsvagen har forbattras. Utvecklingen av Ingarokrysset
innebar ingen negativ paverkan pa det svaga sambandet i Nacka-Varmdokilen.

Vid boendemiljoer bibehalls en god luftkvalité och bullernivaer ligger under riktvarden.
Bullerpaverkan for trafikanter, boende, det rorliga friluftslivet och djur har minskat.

65 Enligt Trafikverkets framkomlighetsprogram (2014) ska kollektivtrafikens framkomlighet, nyttotrafikens
framkomlighet och effektiva transporter i samhallsbyggandet prioriteras.

66 \id en framtida utveckling av Ingarokrysset kan trafikplats Halludden avlasta trafikplats Gustavsberg sa till vida att

trafikplats Gustavsbergs kapacitet kan bibehallas langre i framtiden. Trafiksakerheten forbattras d& den tunga trafiken
minskar vid trafikplats Gustavsberg.
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6.5 Effektmal for Ingarokrysset

Nedan beskrivs mal som ligger till grund for utvardering och bedémning av
I6sningsforslagen. Effektmalen baseras pa malbilden for Ingardkrysset.

Kollektivtrafik
*=  Fler véljer att dka kollektivt inom kommunen och vid resor utanfor
kommungrénsen.

» Framkomligheten for busstrafik dkar.
= Smidiga byten mellan olika fardsatt (buss, bil och cykel) méjliggors.
= Antalet infartsparkeringsplatser for bil, cykel och moped 6kar.

Fotgéngare och cyklister
= Mdjligheten for alla att tryggt och sékert ta sig mellan Gustavsberg och
Ingar6 okar.
= Det finns fler gena, trygga och sakra gang- och cykelforbindelser.

Omréadets karaktar

= Omréadet kring Varmdo marknad utvecklas till en attraktiv motesplats med
tatortskaraktar.

Miljo och halsa
= Trafiksdkerheten vid korsningspunkter 6kar.
* Sjon Langtraskets kemiska status forbattras.
= Vaxters spridningsmojligheter samt manniskor och djurs mdojligheter atttryggt
och sakert passera vag 222/Varmdoéleden 6kar.
=  God luftkvalité och laga bullernivaer i boendemiljoer bibehalls.
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7 Forslag pa atgarder och effekter

P& workshop 2 — préva tankbara I6sningar - genererade deltagarna forslag pa mojliga
I6sningar utifrdn den sa kallade fyrstegsprincipen, se textrutan nedan. Efter
workshopen har arbetsgruppen bearbetat de forslagna l6sningarna och konstaterat att
det inte ar mojligt att uppna de effekter som 6nskas med endast steg 1- och 2-
atgarder. Darfor har forslag pa steg 1-4-atgarder arbetats fram. Den 6vergripande
malsattningen med losningarna ar att forbattra for kollektivtrafikresandet.
1
Fyrstegsprincipeny
Steg-1.-Tank-omf
Btgarder-som-kan-péverka-transportbehovet-och-val-av-transportsatt, -exempelvis-
information-och-kommunikation-som-kan-férandra-manniskors-val-av-fardmedel,-
transportsnal-bebyggelseplanering, -battre-skotsel-av-gang--och-cykelvagar. -Mohility:
management-3tgarder-(MM-&tgarder)-utgdr-en-stor-del-av-dessa-atgérder-och-&r-
alltsa-icke-fysiska-atgarder-som-kan-paverka-manniskors-val-av-fardmedel-och, -i-
vissa-fall,-val-att-resa-dverhuvudtaget.q

Steg-2.-Optimera¥|
Btgarder-som-ger-effektivare-nyttjande-av-befintligt-vagnat-och-fordon, -till-exempel-
trafikstyrning,-signalprioritering, -kollektivtrafikinformation-i-realtid-och-annan-vag-
information,-dndrade-hastighetsgrénser, -samakning-och-samordning-av-kollektiv-
trafiktransporter.q|

Steg-3.-Bygg-omf)
Begrinsade-ombyggnadsatgarder,-till-exempel-enklare-ombyggnader-av-vig--och-
gatumiljé-eller-hastighetssdnkande-3tgarder-som-refuger-ochsidoférflyttningar.

Steg-4.-Bygg-nytty
Nyinvesteringar-och-stérre-ombyggnadsatgarder,-till-exempel-nybyggnad-avvigar-
och-gator-eller-stérre-ombyggnader-av-befintligtwvagnat. v

Arbetsgruppen har tagit fram losningar pa kort och lang sikt. | detta kapitel
redovisas forst forslag pa steg 1- och 2-atgarder foljt av steg 3- och 4-atgarder pa
kort sikt. Foreslagna steg 3- och 4-atgarder stams av mot hur val de uppfyller
framtagna effektmal och darigenom deras bidrag till malbilden. Darefter presenteras
steg 3- och 4-atgarder p& lang sikt som lésningsidéer. Losningsidéerna omfattar
storre ombyggnadsatgarder som kan vara svara att motivera utifran
samhallsekonomisk bedomning pé kort sikt. Losningsidéerna redovisas pa en
principiell niva. | det sista avsnittet redovisas bortvalda atgarder.

7.1 Forslag pa steg 1- och 2-atgarder

I detta avsnitt presenteras forslag pa steg 1- och 2-atgarder.

7.1.1 Information och paverkan

Fysiska atgarder bor alltid kompletteras med Mobility Management-atgarder
(MM)®7 som exempelvis omfattar information och rekommendationer av attvélja
bussen och vilka halsovinster detta ger. MM-atgarder kan ocksad genomforas utan
fysiska foérandringar.

57 MM ar ett koncept for beteendepaverkan inom transportomradet, som syftar till att framja hallbara transporter och

paverka bilanvandning genom att andra resendarers attityder och beteenden. Effekterna av MM- atgarder kan vara svara
att bedéma och ofta kravs kombinationer av atgarder for att ge effekt pa resandet.
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Genom att systematiskt paverka attityder och beteenden hos allmanheten och
naringslivet kan forandring av fardmedelsval ske till forman for kollektivtrafiken. Det
kan goras med hjalp av paverkansarbete och informationskampanijer till befintliga och
nya kommuninvanare. Arbetsplatser kan uppmuntra arbete hemifran, kollektiv-
trafikresande och att organisera samakning. Vidare kan informationen om utbud av
resmoéjligheter utvecklas bl.a. med hjalp av ett valfungerande vagvisningssystem dar
intelligenta transportsystem (1TS)%8 nyttjas.

Kontinuerlig uppféljning av resvanor foreslas for att 6ka kunskapen kringinvanarnas
resbehov.

7.1.2 Markanvandning

Lokalisering av arbetsplatser, bostader och handel spelar stor roll for val av fardmedel.
Bilberoendet minskar om det finns goda mdjligheter att fardas med kollektivtrafik eller
att rora sig pa ett sakert satt for oskyddade trafikanter. En tat bebyggelse bidrar bade
till forbattrade kollektivtrafikmdéjligheter och minskat behov av resor eftersom service
och arbetsplatser kommer narmare invanarna. Detta kan dstadkommas med mer
blandat utbud av handel och kontor. Till exempel kan foretagshotell etableras i
Ingarokrysset. Samverkan mellan de olika képcentrumen behdver ske i ett tidigt skede
for att inte dessa ska konkurrera ut varandra.

Den befintliga luftburna hogspanningsledningen hindrar exploatering av omraden i
narheten av ledningen. En utredning foreslas kring maojligheten att flyttaledningen
eller grava ner den.

Reservat skapas for mojlig pafartsramp och avfartsramp i vastlig riktning vid
trafikplats Halludden for att sakerstilla genomforande av dessa atgarder i framtiden.

7.1.3 Gang- och cykeltrafik

Om gang- och cykeltrafik ska vara ett attraktivt alternativ maste den bade vara och
upplevas trafiksaker. Gang- och cykelvagnatet behdver vara sammanhangande utan
onodiga omvagar och det ska vara latt att ta sig mellan tva punkter. Det &r ocksa
viktigt med god sikt och bra belysning. Drift- och underhall av gang- och cykelvagar
behover prioriteras. Vagvisning for gang- och cykeltrafik behdver vara logisk och
tydlig.

7.1.4 Kollektivtrafik

For sallanresenarer kan taxor i kollektivtrafiken vara en troskeleffekt. Varmdo kommun
anser att hela kommunen behover inga i samma SL-biljettzon.

Ungdomar har sarskilt papekat vikten av att kollektivtrafikutbudet 6kar utanfor
hodgtrafik. Samordningen mellan olika busslinjer kan ses dver for att utreda eventuella
optimeringar, till exempel kan battre matchning underlatta byten. Busstrafiken kan
anpassas till skoltider och vice versa. En utredning foreslas for att se hur byten kan
mojliggoras i befintligt kollektivtrafiknat med férandrad linjedragning och turlista.
Kommunen kan &ven gora tillaggskop av busstrafik.

En atgard som pa kort sikt mojliggor byten till busslinjer fran Ingaré i riktning mot
Slussen vid trafikplats Gustavsberg beskrivs i avsnitt 7.2.1.

68 Detta betyder att till exempel variabla hastighetsskyltar, meddelande skyltar och intelligent rampstyrning
anvands for att optimera trafiksystemet
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For att hitta en lamplig 16sning som mojliggér byten till busstrafik i motsatt riktning,
fran Slussen i riktning mot Ingard, kravs en utredning. Forslagsvis ska konsekvenser
och effekter av att placera en busshallplats utmed Ingarévagen sdder om trafikplats
Gustavsberg eller att lata Ingarébussar anvanda befintlig busshallplats vid Varmdo
marknad och vanda i cirkulation studeras vidare.

7.1.5 Strategi kring avgifter for infartsparkering

Infartsparkeringar for bil, cykel och moped &r viktiga och i vissa fall avgérande fér om
delar av en resa kommer att géras med kollektivtrafik. VA&rmdds glesa bebyggelse-
struktur och permanentning av fritidshusomraden medfor att bilen kan vara endel av
kollektivtrafikresandet och att det behover finnas mdjlighet att infartsparkera saval vid
trafikplats Gustavsberg som langre ut i systemet. Infartsparkering for bil i centrala
delar av kommunen kan ha nagon form av restriktioner samtidigt som antalet
infartsparkeringsplatser utokas i kommunens mer perifera omraden. Exempelvis kan
en parkering med narmare lage till bytespunkten vara avgiftsbelagd medan en
parkering med langre avstand till bytespunkten ar avgiftsfri.

7.1.6  Miljo

Langtraskets eller Kvarnsjons ekologiska och kemiska status far inte forsamras. Detta
kan ske genom att anlagga dammar som renar dagvatten fran parkeringsplatser och
gator. Det ar ocksa viktigt att omhanderta dagvatten fran vag 222 mellan trafikplats
Halludden och trafikplats Gustavsberg. En utredning om hur detta ska ga till behover
genomforas. Dagvatten fran tilkommande markanvandning ska omhandertas lokalt,
alternativt renas med andra tekniska l6sningar.

En utredning behover goras om mdjligheten till ekodukt®® eller anpassade gangtunnlar
som korsar vag 222/vVarmdoleden 6ster om trafikplats Gustavsberg. En ekodukt binder
samman gronomraden pa bada sidor om vagen och bidrar till att starka det svaga
grona sambandet mellan Ormingelandet och Farstalandet samt skapar en passage
over vag 222/Varmdolandet for manniskor, djur och vaxter. Ekodukten kan aven
fungera som en séker passage for hastar med ryttare.

Nar mojligheterna att ga och cykla okar sa 6kar aven konsekvenserna av de negativa
effekterna fran vagtrafiken. Utredningar behover goras angaende Iuft och buller for
framtida bebyggelse i omradet och kompletteras med lampliga atgarder.

7.2 Forslag pa steg 3- och 4-atgarder pa kort sikt

I detta avsnitt presenteras forslag pa steg 3- och 4-atgarder pa kort sikt. Forst
presenteras atgarder som specifikt har tagits fram i den har atgardsvalsstudien.
Darefter presenteras atgarder som aven har studerats och foreslagits i andra projekt
och utredningar. Alla forslag pa steg 3- och 4-atgarder pa kort sikt bedoms vara
mojliga att genomfora fram till ar 2030, varav manga kan genomféras pa betydligt
kortare sikt.

Foreslagna steg 3- och 4-atgarder bedoms dels kunna atgarda de problem och brister
som finns idag och dels ta hand om det framtida resbehovet enligt scenario hog ar
2030. Daremot gor dessa atgarder inte att det blir mojligt att gora byten till busslinjer
i alla relationer eftersom de stérre ombyggnadsatgarder som kravs ar svara att
motivera utifrdn en samhallsekonomisk beddmning pa kort sikt. P& kort sikt foreslas
darfér en l6sning som méjliggor byten till busslinjer som trafikerar Gustavsberg och
Ingaro.

Atgarderna markeras i Figur 18.

69 Passage under eller 6ver en barriar som framjar rérelser av djur och spridning av vaxter.
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Figur 18. Karta over foreslagna steg 3- och 4-atgarder.

7.2.1 Busshallplats utmed pafartsramp

En ny busshallplats foreslas utmed trafikplats Gustavsbergs pafartsramp i vastlig
riktning, se markering (1) i Figur 18. Busshallplatsen mdojliggor byten till busslinjer
fran Ingard i riktning mot Slussen, vilket i dagslaget ar inte mojligt. Forutsattningar
ska utredas for att 6vriga bussar, fran Varmdolandet, Fagelbrolandet/Djuro/Vindo i
riktning mot Slussen, ocksa ska kunna stanna vid denna hallplats.

For bytesmojligheter till busslinjer i motsatt riktning, frdn Slussen i riktning mot
Ingaro, foreslads en kompletterande utredning, se avsnitt 7.1.4.

For en fullstandig bytespunkt dar det dven ar mojligt att gdra byten till busslinjer som
trafikerar Varmdolandet och Fagelbrolandet/Djuré/Vindo, se beskrivning av

I6sningsidéer pa lang sikt i avsnitt 7.3.1.

7.2.2 Planskild passage under Gustavsbergsvégen

For att mojliggora sakra byten mellan bussar byggs en planskild passage for gang- och
cykeltrafik, se markering (2) i Figur 18. Idag genar kollektivtrafikresenarer dver
Gustavsbergsvagen vilket bade innebar trafiksakerhetsproblem for oskyddade
trafikanter och fordonstrafik samt framkomlighetsproblem for busstrafik som behdver
stanna for fotgéngare. Exakt placering av den planskilda passagen behdver utredas i
samband med placering av infartsparkering.
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7.2.3 Infartsparkering for bil

En infartsparkering byggs pa den dstra sidan av Gustavsbergsvagen, se markering (3)
i Figur 18, for att tacka vaxande efterfrdgan pa infartsparkering i strategiska lagen. |
samband med utveckling av Gustavsberg kommer antalet parkeringsplatser att minska
i Gustavsbergs centrum. Antalet parkeringsplatser kommer formodligen att minska
aven vid Varmdo marknad nar bebyggelsen 6kar med handel och féretagshotell.
Infartsparkering narmast handel foreslas ha anpassade avgifter i enlighet med
strategin for infartsparkeringar, se avsnitt 7.1.5.

7.2.4 Gang- och cykelvag

En gang- och cykelvag byggs mellan Varmdé marknad och Mélnvik, se markering (4) i
Figur 18. Den nya gena forbindelsen 6kar mojligheten att kunna ga och cykla i
omradet och att gent kunna ta sig mellan Varmdo marknad och Mélnvik. Behovet av
ett utbyggt gang- och cykelvagnat finns idag och bedéms 6ka med det resebehov som
foéljer av befolkningstillvéxten.

7.2.5 Infartsparkering for cykel och moped

Infartsparkering for cykel och moped byggs i anslutning till bytespunkterna vid
trafikplats Gustavsberg, se markering (5) i Figur 18. Infartsparkeringar 6kar
moéjligheten att géra kombinerade resor med cykel, moped och kollektivtrafik. ldag
saknas infartsparkering fér cykel och moped. Behovet beddéms 6ka med utdkade
moéjligheter att byta till busstrafik och den allt tatare bebyggelsestrukturen.

7.2.6 Trafikplats Halludden och Idrottsvagen

I samband med trimningsatgarder och uttkning till fler korfalt pa vag 222/vVarmdo-
leden har tunneln vid trafikplats Halludden blivit langre, se markering (6) i Figur 18.
Mindre fysiska atgarder foreslas pa kort sikt for att underlatta for trafiken genom
tunneln och 6ka trafiksakerheten for de olika trafikantgrupper som anvander tunneln.
Exempelvis kan trafiksignaler sattas upp som reglerar trafiken.

Nar framkomligheten och trafiksdkerheten forbattras i trafikplats Halludden 6kar
behovet av en god tillgénglighet till trafikplatsen. Forslagsvis byggs Idrottsvdgen om
och dppnas for all trafik, se markering (7) i Figur 18. Det ska utredas vilka atgarder
som kravs for att trafiken inte ska stora boende i intilliggande bostadsomrade.

Okad trafiksékerhet och tillganglighet i och till trafikplats Halludden bidrar till att
trafiken kan férdelas mer jamnt mellan trafikplatserna Gustavsberg och Halludden.
Detta bor leda till 6kad trafiksékerhet i trafikplats Gustavsberg, och innebar dven att
atgarder i trafiknatet kring trafikplats Gustavsberg kan dimensioneras darefter.

Pagaende trimningsatgarder pa vag 222/vVarmdoleden bedoms forbattra situationen
pa trafikplats Halluddens pafartsramp for tunga fordon, se forslag om uppfoljning i
avsnitt 7.3.3. Ovanstaende steg 3- och 4-atgarder bedoms ytterligare forbattra
trafiksakerheten vid trafikplatsen samt tillgéngligheten till den. Ytterligare stérre
ombyggnadsatgarder bedoms inte vara motiverade utifran dagens brister och behov
men atgarder diskuteras i avsnitt 7.3.2 som en mojlighet pa lang sikt om behovet
utvecklas.
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7.2.7 Atgarder enligt pAgéende projekt och utredningar

Parallellt med denna atgardsvalsstudie pagar ett antal projekt och utredningar som
syftar till att oka tillgangligheten for gadng- och cykeltrafiken, 6ka framkomligheten for
busstrafiken samt Oka trafiksdkerheten pa vagarna vid Ingarokrysset. | detta avsnitt
presenteras atgarderna i de andra projekten och utredningarna som tangerar
atgardsvalsstudien.

Vagplan for gadng- och cykelvag langs vag 646— Gustavsberg — Ingaro

En gang- och cykelvag byggs mellan Varmdo marknad och Ingardbron, se markering
(8) i Figur 18. Atgarden bidrar till 6kad méjlighet att gent, tryggt och sékert kunna gé
och cykla mellan Gustavsberg och Ingaré, vilket inte & mojligt idag. Atgarden utreds
och foreslas i pagdende vagplan. Dock finns en viss risk for framkomlighets- och
trafiksakerhetsproblem i punkten dar gang- och cykelvag korsar pa- och avfartsramp.

En utredning pagar kring huruvida trafiksakerheten i korsningen vag 646/Ingarévagen
och Lamshagavagen behover forbattras och i sa fall pa vilket satt, se markering (9) i
Figur 18. Utredningen ar en del i pagaende vagplan for gang- och cykelvag och
kommer, om behov finns, att resultera i forslag pa atgard™.

Atgardsvalsstudie forbattrad framkomlighet i stomnétet, strdk 5

| &tgardsvalsstudie forbattrad framkomlighet i stomnatet, strak 5 foreslas steg 3- och
4-atgarder som kan genomforas pa kort sikt fram till &r 2020 och syftar till att 6ka
framkomligheten fér busstrafiken.

Ett busskorfalt i vardera riktningen anlaggs pa Gustavsbergsvagen, se markering (10)
i Figur 18. Atgarden bidrar till att 6ka framkomligheten fér buss- och biltrafiken.

I Strak 5 atgardsvalsstudien foreslas att korsningen Gustavsbergsvagen och den
andra infarten till Varmdo marknad (mittersta cirkulationen pa Gustavsbergsvagen)
tas bort, se markering (11) Figur 18. Det ar otydligt med tre cirkulationsplatser inom
ett relativt kort avstand samtidigt som trafik istallet kan anvanda den lokala gatan och
de andra tva cirkulationsplatserna. Atgarden bidrar till att 6ka framkomligheten for
buss- och biltrafiken.

Det foreslas ocksa att den norra och den sodra cirkulationen pa Gustavsbergsvagen
utefter Varmdo marknad far trafiksignaler for bussprioritering, se markering (12) i
Figur 18. Atgarden okar busstrafikens framkomlighet.

Avfartsrampen fran vag 222/Varmdoleden till Ingarévagen foreslas breddas till tva
korfalt s att en fri hdégersvang erhalls, se markering (13) i Figur 18. Atgarden bidrar
till att 6ka framkomligheten fér buss- och biltrafiken.

7.2.8 Maluppfyllelse och vidare utredningsbehov

| foregadende avsnitt har forslag pa steg 3- och 4-atgarder presenterats. For att kunna
bedéma om de foreslagna atgarderna bidrar till att uppfylla malbilden eller inte har de
stamts av mot hur val de uppfyller framtagna effektmal. Effektmalen grundar sig pa
en identifierad problemsituation och malbild.

Bedémningen av i vilken utstrackning atgarderna skapar forutsattningar for attuppna
de uppsatta effektmalen redovisas i Tabell 3. Hog maluppfyllelse visar att det finns
grundlaggande forutsattningar for att malen ska kunna nés. Arbetsgruppen har gjort
utvarderingen utifrdn tre nivaer: mycket goda férutsattningar (morkgront), goda
forutsattningar (gront), neutrala forutsattningar (gult).

70 Trafikverket 2015b
! Trafikverket 2015b
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Tabell 3. Maluppfyllelse féreslagna steg 3- och 4-atgarder.

Malbild Effektmal Bedémning Kommentar

Fler valjer att aka Atgarderna bidrar till detta mal.
kollektivt inom
kommunen och vid resor

utanfor kommungréansen

Atgarder om planskild g&ng- och
cykelpassage (2), trafiksignal (6),
Idrottsvagen (7), busskoérfalt (10),
borttagning av cirkulation (11), 6kad
dimensionering av cirkulationer (12) och
ombyggnation av korsning dstliga ramper
(13) bidrar till detta mal.

Framkomligheten for
Kollektivtrafik | busstrafik okar

Atgarder om ny busshéllplats (1),
infartsparkering for bil (3) och
infartsparkering for cykel och moped (5)
bidrar till detta mal. Dock omfattar atgard om
ny busshallplats endast busstrafik i en
riktning. Det ar heller inte mojligt att byta till
bussar i samtliga relationer. Ytterligare
atgarder behovs.

Smidiga byten mellan
olika fardsatt (buss, bil
och cykel) mojliggoérs

Antalet infartsparkerings-
platser for bil, cykel och
moped 6kar

Atgarder om ny infartsparkering for bil (3) och
ny infartsparkering for cykel och moped
(5) bidrar till detta mal.

Méojligheten for alla att
tryggt och sakert att ta
sig mellan Ingar6 och
Fotgéngare | Varmdo okar

Atgard om ny gang- och cykelvag mellan
Varmdod marknad och Ingaré (8) bidrar till
detta mal.

och cyklister Atgarder om ny g&ng- och cykelvag mellan

Varmdod marknad och Mélnvik (4) och mellan
Varmdod marknad och Ingaré (8) bidrar till
detta mal.

Det finns fler gena,
trygga och sakra gang-
och cykelférbindelser

Omradet kring Varmdo
Omréadets marknad utvecklas till en
karaktar attraktiv moétesplats med
tatortskaraktar

Atgarderna bidrar varken positivt eller
negativt till detta mal. Ytterligare atgarder
behovs.

Atgarder om ny planskild g&ng- och
cykelpassage (2), trafiksakerhetsatgarder
korsning Lamshagavégen (9) och
ombyggnation korsning 6stliga ramper (13)
bidrar till detta mal. Dock bidrar atgard om ny
gang- och cykelvag mellan Varmdo marknad
och Ingaré (8) negativt till malet i och med att
ny korsningspunkt uppstar mellan fotgangare
och cyklister respektive buss- och biltrafik vid
korsning med Ostliga ramper i trafikplats
Gustavsberg.

Uppfoljning av atgardens effekter behovs.

Trafikséakerheten vid
korsningspunkter 6kar

Atgarderna bidrar varken positivt eller negativt
till detta mal. Ytterligare utredning for att hitta
atgarder behovs.

Miljo och Sjon Langtraskets
halsa kemiska status forbattras

Atgard om géng- och cykelvag mellan Varmdo
marknad och Ingar6 (8) bidrar till att 6ka
manniskors mojligheter att tryggt och sakert
passera vag 222/Varmdéleden. Atgarder som
bidrar till att 6ka vaxters spridningsmoéjligheter
och djurs méjligheter att tryggt passera vagen
saknas. Ytterligare utredning for att hitta
atgarder behovs.

Vaxters spridnings-
mdjligheter samt
manniskor och djurs
mdjligheter att tryggt och
sakert passera vag
222/Varmdoéleden dkar

God luftkvalité och laga Atgarderna bidrar varken positivt eller negativt
bullernivaer i till detta mal. Ytterligare utredning for att hitta
boendemiljéer bibehélls atgarder pd sikt behovs.

Foreslagna steg 3- och 4-atgarder ger mycket goda forutsattningar till att uppna mal
som ror fotgangare och cyklister, mycket goda till goda forutsattningar till mal som ror
kollektivtrafik, goda till neutrala forutsattningar till mal som rér miljé och halsa samt
neutrala forutsattningar till mal som ror omradets karaktar. Nedan presenteras fortsatt
utredningsbehov for att identifiera atgarder som bidrar till att hela malbildenuppfylls.
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Hela malbilden for omradets karaktar uppnas inte med de foreslagna atgarderna. For
att nd malbilden for kollektivtrafiken kravs atgarder som maojliggor byten mellan olika
busslinjer, det vill saga en fullstandig bytespunkt. Det kraver sannolikt stérre
ombyggnadsatgarder trafikplats Gustavsberg. For att identifierasadana atgarder kravs
fordjupade studier. Losningsidéer for en fullstdndig bytespunkt presenteras i avsnitt
7.3.1. Malbilden for kollektivtrafik kan fungera som underlag till fortsatta utredningar i
senare planeringsskeden.

En ny gang- och cykelvag mellan Varmdo marknad och Ingaro (8) bidrar negativt till
malet om att 6ka trafiksidkerheten i korsningspunkter eftersom en ny korsningspunkt
uppstar mellan fotgangare och cyklister med buss- och biltrafik vid korsning med
Ostliga ramper i trafikplats Gustavsberg. Den situationen kraver ytterligare studier av
utformning fér att minimera konflikterna och riskerna.

For att omradets karaktar ska kunna starkas maste ett lage for en fullstandig
bytespunkt identifieras. Det har inte varit méjligt I6sa den delen inom ramen for
arbetet med atgardsvalsstudien. Daremot presenteras I6sningsidéer for en fullstandig
bytespunkti avsnitt 6.3.1 som en borjan till att hitta en lamplig placering av en
fullstandig bytespunkt. Malbilden for omradets karaktar kan fungera som underlag till
fortsatt arbete i kommande detaljplaneprogram fér Ingarokrysset.

For att kunna foresla lampliga atgarder sa att sjon Langtraskets kemiska status
forbattras behovs ytterligare utredning, se avsnitt 7.1.6.

Atgarder som bidrar till att 6ka véaxters spridningsméjligheter och djurs méjligheter att
tryggt passera vagen saknas. Ekoduktutredning foreslas, se avsnitt 6.1.6.

Atgarder for att bibehalla en god luftkvalitet och 1&ga bullermiljder behover utredas
eftersom fler oskyddade trafikanter kommer att vistas i ndrheten av leden och
vagarna utsétts dessa for negativa miljoeffekter, se avsnitt 7.1.6.

7.3 LoOsningsidéer pa lang sikt och ytterligare utredningsbehov

For att uppfylla malbilden kravs mer omfattande atgarder dn de som foreslas pa kort
sikt. Forst pa lang sikt, nar befolkningen i kommunen vaxt sd mycket att det blir
samhallsekonomiskt motiverat’2, kan storre ombyggnadsatgarder for att l6sa
kapacitetsbehov och trafiksakerhet vara motiverade. Losningsidéerna bygger pa
scenario utblick &r 2050 och det resebehov och trafikomfattning som d& kan gélla. Ar
2050 bedéms behovet av en fullstandig bytespunkt vara mer patagligt pa grund av det
okade resebehovet till foljd av befolkningstillvéxten i kommunen.

| detta avsnitt presenteras forst fyra lésningsidéer for Ingardkrysset och trafikplats
Gustavsberg pa lang sikt. Losningsidéerna omfattar utbyggnaden av en fullstandig
bytespunkt med anknytande infrastruktur som maojliggor byten till busslinjer i samtliga
relationer som trafikerar saval Gustavsberg, Ingarod, Varmdolandet och Fagelbrolandet/
Djuré/Vindo. Losningsidéerna ger forslag pa hur en fullstandig bytespunkt vid
Ingarodkrysset skulle kunna utformas. Med en fullstandig bytespunkt dkar bytes-
moéjligheterna for resenarer genom nya tvarkopplingar och kollektivtrafikens
attraktivitet starks.

Darefter presenteras losningsidéer for 6kad framkomlighet och trafiksakerhet i
trafikplats Halludden pa lang sikt.

Ldsningsidéerna avseende trafikplatserna ar med dagens forutsattningar inte
samhallsekonomiskt motiverade men kan bli nédvandiga och val motiverade pa langre
sikt i takt med ett 6kat resande till féljd av en vaxande befolkning.

Slutligen presenteras forslag pa fortsatt utveckling och utredning avIésningsidéerna.

72 Bilaga 3 — Samlad effektbedémning fér AVS Ingarokrysset
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7.3.1 Ny bytespunkt och ombyggnation av trafikplats Gustavsberg

Nedan beskrivs fyra mojliga l6sningsidéer for en fullstandig bytespunkt och
ombyggnation av trafikplats Gustavsberg. For samtliga I6sningsidéer ar
bytespunkten placerad i anslutning till trafikplats Gustavsberg eftersom en sadan
placering mojliggdr byten mellan samtliga bussrelationer samtidigt som
restidsforlusten for bussar till och fran Ingard, Varmdélandet och Djuro
begransas. Av den anledningen har andra placeringar av bytespunkten valts bort.
For mer information om bortvalda atgarder se avsnitt 7.4.

7.3.1.1 Ldsningsidé A

Losningsidé A, som illustreras i Figur 19, innebar att trafikplats Gustavsberg byggs om
till en ruterlésning med en ny avfartsramp i vastlig riktning séder om bron och
ombyggd pafartsramp i 6stlig riktning.

Forslaget innebar att befintliga hallplatser pa bada sidor om Gustavsbergsviagen
vid Varmdo marknad anvands och att nya hallplatser forlaggs utmed ramperna.

Vid behov kan en planskild gang- och cykelbro uppforas pa den vastra sidan av vag
646/Ingarévagen och Gustavsbergsvagen for att binda samman bytespunkten och
skapa gena forbindelser mellan hallplatserna.

Planskild géng-
ch cykelpassage

“Infarts-
parkering

Ekbacken
\Bornagna ramper

Esri Sverige AB. ©@Lantmateriet

" |Fl| Cykelbana och cykelparkering Busshallplats

Figur 19. Losningsidé A pa lang sikt.
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Effekter och konsekvenser

= Bytespunkt enligt I6sningsidé A ar anpassad till busstrafikens rérelser och ger
korta resvagar och restider for bussen, se Figur 20. Daremot mdjliggoérs inte
passning mella bussar pa grund av de langa avstanden mellan hallplatserna.

*  Losningsidén innebar langa avstand for att byta mellan bussar eftersom det
inte ar en samlad bytespunktslésning. Som langst kan fotgangare behéva ga
cirka 400 meter for att ta sig mellan tva bussar, vilket dven &r ett riktvarde for
avstandet mellan hallplatser for stombuss i Stockholms innerstad’.

= Bytespunkten och trafikplatsen paverkar inte en eventuell framtida
sparforbindelse i sparreservatet strax norr om vag 222/Varmdoleden.

= Det ar mdjligt att bygga ut bytespunkten och trafikplatsen i etapper.

» Gustavsberg - Slussen 474, 480 C
+— Gustavsberg - Ingard 428-430, 467
4= Ingard - Slussen 424X - 430X
<= Virmdélandet/Djurd - Slussen 432-440,435C

1:6000 N
0 50 100 200 meter
N TN N S N S -

Esri Sverige AB. ©Lantméteriet
Figur 20. Losningsidé A, mojlig trafikering av bytespunkten med dagens busslinjer.

7.3.1.2 Ldsningsidé B

Ldsningsidé B, som illustreras i Figur 21, innebar att en samlad bytespunkt forlaggs
nordvast om trafikplats Gustavsberg och norr om vag 222/Varmdoéleden.
Bytespunkten férbinds vasterut direkt med vag 222/Varmdoleden genom till
exempel bussramper. Direktaccess ar viktigt for bussars restider. Osterut férbinds
bytespunkten med Gustavsbergsvagen. Dagens trafikplatslosning behalls.

Lésningen med en samlad bytespunkt nordvast om trafikplats Gustavsberg skulle
ocksa kunna kombineras med att trafikplats Gustavsberg byggs om till enruterldsning
sasom i losningsidé A, vilket innebar en avfartsramp for bussar i riktning mot
Gustavsberg/Ingar6 6sterut. Effekter och konsekvenser for bland annat restider och
reslangder med olika kombinationer behdver utredas i ett senare planeringsskede men
bero6rs 6versiktligt i den samlade effektbedémningen (se bilaga 4).

73 Trafikplan 2020
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Infarts-
parkering .

Ekbacken

1:6 000 ’N&
~ a 50 100 200 meter
) Langtrasket - Esri Sverige AB. @Lantmateriet

/ .
— Cykelbana och cykelparkering

Figur 21. Losningsidé B pa lang sikt.

Effekter och konsekvenser

= Den samlade bytespunkten enligt 16sningsidé B innebar komplicerade rorelser
for busstrafiken vilket i sin tur medfor hogre driftkostnader samt langre
resvagar och restider, se Figur 22.

= Ldsningsidén mojliggdr snabba och smidiga bussbyten for resenérer eftersom
samtliga byten sker inom bytespunkten.

= Bytespunkten paverkar en eventuell framtida sparforbindelse i sparreservatet
strax norr om vag 222/Varmddleden.

= Det ar mojligt att utveckla och bygga ut bytespunkten i framtiden.

= Det ar mojligt att bygga ut bytespunkten i etapper.

<= Gustavsberg - Slussen 474, 480 C
4— Gustavsberg - Ingaré 428-430, 467

< Ingaré - Slussen 424X - 430X
Varmdélandet/Djurd - Slussen 432-440, 435C

Ekbacken

N B
\‘ S f
\ B A
. 16000
\ \‘-».,, o [} 50 100 200 meter
\ dngrrasker, - 4 I N S |
/ \\ Esri Sverige AB. @Lantmateriet

Figur 22. Losningsidé B, majlig trafikering av bytespunkten med dagens busslinjer.
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7.3.1.3 Ldsningsidé C

Ldsningsidé C, som illustreras i Figur 23, innebar att en samlad bytespunkt placeras
over vag 222/varmdoleden pa ett dack strax vaster om trafikplats Gustavsberg.
Bussramper forbinder bytespunkten med vag 222/Varmdoleden i bada riktningarna.
Bytespunkten férbinds med Gustavsbergsvédgen och Ingardvéagen vid trafikplatsens

bro.

Trafikplats Gustavsberg byggs om med en ny pa- och avfartsramp i vastlig riktning
oster om bron. De befintliga ramperna i vastlig riktning tas bort.

En gang- och cykelvag byggs pa den vastra sidan av vag 646/Ingarévagen och
Gustavsbergsvagen for att skapa god forbindelse fér fotgangare och cyklister till
bytespunkten. Infartsparkering for bil uppférs nordvést om bytespunkten.

Infartsparkering |, »d% Borttagna ramper
" 4 / Nya ramper
X //

X

Bytespunkt

N Anslutning Ingarévdgen /

ustavsbergsvagen

Ekbacken

Esri Sverige AB. ©@Lantmateriet

— Cykelbana och cykelparkering

Figur 23. Losningsidé C pa lang sikt.

Effekter och konsekvenser

Den samlade bytespunkten enligt 16sningsidé C ar anpassad till rorelser for
busstrafiken och ger korta resvagar och restider, se Figur 24.

Ldsningsidén mojliggér snabba och smidiga bussbyten for resenérer eftersom
samtliga byten sker inom bytespunkten.

Det ar endast mojligt att placera en infartsparkering for bil nordvast om
bytespunkten. Placeringen begransar mdojligheten att samutnyttja
infartsparkeringen med de funktioner som planeras nordost om trafikplats
Gustavsberg.

Losningen ar relativt kostsam eftersom bytespunkten byggs pa ett dack
ovanfér vag 222.

Trafikplatsens vastliga ramper paverkar en eventuell framtida sparforbindelse i
sparreservatet strax norr om vag 222/Varmdoleden.

Bytespunkten &r svar att utveckla och bygga ut i framtiden.

Det ar mycket svart att géra en etappvis utbyggnad av bytespunkten i och
med att en ny konstruktion behdvs dver vag 222/Varmdoleden. Det ar mojligt
att bygga ut trafikplatsen i etapper.
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Gustavsberg - Slussen 474, 480 C
Gustavsberg - Ingaré 428-430, 467

Ingard - Slussen 424X - 430X
Varmdodlandet/Djurd - Slussen 432-440, 435C

b
—
>
—

: - 16000 N
= e
_‘ - £ 0 50 100 200 meter
/‘. g\;_\ TS Esri Sverige AB. @Lantmateriet

Figur 24. Losningsidé C, mojlig trafikering av bytespunkten med dagens busslinjer.

7.3.1.4 Ldsningsidé D

Losningsidé D, illustreras i Figur 25, innebéar att trafikplats Gustavsberg byggs om till
en overliggande cirkulation med ny pa- och avfartsramp i dstlig riktning. De befintliga
ramperna i 6stlig riktning tas bort.

En samlad bytespunkt forlaggs i cirkulationen. Bussramper forbinder bytespunkten
med trafikplatsens ramper och vag 222/Varmdoleden i badariktningar.

En gang- och cykelvag byggs pa den befintliga bron i trafikplats Gustavsberg.
Fotgangare och cyklister nar bytespunkten via gang- och cykelvagen.

; Infarts-
parkering .

Ekbacken

TR
Overliggande /

3 dirkulation +
b nya ramper
b e
: | A
\ 16000

\ - 0 50 100 200 meter

\ ~ e e ]

/' Léngtrasket \—\ Esri Sverige AB. Gl antmateriet

— @ Cykelbana och cykelparkering

Figur 25. Losningsidé D pa lang sikt.
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Effekter och konsekvenser
= Den samlade bytespunkten enligt 16sningsidé D innebar komplicerade rorelser

for busstrafiken vilket i sin tur medfor hogre driftkostnader samt langre
resvagar och restider, se Figur 26.

= Losningsidén mojliggor en ekodukt som binder samman gréonomraden pa bada
sidor om vagen samt gang- och cykelvag pa befintlig bro éver vag
222/vVarmdoleden.

= Ldsningsidén mojliggdr snabba och smidiga bussbyten for resenérer eftersom
samtliga byten sker inom bytespunkten.

= Losningsidén &r mycket kostsam eftersom den overliggande cirkulationen
kommer att behtva byggas i tva plan. Dessutom behéver vag
222/Varmdoleden sénkas pa en stracka under den 6verliggande
cirkulationen.

= Bytespunkten och trafikplatsen paverkar inte en eventuell framtida
sparforbindelse i sparreservatet strax norr om vag 222/Varmdoleden.

» Gustavsberg - Slussen 474, 480 C
+—> Gustavsberg - Ingard 428-430, 467
< Ingard - Slussen 424X - 430X
+— Varmdolandet/Djurd - Slussen 432-440,435C

16000 N
0 50 100 200 meter

Esn Sverige AB. ©Lantmateriet

Figur 26. Losningsidé D, mojlig trafikering av bytespunkten med dagens busslinjer.

7.3.2 Losningsidé trafikplats Halludden

De atgarder som foreslas pa kort sikt i trafikplats Halludden, sdsom trafiksignaler i
tunnel och battre vagvisning (se avsnitt 6.2.6) foljs upp utifrdn hur effektiva dessa
har varit for attfa den tunga trafiken att i storre utstrackning anvanda trafikplats
Halludden.

Beroende pa hur belastad trafikplats Gustavsberg blir kan det finnas behov av
kompenserande atgarder i trafikplats Halludden, se Figur 27. Befintlig pafartsramp kan,
om behov kvarstar efter breddning av vag 222/Varmdéleden, byggas om sa att tunga
fordon i storre utstrackning valjer denna trafikplats i stallet for trafikplats Gustavsberg.
Pafartsrampen ska inte upplevas som for kort for ndgra fordon. Passagen under vag
222/VvVarmdodleden kan breddas. Tunga fordon ska kunna passera, och det ska vara
mojligt for fotgangare, cyklister, ryttare och personbilar att méta tunga fordon pa ett
sakert satt. Aven vilt ska kunna anvanda passagen.
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Figur 27. Losningsidéer pa lang sikt for trafikplats Halludden.

7.3.3 Forslag till ytterligare utredning av lésningsidéer

Som tidigare har beskrivits behdver de framtagna l6sningsidéerna studeras ytterligare.
For samtliga I6sningsidéer for en ny bytespunkt och ombyggnation av trafikplats
Gustavsberg (A-D) behover genomforbarheten och kapacitetsbehovet studeras utifran
hur bebyggelsen och resebehovet utvecklas. Aven effekter for kollektivtrafiken
behoéver studeras.

Effekter av de trimningsatgarder som haller pa att fardigstallas pa vag
222/varmdoleden och effekter av de ombyggnadsatgarder for trafikplats Halludden
och Idrottsvagen som foreslas i avsnitt 7.2.6 behover foljas upp med avseende pa
framkomligheten, trafiksakerheten och tillgangligheten for trafikplats Halludden.
Aven effekterna p& andel kollektivtrafik kontra biltrafik samt miljoeffekter som luft,
buller och paverkan pé vatten behover foljas upp.

Eventuellt kan trimningsatgarderna forbattra situationen pa trafikplats Halluddens
pafartsramp som upplevs for kort for tunga fordon. Om uppfoljningen visar pa att det
finns behov av ytterligare atgarder foreslas en fortsatt utveckling och utredning av
I6sningsidéerna som presenteras i avsnitt 7.3.2.

7.4 Bortvalda atgarder

| detta avsnitt presenteras bortvalda atgarder som atgardsvalsstudiens arbetsgrupp
valt att inte ga vidare med eftersom de inte bedéms uppfylla malbilden.

7.4.1 Bytespunkt vid dagens parkering vid Varmdd marknad

En fortsatt utredning av att placera bytespunkten vid dagens infartsparkering vid
vVarmdoé marknad har valts bort darfér att det inte ar en 16sning for samtliga
bussrelationer, 16sningen skulle innebara stora restidsforluster for bussar till och
fran varmdolandet och Fagelbrolandet/Djur6/Vindo att angéra bytespunkten. Enligt
malbilden ska bussar snabbt kunna ta sig till och fran den nya bytespunkten och det
ska vara majligt att byta mellan samtliga busslinjer i bytespunkten. Bytespunkten
skulle aven ta vardefull byggbar mark i ansprak.
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7.4.2 Utbyggnad av hallplats vid befintlig avfartsramp i ostlig riktning
Utbyggnad av hallplats vid befintlig avfartsramp i 6stlig riktning i trafikplats
Gustavsberg har valts bort pa grund av ogynnsam topografi och for att den inte
mojliggor tillrackligt goda siktforhallanden med risk for trafiksakerhetsproblem.

7.4.3 Omstigningshallplatser for motorvagsbussar

En fortsatt utredning av omstigningshallplatser for motorvagsbussar i trafikplats
Gustavsberg har valts bort pa grund av tekniska svarigheter med att inrymma dessa i
trafikplatsen. Det blir en separat 16sning for motorvagsbussar medan till exempel
hallplatser utmed ramper omfattar fler bussrelationer. Det skulle &ven innebara att
fotgangare skulle fa langa avstand for att byta mellan bussar.

7.4.4 Ovriga atgarder
P& workshop 2 diskuteras fler atgarder som tidigt har bedomts inte vararimliga.
Utbyggnad av sparbunden trafik till Ingarokrysset foreslas och kan bli aktuellt langre

fram i tiden. Ett sparreservat utmed vag 222/Varmdoleden som mdjliggér utbyggnad
av sparbunden kollektivtrafik finns med i Varmdoé kommuns 6versiktsplan.

Forslag om att befintlig gang- och cykelvag fran Krutbruksvagen till Lamshaga byggs
ut pa kort sikt har valts bort eftersom en ny gang- och cykelvag planeras mellan
Varmdoé marknad och Ingar6.

Forslaget om ny infartsparkering i garage under mark har valts bort eftersom
behovet av infartsparkering bedéms kunna l6sas med markparkering och med
ovriga infartsparkeringar i kommunen.
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8 Samlad effektbeddmning

| detta kapitel sammanfattas kort de samlade effektbeddémningarna (SEB) som redovisas
i bilaga 3 "Samlad effektbeddmning”:

= Steg 1- och 2-atgarder.

*  Foreslagna steg 3- och 4-atgarder pa kort sikt vid trafikplatserna Gustavsberg
och trafikplats Halludden.

= Losningsidéerna pa lang sikt.

Syftet med SEB ar att ge kompletterande underlag och rekommendation infér fortsatt
arbete. | bilagans del 1 varderas steg 1-atgarder. | del 2 och 3 varderas steg 3- och 4-
atgarder, som presenteras i avsnitt 7.2, uppdelat pa separata effektbedomningar for de
bada trafikplatserna Gustavsberg och Halludden. | SEB av steg 3- och 4-atgarder vid
Trafikplats Gustavsberg ingar atgarderna med nummer 1-7 (se avshitt 7.2.), medan
atgarderna nummer 8-13 bedodms i respektive parallella projekt som de ingar i.

I bilagans del 4 varderas lésningsidéerna for en fullstdndig bytespunkt vid trafikplats
Gustavsberg, som presenteras iavsnitt 7.3.1. | bilagans del 5 varderas l6sningsidéerna
for kompenserande atgarder vid trafikplats Halludden.

Steg 1- och 2-atgarder samt Iésningsidéer ar endast framtagna pa en principiell niva och
de behdver studeras ytterligare i ett senare planeringsskede. SEB for dessa atgarder har
darfor utformats pa ett annat satt an SEB for steg 3- och 4-atgarderna.

Steg 3- och 4-atgarderna ar konkreta atgardspaket som ska processas i Trafikverkets
atgardsplanering. For dessa anvands en forenklad’4 SEB utan nettonuvardeskvot
(NNK)7® i form av en Excelmall for att de ska kunna jamforas med konkurrerande
atgardsforslag i atgardsplaneringen. Losningsidéerna samt steg 1- och 2-atgarder ar
varderade efter samma grunder som i mallen med samhéllsekonomi, fordelningsanalys
och maluppfyllelse som delmoment, men &r istallet sammanstallda i I6pande text.
Forst efter att I16sningsidéerna har studerats vidare och konkretiserats ar det lampligt
att foéra in dem i Excelmallen.

8.1 Sammanfattning

Nedan presenteras en kort sammanfattning av bedémningarna som gjorts i respektive
SEB.

De foreslagna atgarderna vid trafikplats Gustavsberg har god maluppfyllelse nar det
galler de flesta mal. Foreslagna atgarder bedéms bidra positivt till en
samhallsekonomisk effektiv och hallbar transportforsérjning genom forbattrade
forutsattningar for en effektiv anvandning av befintlig infrastruktur samt dkad
attraktivitet for kollektivtrafiken och gang- ochcykeltrafiken.

Atgarderna pa kort sikt vid trafikplats Gustavsberg bedéms kosta ca 35 Mkr. Nagon
samhallsekonomisk kalkyl har inte gjorts, men den sammanvéagda bedémningen ar att
den samhallsekonomiska Ibnsamheten ar god, framst pa grund av forbattrad restid
samt 6kade bytesmojligheter for resenéarer. Aven trafiksékerhetseffekterna bedéms
vara positiva under forutsattning att den nya gang- och cykelpassagen utformas pa ett
tryggt satt. Poéngteras boér att vissa osakerheter finns kring kostnadsbedémningen.

74 En férenklad samlad effektbedomning gors eftersom att atgardsvalsstudien &r i ett tidigt planeringsskede.
7> Nettovardeskvot, NKK, &r ett samhéllsekonomiskt matt pa nytta i forhallande till kostnad.
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For trafikplats Halludden ar forutsattningarna bade vad det galler problem och
framtida behov mer oklara jamfort med trafikplats Gustavsberg. Foreslagna atgarder
kan ge viss maluppfyllelse samt ge forbattrade forutsattningar pa kort sikt. Det
beddms dock finnas viss osakerhet i forhallandet nytta kontra kostnader for 6ppning
och ombyggnad av Idrottsvagen. De foreslagna atgarderna loser inte heller
problematiken med den korta pafartsrampen och sannolikt kravs ocksa
kompenserande atgarder for att kunna omleda en stérre del av den tunga trafiken fran
trafikplats Gustavsberg till Halludden.

Steg 1- och 2 atgarder har generellt en god maluppfyllelse vad det galler
transportpolitiska mal och samhallsnytta. Merparten av foreslagna steg 1- och 2-
atgarder tros bidra till ett 6kat resande med cykel och kollektivtrafik med positiva
effekter pa folkhalsa och klimat som foljd.

Losningsidéerna ar visionara och ar framtagna pa lang sikt (ar 2050) vilket gor att det
i dagslaget ar manga parametrar att forhalla sig till. Med dagens kunskapsunderlag ar
det svart att avgora vilken av de studerade idéerna som boér férordas. Losningsidéerna
avseende trafikplatserna bedéms inte vara samhallsekonomiskt motiverade med
dagens forutsattningar, men kan bli nédvandiga och val motiverade pa langre sikt i
takt med ett 6kat resande till f6ljd av en vaxande befolkning.

Av de fyra l6sningsidéerna for trafikplats Gustavsberg ar troligtvis Losningsidéerna A
och B de som ger stdrst samhéallsekonomisk nytta. Dessa l6sningar ar betydligt mindre
komplexa och har en lagre investeringskostnad &n l6ésningsidéerna C och D vilket gor
att det lattare att beddma effekterna av dessa. Framforallt bor I6sningsidé B ha god
Ionsamhet om denna kombineras med bussramper i saval vastlig som 6stlig riktning.

For l6sningsidén for trafikplats Halludden &r den samhallsekonomiska I6nsamheten
beroende av hur stor utstrackningen som atgarderna bidrar till 6verflyttning av tung
trafik fran trafikplats Gustavsberg till trafikplats Halludden. | ett scenario med hdg
exploatering och 6kade trafikfloden har 16sningsidén troligtvis en positiv samhallsnytta
genom effekter pa restid, klimat och trafiksdkerhet.
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9 Inriktning och rekommenderade atgarder

I detta kapitel redovisas rekommenderade atgarder, foreslagen ansvarsférdelning
samt forslag pa fortsatt arbete och utredningsbehov.

9.1 Rekommenderade atgarder och ansvarsfordelning

Atgardsvalsstudien har resulterat i ett antal forslag till steg 1-4 atgarder som kan
genomféras pa kort sikt, det vill saga fram till & 2030. Atgarderna bedéms kunna
hantera de forutsattningar som scenario hog 2030 innebar: invanarantalet har dkat
med cirka 16 000 personer i Gustavsberg och trafikméangden har 6kat med cirka 20 till
40 procent pa kringliggande gator och vagar.

| det fortsatta arbetet ska malbilden, se avsnitt 6.4, alltid finnas i &tanke hos den part
som har ansvar. Om utredningsarbete eller projektering overlats till nAgon annanaktor
ska malbilden formedlas till denna aktor, sé att den i slutandan kan uppnas.

Rekommenderade steg 3- och 4-atgarder pa kort sikt och ansvarsférdelning redovisas
i Tabell 4. | det fortsatta arbetet kompletteras dessa atgarder med de foreslagna steg
1- och 2-atgarder som beskrivs i avsnitt 7.1 samt med en vidareutveckling av de
langsiktiga l6sningsidéerna som beskrivs i avsnitt 7.3.

Tabell 4. Rekommenderade steg 3- och 4-atgarder och ansvarsfordelning.

Ansvarig for
Nr Rekommenderade steg 3- och 4-atgarder

utredning/
genomforande
1 Ny busshallplats utmed pafartsramp i vastlig Trafikverket och SLL
riktning. Parter &r dverens om att utreda detta trafikférvaltningen
2 Planskild passage och staket pa Varmdod kommun och
Gustavsbergsvagen. Trafikverket
3 Infartsparkering 6ster om Gustavsbergsvagen. Varmdé kommun

4 Gang- och cykelvag mellan Varmdé marknad och Varmdé kommun

Molnvik.

5 Infartsparkering for cykel och moped Varmdé kommun

6 Mindre atgarder vid Halludden trafikplats, varmdo kommun
exempelvis trafiksignal vid tunnel.

7 Oppning och ombyggnad av ldrottsvagen. Varmdé kommun

8 Gang- och cykelvag mellan Varmdé marknad och Trafikverket
Ingardbron

9 Stradk 5 AVS: Trafiksakerhetshéjande atgéarder i Trafikverket
korsningen vag 646/Ingarévagen och
Lamshagavagen

10 Strék 5 AVS: Breddning av Gustavsbergsvagen Varmdé kommun
med busskorfalt

11 Strék 5 AVS: Borttagning av mittersta Varmdé kommun
cirkulationsplats vid Varmdo marknad pa
Gustavsbergsvagen

12 Strék 5 AVS: Norra och sédra cirkulationsplatser p& Varmdo kommun
Gustavsbergsvagen forses med trafiksignaler for
bussprioritering.

13 | Strdk 5 AVS: Avfartsrampen fran vag varmdo kommun
222/Varmdoéleden breddas.
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9.2 Tidplan och beroenden

P& kort sikt, fram till &r 2030, bed6ms att de steg 3- och 4-atgarder som
rekommenderas kan genomforas. Manga atgarder kan genomforas pa betydligt
kortare sikt.

Byggande av busshallplats, infartsparkering och gang- och cykelpassage under
Gustavsbergsvagen behover synkroniseras med de trimningsatgarder som tagits frami
Atgardsvalsstudien férbattrad framkomlighet i stomnétet, strdk 5 och med gang- och
cykelvagen som planeras mellan Varmdé marknad och Ingaré.

Nar infartsparkeringen 6ppnas for anvandning behover en planskild passage finnas pa
plats for gdende som ska till busshallplatserna. Annars finns stor risk for att manniskor
genar over Gustavsbergsvagen.

Om finansiering av atgarder kan ordnas utan statlig medfinansiering kan atgarder
eventuellt genomforas pa kortare sikt &n vad som redovisas i atgardsvalsstudien.
Kommunen ser garna att l6sningsidé A snarast genomférs som forsta etapp for att
mojliggora bussbyten for Ingarébussar och nagra av bussar som trafikerar vag
222/Varmdoleden, i avvaktan pd att en attraktiv vaderskyddad bytespunkt med korta
gangavstand och med bytesmojlighet for alla bussrelationer kan realiseras.

| &tgardsvalsstudien tas hansyn till om kapaciteten i trafiksystemet motiverar
atgarder, det vill saga att atgarden kan motiveras utifrdn en samhallsnytta. P& kort
sikt kan enskilda behov finnas, for vissa resenérer, som inte kan motivera en annan
kapacitet.

9.3 Fortsatt arbete och utredningsbehov

Denna atgardsvalsstudie ar ett underlag till parternas fortsatta arbete med en
avsiktsforklaring. Avsiktsforklaringen bor innehalla en handlingsplan och tidplan for
fortsatt arbete med atgardsforslagen. Arbete med framtagande av en avsiktsforklaring
har inletts.

Det finns behov av fortsatta studier och utredningar av steg 1- och 2-atgarder pa kort
sikt, se avsnitt 7.1, och uppféljning av steg 3- och 4-atgarder, se avsnitt 7.2.8. Vidare
behdvs studier och utredningar av mojliga atgarder pa lang sikt som bidrar till att
malbilden uppnas i sin helhet. Losningsidéerna som presenteras i avsnitt 7.3 kan
utgora underlag till detta arbete.
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