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Kommunstyrelsen föreslår att kommunfullmäktige beslutar 

följande. 

 

1. Fordonsstrategi för kommunkoncernen Stockholms stad 

enligt bilaga 1 till tjänsteutlåtandet antas. 

 

2. Riktlinjer för hantering av fordon för kommunkoncernen 

Stockholms stad enligt bilaga 2 till tjänsteutlåtandet antas.  

 

3. Tidigare beslutade regler avseende special- och 

uttryckningsfordon (dnr 314-1064/2008) upphör att gälla. 

 

4. Tidigare beslutade riktlinjer för bilförmån inom ramen för 

chefssatsningar (dnr 209-11/2007) ska upphöra. Samtliga 

enskilda avtal om förmånsbil sägs upp till närmast 

kommande leasingavtalsperiods slut i enlighet med vad som 

framgår av ärendet. Riktlinjerna och anvisningar upphör när 

samtliga avtal löpt ut. 

 

5. Kommunstyrelsen ges i uppdrag att vid behov besluta om 

revideringar av i punkt 2 angivna riktlinje i enlighet med vad 

som anges i utlåtandet.  

 

6. Stockholms Stadshus AB uppmanas att ge alla 

bolagsstyrelser inom koncernen i uppdrag att anta riktlinjen 

enligt bilaga 2 till utlåtandet och av kommunstyrelsen 

beslutade revideringar av riktlinjer. 

 

7. Miljö- och hälsoskyddsnämnden ska ta fram och vid behov 

revidera anvisningar till den i punkt 2 angivna riktlinjen. 
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8. Övergångsförfarande enligt utlåtandet godkänns. 

 

9. Stockholms Stadshus AB uppmanas att ge alla 

bolagsstyrelser inom koncernen i uppdrag att tillämpa 

övergångsförfarandet enligt utlåtandet. 

 

 

 

 

 

 

Ingela Lindh Staffan Moberg 

Stadsdirektör Ekonomidirektör 
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Sammanfattning 

Miljö och hälsskyddsnämnden har på uppdrag av 

kommunfullmäktige utarbetat ett förslag till strategi och riktlinjer 

för hanteringen av fordon i kommunkoncernen Stockholms stad. 

Syftet med fordonsstrategin är att skapa tydligare styrning och 

överblick över hur stadens fordon används och bättre kunna följa 

upp fordonsrelaterade kostnader. 

 

Förslaget till ny fordonsstrategi innehåller flera huvudområden och 

strategiska val. Dessa omfattar: 

 Finansiering av fordon 

 Process och ansvarsfördelning för inköp hantering samt 

avyttring av fordon 

 Hantering av försäkring av fordon 

 Användande av bilpool 

 Styrning via funktionen fleet-management 

 Införandet av en gemensam administrativ hantering av 

fordonsflottan. 

Därutöver beslutade miljö- och hälsoskyddsnämnden om två 

riktlinjer vilka i detalj reglerar hur och av vem ovanstående ska 

hanteras i praktiken, samt hur bilförmån (förmånsbil) ska hanteras. 

 

Stadsledningskontoret anser att förslag till fordonsstrategi för 

kommunkoncernen Stockholms stad och riktlinjerna för hantering 

av fordon för Stockholms stad ger förutsättningar för stadens 

nämnder och bolagsstyrelser att hantera fordonsflottan på ett 

professionellt sätt. Fordonstrategin ska ange riktningen för 

Stockholms stads fordonsanskaffning och fordonsinnehav med mål 

att optimera hanteringen, minska riskerna och erhålla en bättre 

överblick över kostnaderna och att det helhetsgrepp inom 

fordonsområdet som strategin innebär ligger väl i linje med de 

initiativ inom inköpsområdet som stadsledningskontoret genomför 

inom ramen för projekt verksamhetsnära inköp (VI). 

Stadsledningskontoret stödjer därför i huvudsak miljö- och 

hälsoskyddsnämndens förslag till fordonsstrategi för 

kommunkoncernen Stockholms stad och tillhörande riktlinjer. Det 

finns dock några områden inom vilket stadsledningskontoret anser 

att det behöver göras förändringar innan kommunfullmäktige 

beslutar om strategin och riktlinjerna. 

Val av finansieringsform 

Fördjupade analyser och efterforskningar har sedan den aktuella 

fordonsstrategin antogs av miljö och hälsoskyddsnämnden i juni 

genomförts för att säkerställa att strategin är praktiskt genomförbar.  
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Den föreslagna finansieringsformen, leasing med option, ska 

definieras som finansiell leasing, inte operationell som tidigare 

antagits och leasingperioden för stadens förvaltningar förändras till 

3 år med möjlighet till förlängning. För stadens bolag kan den 

föreslagna leasingperioden om 4 år kvarstå. 

 

Köp av fordon ska ske istället för leasing när det avser lastbilar och 

lätta lastbilar med luftspalt, som anges i föreslagen fordonspolicy. 

Därutöver ska även personbilar inköpas om rätt till momsavdrag 

saknas som t.ex. hos några av bolagen inom Stockholms stads 

kommunkoncern. 

Fordonsstrategi och Riktlinjer 

Utöver de förändringa av fordonsstrategi och riktlinjer som följer av 

det ovan angivna så föreslår stadsledningskontoret ytterligare 

justeringar av föreslagen fordonsstrategi och av Riktlinjer för 

hantering av fordon för kommunkoncernen Stockholms stad (bilaga 

2).  

 

I strategin och riktlinjerna föreslår stadsledningskontoret att 

skrivningarna om val av fordon och drivmedel anpassas till 

Miljöprogram för Stockholms stad 2016 – 2019 som 

kommunfullmäktige beslutade om 4 april 2016. Dessutom föreslår 

stadsledningskontoret ett förtydligande om att avvägningen mellan 

val av typ av miljöfordon och verksamhetens ekonomiska 

förutsättningar måste göras.  

 

2007 fattade kommunfullmäktige beslut om riktlinjer för förmånsbil 

inom ramen för chefssatsningar (Dnr 209-11/2007). Möjligheten att 

erhålla förmånsbil föreslås upphöra. De avtal som är ingångna och 

där förmånsbil har tagits ut föreslås löpa så länge respektive 

leasingavtal gäller och sägas upp till närmast kommande 

leasingperiods slut Det finns idag avtal om förmånsbil tecknade 

men där bil inte har tagits ut. Dessa avtal ska också sägas upp. 

 

Då denna riktlinje har en hög grad av detaljering samtidigt som 

kommande upphandlingar och teknikutveckling kan föranleda 

relativt frekventa förändringar i riktlinjen, så föreslår 

stadsledningskontoret att denna renodlas och att miljö- och 

hälsoskyddsnämnden ska ta fram och vid behov revidera anvisning 

till Riktlinjer för hantering av fordon för kommunkoncernen 

Stockholms stad (bilaga 2).  
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Bakgrund 

Kommunfullmäktige beslutade den 2 november 2015 (dnr 129-

1408/2015) att ge miljö- och hälsoskyddsnämnden i uppdrag att i 

samråd med stadsledningskontoret och Stockholms Stadshus AB 

utarbeta ett förslag till en långsiktig strategi för hantering av fordon 

för kommunkoncernen Stockholms stad. Miljö- och 

hälsoskyddsnämnden har utarbetat ett förslag som har remitterats av 

kommunstyrelsen till samtliga nämnder och bolagsstyrelser. 

Ärendet 

Miljö- och hälsoskyddsnämnden beslutade 14 juni 2016 om förslag 

till en fordonsstrategi för kommunkoncernen Stockholms stad samt 

riktlinjer. Beslutet inkluderar därutöver följande: 

 Förslag på övergångsförfarande för hanteringen till dess att 

alla avtal kopplade till riktlinjer är på plats.  

 Förslag om att Stockholms stadshus AB uppmanas ge 

samtliga bolagsstyrelser uppdrag att anta riktlinjer och 

tillämpa övergångsförfarandet. 

 Hemställan om att miljö- och hälsoskyddsnämnden ges i 

uppdrag att genomföra gemensam upphandling av 

laddinfrastruktur för elbilar och laddhybrider. 

 

Syftet med införandet av fordonsstrategin är att skapa tydligare 

styrning och överblick över hur stadens fordon används och bättre 

kunna följa upp fordonsrelaterade kostnader. Målet med 

fordonsstrategin är att är att Stockholms stad ska ha en fordonsflotta 

som strävar mot tre av grundpelarna i Vision 2040. 

Den ekonomiska analysen i ärendet anger en årlig 

besparingspotential om 6-7 mnkr genom en samlad hantering av 

fordonsflottan. 

Fordonsstrategi för kommunkoncernen Stockholms stad 

Förslaget till ny fordonsstrategi innehåller flera 

huvudområden/strategiska val. Dessa är: 

 Finansiering av fordon 

 Process och ansvarsfördelning för inköp hantering samt 

avyttring av fordon 

 Hantering av försäkring av fordon 

 Användande av bilpool 

 Styrning via funktionen fleet-management 

 Införandet av en gemensam administrativ hantering av 

fordonsflottan. 
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Riktlinjer 

Till fordonsstrategin för kommunkoncernen Stockholms stad 

föreslår miljö- och hälsoskyddsnämnden att kommunfullmäktige 

antar två riktlinjer: 

 Riktlinjer för hantering av fordon för kommunkoncernen 

Stockholms stad 

 Riktlinjer för bilförmån (förmånsbil) inom 

kommunkoncernen Stockholms stad 

 

Riktlinjerna är framtagna för att underlätta för fordonsansvariga och 

förare/användare hos nämnder och bolagsstyrelser. Riktlinjerna 

hanterar huvudsakligen riskhantering, kostnader och handhavande 

av Stockholms stads fordon inklusive förmånsbilar, egen bil i 

tjänsten och bilpoolsbilar. Riktlinjerna syftar till att fastslå 

grundläggande principer, reglera beslutsordning, ansvarsfördelning 

och villkor för fordon samt bilförmån i kommunkoncernen 

Stockholms stad.  

Ärendets beredning 

Ärendet har beretts av stadsledningskontorets finansavdelning i 

samråd med stadsutvecklingsavdelningen, personalstrategiska och 

juridiska avdelningarna. 

Stadsledningskontorets synpunkter och förslag 

Stockholms stad har under närmare två decennier aktivt verkat för 

en utveckling mot en högre andel miljöbilar samt miljöanpassade 

och klimatsmarta drivmedel i Stockholm. Stockholms stad fick i 

april 2016 för tredje året i rad pris för miljöbästa fordonsflottan i 

Sverige.  

 

Stadsledningskontoret anser att förslag till fordonsstrategi för 

kommunkoncernen Stockholms stad och riktlinjerna för hantering 

av fordon för Stockholms stad ger förutsättningar för stadens 

nämnder och bolagsstyrelser att hantera fordonsflottan på ett 

professionellt sätt. Fordonstrategin ska ange riktningen för 

Stockholms stads fordonsanskaffning och fordonsinnehav med mål 

att optimera hanteringen, minska riskerna och erhålla en bättre 

överblick över kostnaderna. Optimeringen ska göras med hänsyn till 

ekonomi samt minsta möjliga miljö- och klimatpåverkan. Denna 

strategi är en viktig del i arbetet för ett ekonomiskt och ekologiskt 

hållbart Stockholm och bidrar till de mål som beslutats om i stadens 

miljöprogram.  

 

Vidare anser stadsledningskontoret att det helhetsgrepp inom 

fordonsområdet som strategin innebär ligger väl i linje med de 

initiativ inom inköpsområdet, avseende införandet av ett 
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kategoristyrt arbetssätt, som stadsledningskontoret genomför inom 

ramen för projekt verksamhetsnära inköp (VI). 

Stadsledningskontoret stödjer därför i huvudsak miljö- och 

hälsoskyddsnämndens förslag till fordonsstrategi för 

kommunkoncernen Stockholms stad och tillhörande riktlinjer. 

 

Det finns dock några områden inom vilket stadsledningskontoret 

anser att det behöver göras förändringar innan kommunfullmäktige 

beslutar om strategin och riktlinjerna.  

Bilförmån 

2007 fattade kommunfullmäktige beslut om riktlinjer för förmånsbil 

inom ramen för chefssatsningar (Dnr 209-11/2007). Möjligheten att 

erhålla förmånsbil föreslås upphöra. De avtal som är ingångna och 

där förmånsbil har tagits ut föreslås löpa så länge respektive 

leasingavtal gäller och sägas upp till närmast kommande 

leasingperiods slut Det finns idag avtal om förmånsbil tecknade 

men där bil inte har tagits ut. Dessa avtal ska också sägas upp. 

Hemställan om uppdrag för genomförande av gemensam 
upphandling 

Då det inte krävs beslut i kommunfullmäktige för att Miljö- och 

hälsoskyddsnämnden kan ta initiativ till att bjuda in övriga nämnder 

och bolagsstyrelser till en gemensam upphandling, förslår 

stadsledningskontoret att denna beslutspunkt utgår. 

Stadsledningskontoret ser dock positivt på initiativet att inbjuda till 

gemensam upphandling för att bidra till att nämnders och 

bolagsstyrelsers behov av laddinfrastruktur tillgodoses på ett 

effektivt sätt. 

Val av finansieringsform 

I förslaget till fordonsstrategi för kommunkoncernen Stockholms 

stad anges hur finansiering av stadens fordon ska ske. Fördjupade 

analyser och efterforskningar har sedan den aktuella 

fordonsstrategin antogs av miljö och hälsoskyddsnämnden i juni 

genomförts för att säkerställa att strategin är praktiskt genomförbar. 

Kontakter har skett med interna och externa revisorer, 

leasingexperter, jurister samt fordonsleverantörer och leasingbolag. 

Denna fördjupade analys föranleder viss revidering av föreslagen 

fordonsstrategi. Huvudpunkterna listas nedan och förklaringar och 

skäl till ändringarna anges i följande respektive underavsnitt. 

 

1. Den föreslagna finansieringsformen, leasing med option, ska 

definieras som finansiell leasing, inte operationell som 

tidigare antagits. För att undvika administrativt merarbete 

och redovisningsmässiga implikationer bör leasingperioden 
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för stadens förvaltningar förändras till 3 år med möjlighet 

till förlängning. För stadens bolag kan den föreslagna 

leasingperioden om 4 år kvarstå. 

2. Köp av fordon ska ske istället för leasing när det avser 

lastbilar och lätta lastbilar med luftspalt, som anges i 

föreslagen fordonspolicy. Därutöver ska även personbilar 

inköpas om rätt till momsavdrag saknas som t.ex. hos några 

av bolagen inom Stockholms stads kommunkoncern. 

Motiveringar till synpunkter på föreslagen fordonsstrategi 

Köp eller finansiell leasing 

Nedan beskrivs när och varför fordon bör inköpas alternativt leasas 

och då genom finansiell leasing. Enligt gällande lagstiftning är det 

endast företag som bedriver återförsäljning av bilar, uthyrning av 

bilar, taxi, transport av avlidna eller skattepliktig körkortsutbildning 

som har avdragsrätt för moms vid inköp av personbilar för sin 

verksamhet. Bedrivs annan momspliktig verksamhet, vilket 

Stockholms stads kommunkoncern gör, finns ett 

momsavdragsförbud vid inköp av personbil. I momshänseende 

räknas även vissa lastbilar som personbilar.  

 

Som beskrivits ovan är momsen på inköp av personbilar ej 

avdragsgill. Däremot får avdrag med 50 procent av ingående moms 

göras vid leasing av personbilar i momspliktig verksamhet både vid 

finansiell och operationell leasing. 

 

Momsavdragsförbudet vid köp gäller personbilar. Däremot är 

lastbilar som väger över 3 500 kilo berättigade till full 

momsavdragsrätt under förutsättning att momspliktig verksamhet 

bedrivs. Under särskilda omständigheter kan även moms på inköp 

av lätt lastbil (under 3 500 kilo) vara avdragsgill. Detta gäller för så 

kallad pick-up eller flakbil. Det som avgör är huruvida flaket och 

förarhytten är integrerade eller utgör två separata karosserienheter. 

Om det finns en luftspalt mellan förarhytten och flaket räknas bilen 

som lastbil oavsett bilens vikt och full momsavdragsrätt föreligger.  

 

Generellt gäller att personbilar ska leasas inom kommunkoncernen 

Stockholms stad. Om rätt till momsavdrag saknas t.ex. vid 

bostadsuthyrning, bör alla typer av fordon inköpas. Köp är 

ekonomiskt mer fördelaktigt än leasing då inget momsavdrag får 

göras. 

 

Finansieringskostnaden för fordon blir, förutom för undantagen 

ovan (lastbil, lätt lastbil med luftspalt, alla fordonstyper om 

momsavdragsrätt saknas hos inköparen), generellt lägre för 
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leasingupplägg än ett inköp av fordon med lånade pengar. Trots att 

kommunkoncernen Stockholms stad kan låna billigare än den ränta 

leasingbolaget erbjuder i sitt upplägg, gör möjligheten att kunna 

göra ett halvt momsavdrag vid leasing, men inte vid köp, att 

leasingfinansiering blir mer förmånligt. Vid stora förändringar i 

finansieringskostnaden för staden eller leasingbolagen eller 

förändringar i momsavdragsrätten kan detta förändras. Fleet 

management-funktionen ansvarar för att en årlig prövning görs för 

att se om finansiell leasing är finansiellt mer fördelaktig än köp av 

fordon beroende på momseffekten.  

En grov tumregel kan vara att det bör skilja minst 3 procentenheter 

mellan Stockholms stads och leasingbolagets finansieringsränta för 

att köp av personbilar ska vara ekonomiskt fördelaktigt för inköpare 

med nuvarande momsavdragsrätt.  

 

Generellt gäller att finansiell leasing ska användas när rätten till 

momsavlyft gör att kostnaden blir fördelaktigare än vid köp. Om 

rätt till momsavlyft saknas eller om momsavlyftet blir större vid 

köp, ska fordonet köpas. 

 

Operationell eller finansiell leasing 

Det finns två varianter av leasing som medför olika ekonomiska 

effekter hos inköpande bolag eller staden. Då fordonsstrategin 

utarbetades ansågs att leasingupplägget som kommunkoncernen vill 

använda sig av, d.v.s. leasing med option, kunde definieras som 

operationell leasing. Vid djupare efterforskning med hjälp av såväl 

leasingexperter, interna respektive externa revisorer,  jurister såväl 

som fordonsleverantörer och leasingbolag har det nu klargjorts att 

önskat alternativ för Stockholm stads kommunkoncern, leasing med 

option, ska definieras som finansiell leasing.  

 

Detta föranleder förändringar i alla dokument avseende föreslagen 

fordonsstrategi inkl. bilaga 1- 2. Uppdaterade dokument bifogas 

detta pm. Bilaga avseende Riktlinjer för bilförmån inom 

kommunkoncernen Stockholms stad föreslås utgå. 

 

Längden på leasingperioden 

Baserad på ovanstående slutsats att leasinguppläggen framgent 

kommer att betraktas som finansiell leasing så behöver ytterligare 

beaktanden göras som inte framkommer i föreliggande 

fordonsstrategi, eftersom den baserades på antagandet att 

leasinguppläggen skulle komma att betraktas som operationella.  

 

En redovisning enligt gällande redovisningsregler för kommuner 

avseende finansiell leasing innebär ett stort administrativt merarbete 
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jämfört med operationell leasing. Om leaseperioden är högst tre år 

och vissa andra villkor är uppfyllda kan finansiella leasingavtal 

redovisas som operationella.  

 

Fordonsstrategin bör därför förändras så att leasingperioden för 

stadens förvaltningar sätts till tre år med möjlighet till förlängning.  

För stadens bolag gäller att den juridiska personen kan redovisa 

finansiella avtal som operationella oavsett längd och därmed kan 

föreslagen fordonsstrategi behållas för bolagen i detta avseende. 

Fordonsstrategi och Riktlinjer 

Utöver de förändringa av fordonsstrategi och riktlinjer som följer av 

det ovan angivna så anser stadsledningskontoret att det föreligger 

behov av ytterligare justering av fordonsstrategin samt Riktlinjer för 

hantering av fordon för kommunkoncernen Stockholms stad (bilaga 

2). 

 

I strategin och riktlinjer anges mål och hänvisas till målsättningar 

inom miljöbilsområdet som inte längre är aktuella i och med 

kommunfullmäktiges beslut 4 april 2016 om Miljöprogram för 

Stockholms stad 2016 – 2019. De mål som strategi och riktlinjer 

sätter upp föreslås därför justeras till att följa Stockholms stads 

långsiktiga mål om ett fossilbränslefritt Stockholm 2040 samt de 

mål som uppställs i Miljöprogram för Stockholms stad 2016 – 2019,  

 

Stadsledningskontoret föreslår att det i strategin anges att 

verksamheters val av fordon ska utgöras av miljöbilar och att dessa 

där så är möjligt ska vara fordon som kan tankas med förnybart 

bränsle, istället för att val av fordon ska göras med hänvisningar till 

mål om miljö- och elbilar, som inte längre är aktuella.  

 

Dessutom föreslår stadsledningskontoret att det nu i Riktlinjer för 

hantering av fordon för kommunkoncernen Stockholms stad fastslås 

att fordon som kan tanka ett förnybart drivmedel ska utnyttja sin 

miljöpotential och i så stor utsträckning som det är möjligt tankas 

med förnybara drivmedel. Detta istället för att hänvisa till mål om 

att de fordon som kan tanka ett förnybart drivmedel ska tanka detta 

till minst 85 %, som inte längre är aktuellt. 

 

För båda dessa ovanstående målsättningar hänvisas specifikt till 

delmål 2.5 Fossil energi i transportsektorn ska minska i 

Miljöprogram för Stockholms stad 2016 – 2019.  

 

Stadsledningskontoret föreslår även att ett förtydligande om att 

avvägning mellan val av typ av miljöfordon och verksamhetens 
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ekonomiska förutsättningar måste genomföras, läggs till i Riktlinjer 

för hantering av fordon för kommunkoncernen Stockholms stad. 

 

I Riktlinjer för hantering av fordon för kommunkoncernen 

Stockholms stad tydliggörs ansvarsfördelningen mellan 

nämnder/bolagsstyrelser, servicenämnden samt Fleet-

managementfunktionen. Stadsledningskontoret anser det vara 

viktigt att ansvarsfördelningen tydliggörs, men föreslår ett tillägg 

om att fleet-managementfunktionen förutsätts föra dialog med 

servicenämnden och utbyta information och statistik som krävs för 

ett framgångsrikt resultat för båda parter och staden som helhet.  

 

Utöver ovanstående synpunkter anser stadsledningskontoret att 

Riktlinjer för hantering av fordon för kommunkoncernen 

Stockholms stad som arbetats fram av miljö- och 

hälsoskyddsnämnden har en för hög grad av detaljering avseende 

bland annat hur avrop från avtal ska genomföras, hur fordon ska 

utrustas och avyttras. Enligt miljö- och hälsoskyddsnämndens 

förslag till beslut ska kommunstyrelsen ges i uppdrag att fatta beslut 

om revidering av dessa riktlinjer. Riktlinjer för verksamheten 

utfärdas enligt kommunallagen av kommunfullmäktige och endast 

justeringar av redaktionell karaktär kan delegeras. 

Stadsledningskontoret bedömer att förändringar av ovan nämnda 

riktlinje kan behöva göras relativt frekvent och att de inte faller 

under redaktionella förändringar så som riktlinjerna är utformade 

enligt miljö- och hälsoskyddsnämndens förslag. I förslaget till 

riktlinjer anges exempelvis hur fleet management-funktionen ska 

samordna anskaffning av fordon genom en årlig förnyad 

konkurrensutsättning. Att samordna inköpen på det sätt som 

föreslås i riktlinjerna anser stadsledningskontoret vara ett effektivt 

sätt att bättre tillvarata stadens storlek, samtidigt som det etableras 

en kontroll av att rätt fordon med korrekt utrustningsnivå anskaffas. 

Däremot kan sättet att avropa från avtal i kommande upphandlingar 

förändras.  

 

Därutöver finner stadsledningskontoret det sannolikt att 

förändringar av exempelvis utrustningsnivåer kan vara påkallat, i 

och med att teknikutvecklingen inom området är hög och därmed 

föranleder ändringar i riktlinjerna. 

 

 

I riktlinjen anges även att upphandlad extern aktör ska sköta all 

administration av stadens fordon. Då den upphandlade leverantören 

endast kommer att hantera fakturering och 

kostnadssammanställning anser stadsledningskontoret att riktlinjen 
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justeras till att den upphandlade externa aktören ska sköta viss del 

av administrationen av stadens fordon. Detta för att förtydliga att 

ansvaret för uppföljning och administration åligger respektive 

nämnd och bolagsstyrelse. 

 

Av dessa skäl är det stadsledningskontorets bedömning att 

Fordonsstrategi för kommunkoncernen Stockholms stad och 

Riktlinjer för hantering av fordon för kommunkoncernen 

Stockholms stad som föreslagits av miljö- och hälsoskyddsnämnden 

bör justeras i enlighet med bilagt förslag (bilaga 1 och 2).  

 

Den justerade riktlinjen har i allt väsentligt samma innehåll justerat 

till gällande miljöprogram och mål samt med förtydliganden kring 

ekonomiska överväganden och vikten av samarbete och dialog 

mellan utpekade nämnder och funktioner, men innebär en lägre grad 

av detaljering avseende bland annat anskaffning av fordon.   

Behovet av detaljerade anvisningar till hur nämnder och 

bolagsstyrelser ska hantera fordonsflottan kvarstår dock, varför 

stadsledningskontoret föreslår att miljö- och hälsoskyddsnämnden 

ska ta fram och vid behov revidera anvisningar till Riktlinjer för 

hantering av fordon för kommunkoncernen Stockholms stad (bilaga 

2). 

 

Ovanstående förslag föranleder förändringar i alla dokument 

avseende föreslagen fordonsstrategi inkl. bilaga 1- 2. Uppdaterade 

dokument bifogas detta pm. Bilagan avseende Riktlinjer för 

bilförmån inom kommunkoncernen Stockholms stad föreslås utgå. 
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Inledning 

Stockholms stad har under närmare två decennier verkat för en 
utveckling mot en högre andel miljöbilar samt miljöanpassade och 
klimatsmarta drivmedel i Stockholm. Staden har långtgående miljö- 
och klimatmål där Stockholm ska vara fossilbränslefritt år 2040, 
luftkvaliteten ska förbättras och trafiken ska minska. 
Kommunfullmäktige har tidigare antagit: ”Strategi för miljöfordon 
och förnybara drivmedel – för ett fossilfritt Stockholm”. 
 
Kommunfullmäktige beslutade 4 april 2016 om Miljöprogram för 
Stockholms stad 2016-2019 (dnr 303-1200/2014).  
 
Kommunfullmäktige har även nyligen beslutat uppdra åt miljö- och 
hälsoskyddsnämnden att ta fram en långsiktig strategi för 
kommunkoncernens fordon i samråd med stadsledningskontoret och 
Stockholms stadshus AB. Utifrån detta är denna fordonsstrategi 
framtagen. 
 
Fordonsstrategin omfattar kommunkoncernen Stockholms stad 
(Stockholms stad) dvs. Stockholms stadssamtliga nämnder och 
bolagbolagsstyrelser. Strategin har sin utgångspunkt i de 
inriktningsmål som anges i Stockholms stads Vision 2040 – Ett 
Stockholm för alla; ”Ett klimatsmart Stockholm, ett ekonomiskt 
hållbart Stockholm och ett demokratiskt hållbart Stockholm”.  

Ett klimatsmart Stockholm: 
Genom att styra mot miljöbilar med låg klimatpåverkan medoch 
förnybara drivmedel driver Stockholms stad på utvecklingen och är 
en förebild när det gäller hållbara transporter och hållbart resande.  

Ett ekonomiskt hållbart Stockholm: 
Genom att använda ett totalkostnadsperspektiv vid fordonsval och 
att prioritera bilpoolsanvändning säkerställer Stockholms stad att 
kostnaderna hålls nere samtidigt som utnyttjandegraden av fordonen 
ökar.  

Ett demokratiskt hållbart Stockholm: 
Stockholms stad ska vara en attraktiv arbetsgivare, arbetsmiljö och 
trafiksäkerhet är särskilt viktiga när det gäller val av fordon. ISA, 
alkolås och övriga krav på krocksäkerhet är en viktig del i att vara 
en attraktiv arbetsgivare. 
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Denna strategi omfattar personbilar och lastbilar och bussar. 
Strategin kan komma att kompletteras senare med fordon som 
cyklar, golfbilar, entreprenadfordon mm. 
 
Utifrån denna strategi finns följande riktlinjerriktlinje: 

Riktlinjer för hantering av fordon för kommunkoncernen 
Stockholms stad. 
1. Riktlinjer för bilförmån inom kommunkoncernen. 

 
Förändringar av denna strategi beslutas av kommunfullmäktige vid 
behov. 

Mål med strategin 
Målet med denna strategi är att Stockholm stad skall ha en 
fordonsflotta som strävar mot tre av grundpelarna i Vision 2040, 
”Ett klimatsmart Stockholm, ett ekonomiskt hållbart Stockholm och 
ett demokratiskt hållbart Stockholm”. Det innebär att ekonomi och 
miljö ska vara styrande aspekter samtidigt som staden ska vara en 
attraktiv arbetsgivare. Detta kan exemplifieras genom att staden har 
fordon med hög trafiksäkerhet. 
 
Denna fordonstrategin pekar ut riktningen för Stockholms stads 
fordonsanskaffning och fordonsinnehav med mål att optimera 
hanteringen, minska riskerna och erhålla en bättre överblick över 
kostnaderna. Optimeringen ska göras med hänsyn till ekonomi samt 
minsta möjliga miljö- och klimatpåverkan. Denna strategi är en 
viktig del i arbetet för ett klimatsmart och ekonomiskt och 
ekologiskt hållbart Stockholm. 

EkonomisktKlimatsmart och 
ekologisktekonomiskt hållbart 
Valet av fordon samt finansieringsalternativ ska väljasske utifrån 
det alternativ som är mest ekonomsiktleder fram till att målen om 
ett klimatsmart och ekologisktekonomiskt hållbart. Stockholm nås. 
Stadens mål för andelverksamheter ska för att bidra till att de 
långsiktiga målsättningarna om ett fossilbränslefritt Stockholm och 
miljöprogrammets delmål 2.5 ”Fossil energi i transportsektorn ska 
minska”, välja miljöbilar och elbilar ska uppnås, säkerhetskrav mm 
ska uppfyllas samtidigtvid nyanskaffning. Där så är möjligt ska 
fordon som den ekonomiskt bästa finansieringsmodellen skatankas 
med förnybara drivmedel väljas. 
  
Kostnaderna för vagnparken ska hållas så låg som möjligt och den 
ekonomiskt mest fördelaktiga finansieringsmodellen ska väljas, 
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samtidigt som fordonsflottan ska ligga i framkant när det gäller 
miljö-,, klimat och trafiksäkerhet. 
 
 

Strategiska val  

LeasingFinansiell leasing med option 
När det gäller valet av finansieringsform, eget ägande, finansiell 
eller operationell leasing, ska hänsyn tas till främst två parametrar; 
mervärdesskatt (moms) och räntekostnader.  
 
För fordon med en totalvikt under 3,5 ton med undantag för lätta 
lastbilar med separat flak (där det finns en luftspalt mellan hytt och 
flak) är momsen avdragsgill till hälften vid både finansiell och 
operationell leasing men inte vid egen finansiering (eget ägande). 
 
Lastbilar och bussar med en totalvikt över 3,5 ton ger rätten till fullt 
momsavlyft. 
 
När det gäller räntekostnaderna så är upplåningsräntan för 
Stockholms stad (vid egen finansiering) lägre än vad den är för 
privata finansiella aktörer generellt. I nuvarande räntemiljö är dock 
momseffekten större, dvs. mer positiv, än skillnaderna i räntenivåer. 
I dagsläget är således eget ägande sämre ekonomiskt än 
leasingalternativen.  
 
Den lösning som ska användas, för införskaffandet och finansiering 
av fordon med en totalvikt under 3,5 ton inom Stockholms stad, är 
finansiell leasing i kombination med en option på ett garanterat 
restvärde från fordonsförsäljaren som även garanteras av 
leasegivaren om fordonsförsäljaren inte kan fullfölja sina 
åtaganden. Fördelen med finansiell leasing gentemot köp måste 
dock prövas årligen. När momseffekten är mindre än skillnaden i 
räntekostnad mellan köp och leasing ska Stockholms stad gå över 
till köp.  
 
Fordonsleverantören garanterar alltså restvärdet i form av en option 
för Stockholms stad. Restvärdet ska uppgå till ett så stort belopp att 
finansieringsformen inte automatiskt klassas som finansiell leasing. 
Optionen innebär att Stockholms stad har rätten att välja om staden 
önskar utnyttja fordonsförsäljarens garanterade restvärde eller inte. 
Fordonsförsäljaren har dock alltid skyldighet att lösa in fordonet till 
det garanterade restvärdet om staden så önskar. Optionen 
kombineras med en garanti från leasegivaren att om 
fordonsförsäljaren av någon anledning, som till exempel konkurs, 
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inte kan uppfylla sina åtaganden, så går leasegivaren in och 
uppfyller optionsvillkoren. Själva finansieringen av fordonet sker i 
denna variant via finansiell leasing och då med möjlighet till halvt 
momsavdrag. I och med att leasegivaren garanterar restvärdet om 
fordonsleverantören inte kan uppfylla garantin faller den yttersta 
risken på leasegivaren och därmed kan finansieringsformen 
klassificeras som operationell leasing. Då förutsätts även att 
förbehållenFörbehållen avseende det garanterade restvärdet ärska 
vara klart definierade och inte innebär att risken överförs på 
leasetagaren. Staden minskar den risk, som alltid följer med 
finansiell leasing genom ett garanterat restvärde från 
fordonsförsäljaren. 
 
Lastbilar och bussar med en totalvikt över 3,5 ton samt lätta 
lastbilar med en totalvikt under 3,5 ton med en luftspalt mellan 
förarhytten och flaket skall köpas in och ej leasas då dessa ger rätten 
till fullt momsavlyft.  
 
 
Generellt gäller att fordon ska leasas endast när momseffekten ger 
en ekonomisk fördel gentemot köp. När rätt till momsavlyft inte 
föreligger, till exempel för vissa av stadens bolag, ska fordon köpas.  
 
Den leasingform som ska användas klassas som finansiell leasing. I 
och med att leasingperioden avseende stadens förvaltningar ska 
uppgå till 36 månader med möjlighet till förlängning kan 
redovisningen enligt gällande bestämmelser genomföras som för 
operationell leasing. Balansräkningen kommer alltså inte beröras. 
För stadens bolag gäller avseende den juridiska personen att 
finansiell leasing får redovisas som operationell oavsett längden på 
leasingperioden. 

Fordon  

Agera som en kund på fordonsmarknaden 
Stockholms stads totala vagnpark består idag av många olika 
märken och modeller. Möjligheterna att ställa krav och få bättre 
priser minskar när ett fåtal fordon tas in från många olika 
leverantörer. Stockholms stad ska agera som en kund för alla 
förvaltningarnämnder och bolagbolagsstyrelser. Detta underlättar 
införskaffandet av miljöbilar samtidigt som kostnaderna kan 
minska. 
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Organiserad avyttring av fordon  
Avyttring av fordon ska ske på det ekonomiskt mest 
fördelaktigastefördelaktiga sättet. I första hand genom att fordonen 
övertas av annan verksamhet inom Stockholms stad.  
 
I andra hand genom extern avyttring. Då ska den metod användas 
som säkerställer att Stockholms stad får ett marknadsmässigt pris 
för fordonet. Valet görs mellan att utnyttja det garanterade 
restvärdet från fordonsleverantören/leasegivaren eller att avyttra 
fordonen via upphandlat auktionsföretag. 

Försäkring genom S:t Erik Försäkring AB 
Alla fordon som framförs på allmän väg ska minst vara 
trafikförsäkrade. För personbilar gäller att bilar yngre än 3 år och 
med en körsträcka under 12 000 mil har en vagnskadeförsäkring. 
Därför behöver oftast inte personbilar yngre än 3 år ha mer än en 
delkaskoförsäkring, d.v.s. en halvförsäkring. När bilen är mer än 3 
år behövs försäkringen kompletteras med en försäkring som  
motsvarar vagnskadegarantin, en s.k. helkaskoförsäkring, dvs. en 
helförsäkring.  
 
Lätta lastbilar har oftast ingen vagnskadegaranti och behöver då en 
helkaskoförsäkring från dag 1.  
 
Hanteringen av alla Stockholms stads försäkringar kring fordonen 
sköts av S:t Erik Försäkring AB, som har upphandlat 
försäkringslösning för alla stadens fordon.  

Bilpoolstjänst för Stockholms stad och dess invånare  
Användandet av upphandlad bilpoolstjänst ska alltid övervägas för 
att ersätta personbilar med körsträckor under 750 mil/år. Det kan 
finnas skäl till att behålla fordon eller nyanskaffa fordon, där korta 
körsträckor förväntas. 
 
Stockholms stad upphandlar en koncernövergripande 
bilpoolslösning, som är tillgänglig för alla anställda. 
Bilpoolslösningen ska baseras på respektive 
nämnds/bolagsbolagsstyrelses förutsättningar för att bidra till att 
skapa en bra helhetslösning och på nämnds/bolagsbolagsstyrelses 
behov. Den geografiska spridningen och närheten till andra 
verksamheter är viktig. 

Styrning via Fleet-Management funktion  
För att uppnå en optimal styrning av stadens fordonshantering ska 
miljöförvaltningen tillhandahålla en fleet-management funktion. 
Fleet-management funktionen har ett övergripande ansvar för 
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fordonsområdet inom Stockholms stad. Det innebär att fleet-
management funktionen ska ansvara för att ta fram 
kommunkoncernens långsiktiga strategi avseende fordon och 
riktlinjer kopplade till denna strategi. Riktlinjerna omfattar bla. 
riskhantering, kostnader och handhavande av Stockholms stads 
fordon. Fleet-management-funktionen ska ta fram förslag på 
revideringar av strategi och riktlinjer. Funktionen har vidare ett 
samlat ansvar för avtalsvård och uppföljning av samtliga avtal inom 
fordonsområdet. Fleet-management-funktionen har ansvar för att en 
årlig prövning görs av att finansiell leasing är ekonomiskt 
fördelaktigare än köp för Stockholms stad beroende på 
momseffekten. 

Administrativ uppföljning genom hanteringsbolag 
Fordonsadministration är tidskrävande och ställer höga krav på 
kännedom om fordon och alla avtal staden har inom 
fordonsområdet. Det gäller både hantering av externa fakturor och 
administration och den interna uppföljningen av drivmedel. Trots 
detta är det ändå svårtFör att i dagsläget följa upp uppnå en effektiv 
fordonsadministration och underlätta uppföljning av 
fordonskostnader per bil. Därför ska Stockholms stad låta en extern 
aktör hjälpa till medupphandla tjänsten. Den externa aktören ska 
hantera viss administration och uppföljning av fordonen. Detta 
kommerSyftet är att underlätta styrning och uppföljning på ett 
övergripandeplanövergripande plan för fleet-management-
funktionen. Dessutom kommer det, samt att underlätta för alla 
nämnder och bolag i deras lokala uppföljnings arbetebolagsstyrelser 
i uppföljningsarbete gällande fordon och dess kostnader.  
 



 

 

 

 
 

 

 

 
 

B

R
k

 
D
in
”
a
 
R

G
U
a
p
m
e
sä
b
 
S
b
 
F
m
lö
a
k
fö
 
S
tj
 

Bilaga 2

Riktlinjer
kommun

Dessa riktlin
nom Stockh
Fordonsstra
v kommunf

Riktlinjerna 
 Grun
 Förde
 Ansk
 Fordo
 Avyt
 Bilpo

Grundlägg
Utgångspunk
nställda i ko

planerar och
människors h
n bil behöv
ällanresor o

bilpoolsbilar

Stockholms 
behovet för d

För leasade e
mil/år ska nä
ösningar (gå
ktuella ford

korta körsträ
örväntas. 

Stockholms 
jänsten. Ege

r för hant
koncern

njer gäller sa
holms stads 
ategi för kom
fullmäktige

omfattar: 
ndläggande 
elning av ro

kaffande av 
onsdrift 
ttring 
ool 

gande prin
kt i dessa ri
ommunkon

h utför sina r
hälsa i stade

ver användas
och ger möj
r.  

stads tjänst
de tjänstere

eller egenäg
ämnder och
ång, cykel, 
donet. Det k
äckor, eller 

stad bör ha 
en bil i tjäns

 
 

tering av
en Stock

amtliga näm
kommunko
mmunkonce
. 

principer 
oller och an
fordon 

nciper 
iktlinjer är b
cernen Stoc
resor i tjäns
en. Bilpools
s. Dessa är 
lighet för fl

tefordon anv
esor som ska

gda fordon s
h bolagbolag

kollektivtra
kan finnas sk
nyanskaffa 

en restrikti
sten bör end

v fordon 
kholms s

mnder och b
oncern.  Rik
ernen Stock

svar 

behovet av r
ckholms sta
sten påverka
sfordon ska 
ekonomiskt
er stockholm

vänds när bi
a utföras. 

som har kör
gsstyrelser u
afik, bilpool
käl till att b
fordon där 

v hållning g
dast förekom

Dnr 126

för 
stad. 

bolagbolags
ktlinjerna ut
kholms stad

resa i tjänste
ad (Stockhol
ar miljön oc
a vara första
t mer fördel
mare att få 

ilpool inte k

rsträckor un
utreda om a
l) kan ersätt

behålla fordo
korta körstr

gällande eg
mma i unda

Riktlinje
6-1092/2016

Sida 1 (12)
Datum

styrelser 
tgår ifrån 
d” beslutad 

en. Hur 
lms stad) 
ch 
a valet när 
laktiga vid 
tillgång till 

kan täcka 

nder 750 
alternativa 
ta det 
on med 
räckor 

en bil i 
ntagsfall.  

e
6
)

m



Rik
ko

 

ktlinjer för hant
ommunkoncerne

 

ering av fordon
en Stockholms 

 
 

 

 

n för 
stad. 

S
tj
a
 
M
fö
u
 

Ä
k
K
fo
 
P
o
h
g
k

R
 

N
V
a
 
A
d
D
p
 
D

Stockholms 
jänsten. Priv
nvänds som

Mindre avste
örvaltningsd

undantag för

Ändring av
kommunko
Kommunfull
ordonshante

På delegation
om reviderin
huvudsakliga
ge alla bolag
kommunstyr

Roller och a

Nämnderna
Varje nämnd
tt fordonsin

Alla nämnde
den egna ver
Den fordons
på den egna 

Den fordons
 

 säker
har g
 

 rappo
för at
föreb
 

 vara 
Stock
 

 svara
 

stads fordo
vat körning 

m privatbilar

eg från riktl
direktör/bol
r dubbdäck.

v riktlinjer
oncernen 
lmäktige fa
ering.  

n av komm
ngar i riktlin
a innehåll. S

gstyrelser in
relsen beslu

ansvarsför

as och bola
d och bolag
nnehavet mo

er och bolag
rksamheten
sansvarige s
förvaltning

sansvarige h

rställa årlige
giltiga körko

ortera fordo
tt Stockholm

byggande åt

uppdaterad
kholms stad

a för den lok

n är arbetsr
med fordon

r och är und

linjerna kan
lags VD. M
. Beslut ska

r för hante
Stockholm

attar beslut o

munfullmäkti
njer som int
Stockholms

nom koncern
utade revide

rdelning  

agensstyre
styrelse ans
otsvarar for

gstyrelser, s
, ska ha en p

ska fungera 
gen eller bol

har ansvar fö

en att förare
ort  

onsskador ti
ms stad på s
tgärder 

d om vilka a
ds fordon 

kala avtalsu

edskap och 
nen är inte t
dantagna frå

n göras geno
Mindre avsteg

motiveras. 

ering av fo
ms stad 
om dessa rik

ige kan kom
te påverka ri
s Stadshus A
nen i uppdra
ringar av rik

lsers ansv
svarar för si
donsbehove

om äger ell
person som
som ett stöd

laget.  

ör att: 

e inom den 

ll fleet-man
sikt skall ku

vtal och rik

uppföljninge

h får endast 
tillåtet. (För
ån denna reg

om beslut av
g kan t ex v

ordon för 

ktlinjer för 

mmunstyrels
riktlinjernas
AB uppman
rag att anta a
ktlinjerna. 

var 
itt fordonsin
et.  

ler leasar fo
m är fordons

d i alla ford

egna organ

nagement fu
unna arbeta 

ktlinjer som 

en 

1
Sida 2 (12)

användas i 
rmånsbilar 
gel). 

v 
vara 

sen besluta 
 

nas då att 
av 

nnehav och 

rdon till 
ansvarig. 

donfrågor 

isationen 

unktionen 
med 

gäller för 

 
)



Rik
ko

 

ktlinjer för hant
ommunkoncerne

 

ering av fordon
en Stockholms 

 
 

 

 

n för 
stad. 

 

 

S
S
so
 

 
S

 samr
avrop
avytt

 medd
av le
konk
ton o
samo
 

 avrop
utifrå
samo
 

 ta hjä
upph
 

 hos T
på bo
tillhö
egna 
finns

 nämn
Tran

Servicenäm
Servicenämn
om följer av

 Inköp
 Statio
 Servi
 Leasi
 Adm
 Bilpo
 Avyt
 Däck
 Kortt

Servicenämn
 vara 

totalv
bolag

 på up
fordo

råda med fle
p/beställnin
tring av ford

dela fleet-m
asingfordon

kurrensutsät
och behovet
ordnade avr

pa/beställa f
ån den förny
ordnade avr

älp av servi
handlingar a

Transportsty
olagets orga
örande en nä

nämndens.
s på stadens

ndens/bolag
sportstyrels

mndens ans
nden ansvar
v dessa riktl

p av fordon
onstankning
ice för egen
ing 

ministration
oolstjänst 
ttring av for
k och däckh
tidshyra av 

nden ska de
behjälpliga
vikt över 3,
gbolagsstyre
ppdrag från 
onrelaterade

eet-managem
ng, administ
don med un

management 
n inför den 
ttningenford
t av bilpools
open   

fordon med
yade konku
open, undan

ceförvaltnin
av fordon m

yrelsen regi
anisationsnu
ämnd på de
 Organisati
 intranät. 

gets fordon 
sen på ett ko

svar 
rar för att ge
linjer inom 

n med en tot
g 
nägda fordon

rdon 
hantering för

fordon 

essutom:  
a vid upphan
5 ton genom
elser eller n
fleet-mana

e upphandli

ment funkti
ration, drivm

ndantag av f

funktionen
årliga förny

don med en 
sfordon infö

d en totalvik
urrensutsättn
ntaget förm

ngen vidgen
med en totalv

strera fordo
ummer och 
t filialnumm
onsnummer

är registrera
orrekt sätt. 

enomföra al
områdena: 

alvikt om h

n 

r egenägda 

ndlingar av 
m separat up
nämnder  
gement fun
ngar 

ionen gällan
medel, serv

förmånsbila

n om komma
yade 
totalvikt på

ör de årliga 

kt om högst 
ningenenlig

månsbilar 

nomföra 
vikt över 3,5

on tillhörand
registrera fo

mer tillhöran
r och filialn

ade hos 

lla de uppha

högst 3,5 ton

fordon 

fordon med
ppdrag från

nktionen gen

1
Sida 3 (12)

nde 
vice och 
ar 

ande behov

å högst 3,5 

3,5 ton 
t de 

5 ton  

de ett bolag
fordon 
nde den 

nummer 

andlingar 

n 

d en 
n 

nomföra 

 
)

v 

g 



Rik
ko

 

ktlinjer för hant
ommunkoncerne

 

ering av fordon
en Stockholms 

 
 

 

 

n för 
stad. 

 

F
F
fo
 

 

 

 ansva
upp i

 ansva
framf
löper

Fleet-Manag
Funktionen s
ordon. Det i

 ta fra
fordo
admi
 

 Årlig

 ta fra
att an
 

 förva
 

 vara 
admi
bilha
 

 stödj
nämn

 bevak
måle

o

o
o

 
 ha go

ekon
följer
 
 

 föra d
upph
tillha
 

ara för att a
i avtalsdatab
ara för att u
förhållning 
r ut 

gement fun
ska ansvara
innebär ans

am förslag p
on ska inför
inistreras oc

gen pröva om

am förslag p
nvisningarn

alta avtal ko

huvudkonta
inistration, s
andlare/impo

a och höja k
nder och bo

ka så att rik
en i enlighet
o Färdplan

2050204
o Miljöpro
o Framkom

od marknad
nomisk utvär
r Stockholm

dialog med
handlingar o
andahålla er

alla avtal kop
basen  

upphandling
så att stade

nktionens a
a för kommu
svar för att:

på reviderin
rskaffas, utr
ch avyttras i

m använd fi

på anvisning
na uppdatera

opplade till 

akt mot leas
service- och
ortörer/gene

kompetense
olagbolagsst

ktlinjerna str
t med styrdo
nStrategi för
40 
ogram för St
mlighetsstra

dsöversikt dv
rdering av k

ms stads ford

servicenäm
och förändri
rforderlig st

pplade till d

gar görs av d
en inte står a

ansvar 
unkoncernen

ngar av riktli
ustas, sköta
inom Stockh

finansierings

gar till riktli
as vid behov

dessa riktlin

singbolag, e
h reparation
eralagenter.

en hos fordo
tyrelser i for

rävar till att
okumenten:
r fossilbräns

tockholms s
ategi för Sto

vs. att göra 
kommande 
donskrav. 

mnden om ti
ingar av rikt
atistik. 

dessa riktlin

dessa avtal m
avtalslös nä

ns riktlinjer

injer avseen
as, finansier
kholms stad.

sform ska ä

injerna och 
v. 

njer. 

extern aktör
nsbolag, sam
. 

onsansvarig
rdonsrelater

t nå de över
  
slefritt Stoc

stad 2016-2
ockholm 203

kalkyler fö
fordonsmod

idplan avsee
tlinjer, samt

1
Sida 4 (12)

njer läggs 

med god 
är avtal 

r avseende 

nde hur 
ras, 
 

ändras. 

att tillse 

r för 
mt 

ga på 
rade frågor.

rgripande 

ckholm 

2019 
30 

r och 
deller som 

ende 
t 

 
)

. 



Rik
ko

 

ktlinjer för hant
ommunkoncerne

 

ering av fordon
en Stockholms 

 
 

 

 

n för 
stad. 

 

A

F
F
k
to
in
k
fo
re
fo
m
 
E
k
p
S
 
F
fö
u
n
 

O
N
a
ti
le
o
a
 

 kartlä
konk
stads
med 
resul

 stödj
kravs
totalv
 

 att hå
filialn

Anskaffand

Förnyad ko
Fleet-manag
konkurrensu
otalvikt på h
nrapporterat

konkurrensu
ordonsbeho
espektive bo
ordon inklu

management

En lista på fo
konkurrensu
på listan ska
Stockholms 

För fordonFo
örnyad konk

upphandling
nämnd/bolag

Offerter och
När en fordo
ktuell fordo
ill fordonet,
everantören

och därefter 
vtal i avtals

ägga fordon
kurrensutsät
s krav på for
en totalvikt

ltatet till de 

a nämnder
ställningen 
vikt över 3,

ålla förteckn
nummer på

de av fordo

onkurrensu
gement funk
utsättning på
högst 3,5 to
t behov från

utsättningen
ovet finns.bo
olag och för

usive bilpoo
t funktionen

fordon som ä
utsättning sk
a uppfylla ri
stad. För de

ordon med 
kurrensutsä

g. Ansvaret 
gsstyrelse. 

h beställnin
onsansvarig
onslista på i
, motsvaran

n. Offerten s
gör den for

sdatabasen.

nsbehov och
ttningsamor
rdon och be
t om högst 3
fordonsans

och bolagbo
inför uppha
5 ton  

ning över or
å intranätet u

on 

tsättningS
ktionen ska 
åsamordnad
on för Stock
n alla nämn

n görs i de fo
olagsstyrels
rvaltning sk
lsfordon sen
n.  

är möjliga f
ka finns på s
ktlinjerna fö
etta ansvara

en tjänstevi
ättning, dess
för dessa up

ngar av for
 ska beställ

intranätet. E
nde verksam
stäms av me
rdonsansvar

h årligen ge
dnade avrop

ehov av ford
3,5 ton samt
variga.  

olagsstyrels
andlingar av

rganisations
uppdaterad 

amordnade
årligen göra

de avrop av 
kholms stad 
der och bol
ordonsklass
ser. Den ford
ka årligen ra
nast 1 septe

för avrop en
stadens intra
för hantering
ar fleet-man

ikt över 3,5 
sa fordon kr
pphandlinga

rdon 
a ett fordon

En offert me
mhetens beho
ed fleet-man
riga en bestä

enomföra fö
p utifrån St
don för kom

mt tydligt kom

ser med 
v fordon me

snummer oc

e avrop av
a en förnyad
fordon med
baserat på 

lag. Den för
ser där merp
donsansvar
apportera be
ember till fle

nligt förnyad
anät. Samtl
g av fordon 

nagement fu

ton görs in
räver separa
ar ligger på 

n väljs fordo
ed specifik u
ov, begärs a
nagement fu
ällning på f

1
Sida 5 (12)

rnyad 
ockholms 

mmande år 
mmunicera 

ed en 

ch 

v fordon 
d 
d en 

rnyade 
parten av 
ige på 
ehovet av 
eet-

d 
iga fordon 
för 

unktionen. 

ngen 
at 
respektive 

onet från 
utrustning 
av 
unktionen 
fordonet. Se

 
)

e 



Rik
ko

 

ktlinjer för hant
ommunkoncerne

 

ering av fordon
en Stockholms 

 
 

 

 

n för 
stad. 

 

 

F
E
m
k
n
 
V
m
n
n
m

A
S
m
m
 
D
fu
sk
så
a
b
sp

F
F
to
e
k
e
S
e
m
st
fö
m
L
 
L
la
fö
ti

För specialf
Ett specialfo
miljöbilsutfö
konventione
nyanskaffnin

Vid varje ink
miljölastbils
nämnd/bolag
nämnd/bolag
men följande

Arbetssituati
Stadens verk
miljöbilar in
miljöbilar m

Den fordons
unktionen in
ker. Detta f
å nära som 
vsteg än mo

behjälpliga v
pecialfordo

Finansiering
Fordon som 
on med und
n luftspalt m

kombination
nligt närma

Stockholms 
tt garantera

momsavlyft 
tadens förva
örlängning 

månader.  
Leasingtiden

Lastbilar och
astbilar med
örarhytten o
ill fullt mom

fordon gäl
ordon är ett 
örande på m
ellt fordon ä
ng uppfylla 

köp av ett fo
sdefinitionen
gsstyrelse fö
gsstyrelse at
e vägledand

ionsskäl  
ksamhet kan
nte är tillräck

med fyrhjulsd

sansvariga s
nnan uppha

för att säker
möjligt följ
otiverat gör
vid förnyad 

on. 

g 
Stockholm

dantag  för l
mellan hytt 
n med en op
are riktlinjer
stad”.finan

at restvärde 
används kö
altningar sk
och leasing

n ska minst 

h bussar me
d en totalvik
och flaket sk
msavlyft.  

ler särskild
fordon som

marknaden o
är befogat. E

senast gälla

fordon som i
n ska ärend
ör beslut. D
tt avgöra va
de principer

n innefatta a
kligt. I dags
drift vilket k

ska samråda
andling/avro
ställa att de
jer dessa for
rs. Fleet-man

konkurrens

ms stad nyan
ätta lastbila
och flak), s

ption enligt a
r i ”Fordons
siell leasing
från fordon

öp. Leasingp
ka vara 36 m
gperioden fö

vara 48 må

ed en totalvi
kt under 3,5
kall köpas i

da regler: 
m inte finns t
och/eller när
Ett specialfo
ande avgask

inte ryms in
et tas upp o
et är upp til

ad som avse
r bör tillämp

arbetssituati
släget sakna
kan krävas i

a med fleet-m
op/beställnin
t specialfor
rdonsriktlinj
nagement fu
sutsättninga

skaffar med
ar med separ
ska finansier
avtal som fi
sstrategi för
g i kombinat
nsförsäljaren
perioden för
månader me
ör stadens bo

ånader. Se av

ikt över 3,5 
5 ton med en
n och ej lea

tillgängligt 
r användand
ordon bör vi
krav.  

nom miljöbi
och prövas i 
ll varje ensk
es med spec
pas:  

ioner där ut
as till exemp
i vissa situa

managemen
ng av speci
rdon som in
njer och att i
funktionen ä
avrop av 

d en totalvik
rat flak (där
ras via leasi

finns i avtals
r kommunko
ation med en
n. Saknas rä
r bilar leasa

ed möjlighet
olag ska va

avtal i avtals

 ton samt lä
n luftspalt m
asas då dess

1
Sida 6 (12)

i 
det av ett 
id 

ils- eller 
respektive 

kild 
cialfordon, 

tbudet av 
pel 
ationer.  

nt 
alfordon 
förskaffas 
inte större 
är 

kt under 3,5
r det finns 
ing i 
sdatabasen 
oncernen 
n option på 
ätt till 
ade av 
t till 
ra minst 48 

sdatabasen.

ätta 
mellan 
sa ger rätten

 
)

5 

n 



Rik
ko

 

ktlinjer för hant
ommunkoncerne

 

ering av fordon
en Stockholms 

 
 

 

 

n för 
stad. 

R
A
n
v
a
so
 
F
le
ra
 

 
V
ta

T
S
sk
a
3
k

 

P
F
st

 
Ö

Rangordnin
Alla fordon 
nyanskaffas 
vara miljöfor
ntagna milj
om ska följa

Fordon unde
easing eller 
angordning

1. Elbil
2. Ladd
3. Fordo
4. Elhyb

 

Vid val av fo
aget till verk

Trafiksäker
Samtlig utru
kallkrav vid
v fleet-man
,5 ton. För 

konkurrensu

Personbilar
För nyanska
tad gäller at

 mins
det eu
eller 
krock

 ISA, 
komm

 Elekt
 Alko

314-
 Stänk
 Parke
 Gum
 Dubb

Övriga rekom

ng och milj
som finns p
som bilpoo
rdon. Det ä
öbilsdefinit
as.  

er 3.5 ton so
som bilpoo
. Hänsyn sk

l 
dhybrid 
onsgas eller
brid, bensin

ordon enligt
ksamhetens

rhets- och u
ustning och k
d den årliga
nagement fu
fordon med

utsättning, d

affning av pe
tt personbil

st fem stjärn
uropeiska k
om tillverk

kegenskape
införandet 

munfullmäk
tronisk körj

olås, är seda
1099/2010. 
kskydd fram
eringssenso

mmimattor 
bfria vinterd

mmendation

ökrav vid n
på fordonsli
olsbilar, elle
är den senast
tionen respe

om Stockho
olsfordon sk
ka tas till ve

r etanol/E85
n eller diese

t ovan ska e
s behov och

utrustnings
krav nedan 

a förnyade k
unktionen fö
d en totalvik
dessa fordon

ersonbilar s
en har: 

nor vid prov
krockprovni
karen kan up
er. 
av ISA är s

ktige, Dnr 3
journal (gäll
an tidigare b

 
m och bak 
orer fram oc

däck 

ner: 

nybeställni
stan på intra

er genom kö
te av komm
ektive miljö

lms stad ny
ka väljas uti
erksamheten

5 
el 

en avvägnin
ekonomisk

skrav på fo
kommer att

konkurrensu
ör fordon m
kt över 3,5 t
n kräver upp

som använd

vning enligt 
ingsprogram
ppvisa intyg

sedan tidigar
14-1099/20
ler ej förmå

beslutat i kom

ch bak 

ing av ford
anätet och 

öp eller leas
munfullmäkt
ölastbilsdefi

yanskaffar g
ifrån följand
ns behov oc

ng göras me
ka förutsättn

ordon 
tt tas med so
utsättningen

med en totalv
ton görs ing
phandling. 

ds inom Stoc

tidigare pro
mmet (Euro 
g om likvärd

are beslut i 
010.  
ånsbilar). 
mmunfullm

1
Sida 7 (12)

don. 

ing ska 
tige 
initionen 

genom köp, 
de 
h krav. 

ed hänsyn 
ningar. 

om 
n som görs 
vikt under 
gen förnyad 

ckholms 

otokoll i 
NCAP), 

diga 

mäktige Dnr

 
)

r 



Rik
ko

 

ktlinjer för hant
ommunkoncerne

 

ering av fordon
en Stockholms 

 
 

 

 

n för 
stad. 

 

L
F
a
fö

 
Ö

 
F

 

 Navi
 Hand
 Över

fordo

Lastbilar 
För nyanska
nvänds inom
öljande tekn

 Antis
 Kroc
 ISA, 

komm
 Elekt
 Alko

314-
 Back

glasr
lastbi

 Stänk
 Parke
 Gum
 Dubb

Övriga rekom
 Navi
 Hand
 Över

fordo

För fordon ö
 I-Shi
 ISA, 

komm
 Alko

314-
 Back
 Back
 Får e
 Exter

EN15

igator 
dsfree-funkt
rdragsklädse
onets andrah

affning av la
m Stockhol
nik eller mo
sladdsystem
ckkudde för 

införandet 
munfullmäk
tronisk körj

olås, är seda
1099/2010.

kvarnare på 
rutor runt he
ilen backar)
kskydd fram
eringssenso

mmimattor 
bfria vinterd

mmendation
igator 
dsfreefunkti
rdragsklädse
onets andrah

över 3.5ton 
ift (eller ann
införandet 

munfullmäk
olås, är seda
1099/2010.

kkamera 
kvarnare (pi
ej utrustas m
rn hydralik 
5439 

tion för tele
el, minskar 
handvärde v

astbilar med
ms stad gäl

otsvarande:
m 

förare och 
av ISA är s

ktige Dnr 31
journal 
an tidigare b

täckta lastb
ela fordonet
) 

m och bak 
orer fram oc

däck 

ner: 

ion för telef
el, minskar 
handvärde v

gäller: 
nan växellåd
av ISA är s

ktige Dnr 31
an tidigare b

ipande ljud n
med regume

skall ha bio

efon 
slitaget på s

vid avyttring

d en totalvik
ler att de sk

passagerare
sedan tidigar
14-1099/20

beslutat i kom

bilar (dvs. la
t skall ha pip

ch bak 

fon 
slitaget på s

vid avyttring

da med mot
sedan tidigar
14-1099/20

beslutat i kom

när bilen ba
rade däck 

ologiskt nerb

säten och ö
g 

kt på högst 3
ka vara utru

e. 
are beslut i 
10.  

mmunfullm

astbilar som
pande ljud n

säten och ö
g 

tsvarande fu
are beslut i 
10.  
mmunfullm

ackar) 

rbrytbar hyd

1
Sida 8 (12)

ka 

3,5 ton som
stade med 

mäktige Dnr

m saknar 
när 

ka 

unktion) 

mäktige Dnr

dralolja 

 
)

m 

r 

r 


	1 129-1092-2016 remissvar på Strategi och riktlinjer för hantering av fordon för kommunkoncernen Stockholms stad
	2 Strategi_bilaga1_spårade ändringar
	3 Riktlinje_bilaga2_spårade ändringar

