DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH JUNI, 2016
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN DNR: 2015 KSM 0173
GRANSKNINGSUTLATANDE

2016-02-09 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-17 P:ivatperso’n
2016-01-25 Privatperson
2016-02-13 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-17 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-08 Privarperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-03 Privatperson
2016-02-08 Privatpecson -
2016-02-14 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-08 Privatpecson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-08 Privatperson
2016-01-26 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatpecson
2016-02-06 Privatperson
2016-02-16 Privatpeeson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-07 Privatperson
2016-02-05 Privatperson
2016-02-13 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-01-23 Privatperson
2016-01-26 Privarperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-15 Privatpesson )
2016-02-17 | Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-11 Privarperson
2016-02-08 Peivatperson
2016-02-08 Privatperson o
2016-02-16 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-03 Privatperson
2016-02-16 Privatperson o
2016-01-19 Privatpecson ]
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN

GRANSKNINGSUTLATANDE

JUNI, 2018
DNR: 2015 KSM 0173

2016-02-15 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-18 Privatperson
2016-02-08 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-14 Privatperson B
2016-02-15 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-09 Privatperson
2016-02-15 Piivatperson
2016-02-08 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2014-01-19 Privatperson

34. Synpunkt fran (Blankett 1 blank)

Batum Namn Adress
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16¢ Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-09 Privatperson
2016-02-16 Privatpesson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-18 Privatperson
2016-02-16 Privatpecson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Peivatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privaiperson
2016-02-16 Privaiperson
2016-02-16 Privatpersan
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH JUNI, 2016
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN DNR: 2015 KSM 0173
GRANSKNINGSUTLATANDE

35

Yttrande Gver detaljplan 81 skola, vird- och omsorgsbeende vid Fornudden

Om Den foreslagna detaljplanen verkstills kommer en stor del av grdnytorna i
parken att f6rsvinna. Shdana ir en stor bristvara i Trollbicken. Omradet som ska
bebyggas bidrar ocksa till hela parkens rymd och sikelinjer och har potental att
med tamligen enkla dtgéirder bli mycket mer anviindbart 3n det ir idag. Ingen
annanstans 1 Trollbicken finns limplig mark stor nog att erséitta Fornuddspatken.

Den féreslagna skolan och idrottshallen kommer att uppra en tredjedel av
parken. Diir kommer 700 clever och cirka 80 anstillda att vistas dagligen vilket
sjalvklart kommer att dominera hela parkomridet. Allminhetens mojlighet att
anviinda parken blir keaftigt inskriinke.

Det finns ingen strategi (51 att hantera den stora trafikdkning som kommer att
folja i spiren av den stora skolan, idrottshallen och idldreboendet.

Mackfdrhallandena ir osikra, Parkomridet 41 en ganumal sjébotten som fylides
med allehanda sopor och avfall under f6rra seklet. Ingen kan vara siiker pa vad
det kommer att kosta, eller om det dr rimlige att bygga tunga hus pa sidan mark.
Det visar sig forst ndr allt fir genomfére, och di kan vi std diir med ett bide dyst

och daligt bygge.

Det finus en uppenbar risk £6r siittningar och skador pf omkringliggande hus i
samband med palningen. Fornuddsparken ligger ligst bland omgivande hjder.
Vid ett extremt skyfall, som vi vet kommer att inteiffa di och di, kommer
mingder av vatten att forsa ner mot parken. Vir kommun har finnu inte gjort
nigon skyfallskartering men sunda f6rnuftet eicker lingt. Vatten rinnet som
bekant nedit. Dessutom klassar MSB Fornuddsparken och omriden aorr om
den som riskomrdden ur éversvimningssynpunkt.

Av ovannidmada skil motsiitter jag mig detaljplancn och bebyggelse av
Fornuddsparken.

Svar: Se kommntnens dmusseisa svar,

Synpunkt fran (Blankett 1 blank + text)

Datum Namn Adress
2016-02-11 Privatperson Grenviigen 18a
2016-02-16 Drivatperson Fornuddsvigen 21
2016-02-16 Privatperson Alléplan 2

Samma text somn Blankett 1 yttrander 8ver detaljplan fér skola, vard- och
omsotgshoende vid Fornudden. I dessa yttranden dllkom ocksi tilldgg i fritext
som sammanfattas nedan.

Man motsitter sig all exploatering av Fornuddsparken. Vivill behélla alla
gronytor i parken. Kumila Skola bir géras ot ll endast hsgstadium och lig- och
mellanstadict bér flytras tll Gvriga l3g- och mellanstadieskolor.

Svar: Se kowmunens domesvisa srar,
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN

GRANSKNINGSUTLATANDE

36. Synpunkt fran (Blankett 1 + fdrslag)

JUNI, 2016
DNR: 2015 KSM 0173

Datum Namn Adress
2016-02-11 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privaiperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatpecson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02.16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatpecson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Peivatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privaiperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016.02-15 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatpersson
2016-02-16 Privatpesson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OGH
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN

GRANSKNINGSUTLATANDE

JUNI, 2018
DNR: 2015 KSM 0173

2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatpersan
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson o
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Peivatperson
2016-02-16 Privaiperson
2016-02-16 Privarperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-14 Privatpeeson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Peivatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-01-09 Privaiperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatpecson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-62-18 Privatperson
2016-02-09 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatpersen
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN

GRANSKNINGSUTLATANDE

JUNI, 2016
DNR: 2015 KSM 0173

2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privarperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-62-16 Privatperson
2016-62-15 Privatperson
2016-02-08 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privarperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-23 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-12 Privatpecson
2016-02-0% Privatperson
20t6-02-16 Privatperson
2006:02-12 Privatperson B
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatpeeson
2016-02-16 Privatpecson
2016-02-16 Privatperson
2016-62-16 Privatperson
2016-02-18 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privaiperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privaiperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN

JUNI, 2016
DNR: 2015 KSM 0173

GRANSKNINGSUTLATANDE
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatpecson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-16 Privatperson 7
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Peivatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Pavatpersen
2016-02-15 Privatperson
20106-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-1¢6 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privarperson
20116-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN

JUNI, 2016
DNR: 2015 KSM 0173

GRANSKNINGSUTLATANDE
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Prvatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privaiperson
2016-02-16 Privaperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privarperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-09 Peivatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privaiperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN

GRANSKNINGSUTLATANDE

JUNI, 2016
DNR: 2015 KSM 0173

2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privarperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson a
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatpersan
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privaiperson
2016-02-i6 Privatperson
2016-02-16 Privatpeeson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatpecson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson

50



DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN

JUNI, 2016
DNR: 2016 KSM 0173

GRANSKNINGSUTLATANDE

2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatpeeson
2016-02-16 Privatperson
2Di6-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privaiperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privaiperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2006-02-16 Privatperson -
2016-02-16 Privatpeeson
2016-02-15 Privatperson a
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privarperson
2016-02-16 Privatperson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN

GRANSKNINGSUTLATANDE

JUNI, 2016
DNR: 2015 KSM 0173

2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
201¢6-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privaperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-12 Privarperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Peivatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH

JUNI, 2018
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN DNR: 2015 KSM 0173
GRANSKNINGSUTLATANDE
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatpcrson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-13 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-13 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privalperson
2016-02-16 Drivatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Peivatperson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN

GRANSKNINGSUTLATANDE

JUNI, 2016
DNR: 2015 KSM 0173

2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Peivatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-1¢ Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Peivatperson
2016-02-16 Peivatpecson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privaperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatpeison
2016-02-12 Privatperson
2010-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatpecson
2016-02-16 Peivatpesson
2016-02-106 Privatperson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH

JUNI, 2016
OMSORGSE80ENDE VID FORNUDDEN DNR: 2015 KSM 0173
GRANSKNINGSUTLATANDE
2016-02-12 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-1¢6 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatpecson -
2016-02-16 Privatpecson
2016-02-13 Privatperson
2016-02-16 Privatpecson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2010-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatpecson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatpesson
2016-02-18 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privarperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privaiperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privarperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Puivatpecson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
20316-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016.02-10 Peivatperson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH JUNI, 2018
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN DNR: 2015 KSM 0173
GRANSKNINGSUTLATANDE

2016-02-16 Privatperson

2016-02-11 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-10 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson T

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatpeeson

2016-02-1¢ Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-08 Privatperson

2016-02-11 Privaiperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privacperson

2016-02-16 Privagperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privarperson

Samma text som Blankett 1 yterandet ver detaljplan (6r skola, vird- och
omsorgshoende vid lornudden med nedstiende tillige.

Jag foreslar foljande:

*  DBygg en skola f6r max 500 elever p& Fornuddsskolans befindiga tomt
¢ Koncentrera hogstadicplatserna tll Kumla skola
¢ Borja plancra £6r en skola i Skilsitra

¢ Anvind en del av Séderghrdsprojekect till dldreboende. Kommuaen éiger
en del av marken 1 projektet. D4 kommunen (vi) har ont am mark anscr
jag att den ska anvinda sig av sin riitt att styra vad som byggs i
kommunen.

Svart: Se Lomnnniens qgrineiviia svar.

37. Synpunkt fran {(Blankett 1 + férslag + text)

Datum Namn Adress
2016-02-11 Privatperson
2016-02-09 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH JUNI, 2018
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN DNR: 2015 KSM 0173
GRANSKNINGSUTLATANDE

2016-02-16 Privatpecson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-08 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-18 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-19 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-15 Privatperson

Samma text som foregdende yruande éver detaljplan 61 skola, vard- och
omsorgsboende vid Fornudden med fdregiende tilligg. I dessa yttranden tillkom
ocksd synpuakter som sammanfattas nedan,

Flera menar ate det dr viktigt at ta vara pi och behilla Fornuddsparken da den
hat stora sociala och rekreativa virden. Bland annat ar bouleplanen en villbesékt
ach populir del av parken. Man betonar att tman motsitter sig att
Fornuddsparken bor tas i ansprik £8r bebyggelse. Parken kan girna utvecklas si
all vida att sddrn delen kan rensas ut mot vattaet for att kunna nyttja stranden,

Flertalet menar att Fornuddsviigen redan idag #r hart trafikerad och att ménga
kor for fort. Flera tycker att 700 elever iir for mycket cftersom de antas alstra si
mycket trafik dd forildrar hiimear och Emnar vid skolan. Flera fir ocksi oroliga
for att den mnga trafik som kan tillkomma i och med byggnatonen och menar
att det kan uppsti vibratoner i marken och skador pa kringligeande bypgnader
44 alla tunga fordon ska kéra under bygatiden. Manga dr oroliga fér att
tillkommande trafik dll- och frdn den planerade skolan keaftigt skulle forviirea
trafikliget f6r de boende i omrdder. Nagra privatpersoner foreslir att stiilla upp
viighinder pa vissa platser i niitomeddet {6r att minska trafiken och fa ner
hastigheterna, Nigra pekar ocksa pd avsaknaden av en strategisk plan for trafiken
it omridet § anslutning till skolan.

Fn privaperson foreslir att siinka hastigheten pa Kérrviigen 6l 20 hi/h for

barnens sikerher. En 16sning som presenterats 4r att kommunen bér 16sa in
Klockarvigen 1 och 3 o stiinga Klockarvigen £6r genomfart. Man menar ate
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kommunen di skulle f ca stérre tomt [6r projekter och att dessa fastigheter
dndi kommer att hamna i skugga.

Nigra menar ocksi att specifik omfattning/storlek av intring i parken behdver
redovisas samt att komumunen behéver noga undersdka vad marken hestdr av da
en Trollbiicksbo sedan minga dr sdg niir parken fylldes med skrot frin bilar och

bussar.

Nigra ytterligare f5rslag pd annan byggnation dn den planerade fr:

Lolalisera ctt nytt dldreboende i Sédergirdsprojektet och integrera med
tillkommande hebyggelse. Dir finns ocksa aiichet dll service. Bygg cn
trevlig motesplats hiir.

Renovera befintlig Fornuddensskola.

Bygg ny skola f6r 500 clever pi nuvarande skoltomt.

Planera f6r en skola j Skilsiitra. Vissa menar att de yngre barnea kan ga
hir.

Renovera }‘ingsgﬁrclen och behill som ildreboende. Det behdvs flera.
Flytta samtliga hogstadieplatser i IKumla skola.

Bygg en ny skola som ersiitter Kumla skola.

Lit Kumla skola ta éver nuvacande bibliotekslokaler.

Det ar impligare att héja nigea viningar pd nuvarande ildreboendet 1
Trolkingen.

Att bygga den nya skolan vid Sdderghrden eftersom dir finns
gingavstind ull IP.

Bygg ovanpi Trollbickens bibliotek och farskola.

Att all skolverksamhet ska vara pi Kwmla skola och inte utplacerat pa
allefér manga platser.

Anviind Kringlantomten pid ett mer cffekeive site. Ete exempel dr att
bygga en ny skola iz

Efter byggtiden bor grisattan planas ut mellan boulebanan och
Angsgirden. Den ér nu kuperad med ett stort buskage i mitten. Vacker
men inte sdrskilt anvindbar till spel och lekar.

Bygg en idrotishall i packen som kan anviindas av barnen pi
Fornuddsskolan.

Bygg ett dldreboende hapt med utsikt dver vatten och namrmark, t ex,
Persudde, Fornudden, i ndrheten av Kumla Herrgird eller Niasby Udde.
Gér tomten brevid Sofichergsskolan tillginglig fér barnen och ordna
med tillagningskok.

L&s in tomten brevid Trollbickens kyrka och bygg seniorligenheter med
balkonger mot Vendelséviigen -+ bibliotek.

Bygg bort kinslan av viigkorsning vid nuvarande Shell.

Bygg skola vid Gudeid dir tridgirdslanden #t eller vid pamla
reningsverket.

Svar: Se kommtenens domnesvisa srar,

38. Synpunkt fran (Blankett 2)

JUNI, 2016
DNR: 2015 KSM 0173

Datum Namn Adress
2016-02-09 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
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2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-13 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-13 Privatpecson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-13 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-06 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson

Yttrande éver detljplan foc skola, vard och omnsargshoende vid Tornudden

Fornuddsparken 4r en viktig park f6r ‘[rollbicksbor. Med den fortitning av
Trollbicken och omgivande omriden som phgdr sd dkar viirdet av parken dn
mer. Parken 4r idag den enda 1 sin storlek i Trollbicken och jimie Tyresd
slottspark en av tvA i hela Tyress. Den bor bevaras som park i sin helhet, och det
for planen akwella omrddet bér inte bebyggas utan istillet gdras mer anvindbart
for aktiviteter, rekreation och méten éver generationsgrinser,

Kommunens forslag att anviinda en del av parken for skola och idrottshall anser
jag dirfor vara helt felaktigt. Ett programacbete fér hela Fornuddsparken med
niromgivning bér genomforas och inarbetas i oversiktsplanen. Upplivande av §
113-f6rordonande enligr den gamla byggnadslagen ska f6ljakeligen inte
genomféras,

L lrafiksituationen kring den av kommunen placerade nya skolan kommer iate att
bli acceptabel. En majoritet av eleverna kommer ate skjutsas 1 bil frin Hanviken,
Skilsitra och Soficberg, Aven forskolan, dldreboendet och nya bostider kommer
att generera mer trafik. Redan idag sa ér det problem med tillfarten till
Gudbdbroleden, speciellt i morgontusningen. lomuddsviigen ir redan idag hirt
trafikbelastad. Den av konununen bestilida mitningen av trafikmingden
stimmer diligt Gverens med verkligheten. Enlige mitningar genomfdrda 2014
uppiittes 15 515 bitar varav 756 lasthilar uader 7 dygn, dvs. betydligt dver de
viieden som redovisas 1 detaljplanen.

Hastighcrerna ligger betydligt hogre dn den angivna hastighetshegrinsningen.
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Trafikbelastningen pd andra viigar som leder till den foreslagna skolan, t ex
Vendelsévigen, Stamviigen och Kumla Allé kommer att 6ka. Trafiksituadonen
vid Alléplan ir redan besviirlig.

En wrottshall kommer att brukas inte bara under skolans Sppettider, vilket
innebir att trafiksituationen piverkas dven under kvillstd och helger.

Den geotekniska undersSkningen visar aut byggnationen konuner att bli kostsam
och problemfylld. Macklager med gyttja och lera keriiver palning ull berggrund.
Marken har mycket hisga radonhalter. Ingen vet vad som filjer sig i
fyllnadsmassorna, di omridet tidigare fungerat som en soptipp. Vid provtagning
i samband med den geologiska undersékningen kiindes lukten av diescl.
Grundvattenniviin fir hog, endast 1,4 m under mark mitt sommartid, Jdi den
normalt éir som lagst. Hur kan kommunea rskera att bygga en skota pa férorenad
mark och uran att kiinna till kostnaden (61 sanering och markarbeten?

MSB har karterat omridet som riskklassat ur Sversviimningssynpunkt vid hoga
vattenfléden. Stérre delen av Fornuddsparken liksom omridet kring Trollingens
dldreboende kommer att dversviimmas vid ett beriknat hogsta flode. Om marken
fylls upp, vilket inte reckommenderas pa grund av instabilitet, kommer en
inneslutning med vatten att skapas vid Trollingen och kring bostiderna i
omueadet. [Mur ska detra kunna undvikas?

Fornuddens skola bér rustas upp alternativt erséttas av en ny skola med god
arkitektur som passar in i miljén. En oy skola féreslas byggas i Skiilsitea,
Sofiebergsskolan ska finnas kvar. Ur milidsynpunke kan det inte vara klokt att
bygga en sd stor skola som den planerade p en plats dit de boende 1 Hanviken
och Skilsdtea tvingas nyttja bilen 61 att barnen ska komma till skolan cller
{6rskolan. Det vore biittre mer flera mindre skolor i respektive omride,

Ett dldreboende bor byggas, men annan Limplig plats bér utredas. Kringlan-
tomten bor t ex kunna anviindas och mojlighet finns ocksh att integrera det mecd
de nya bostiderna vid Sédergdrden, didr kommunen dger en del av marken.
Viktigr dir att dldreboender placeras niira regelbunden kollektivirafik cftersom
minga av besdkaroa inte ir bilburna.

Yieterlipare fdeskoleplatser kan {Grverkhigas pi tomten i anslutning till Férskolan
Klinten pi Fornuddsviigen 1. Utred eventucli avstingning av Fornuddsvigen i
anslutning till nummer 1, vitket ger en betydligt storre tomt att bygga ny forskola
pi. T'rafiken vid de bida forskolorna skulle di minska dramatiske.

Den nora delen av Fornuddsparken, dvs. dir bouleplanen nu r beligen bt
utredas 1 samrdd med nirboende.

Kommunen har beklagligt nog l4st sig (61 ett alternativ istillet f6r att redovisa
alternativ till den foreslagna detaljplanen for ornudden, N kommunen vixer
r det viktigt att bevara grénomriden som inte kan hitta en alternativ lokalisering,
s att shvill dagens som framtidens Trolibiicksbor fir en bra boendemiljs och
goda rekreationsmdjlighcter oavsett alder och hilsa.

Svar: Se kommunens dmuesrisa svar.

JUNI, 2016
DNR: 2015 KSM 0173
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39. Synpunkt fran (Blankett 3)

Datum Namn Adress
2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatpeeson

2016-02-16 Privatpecson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatpersan

2016-02-16 Privatpecson

2016-02-16 Privatpersen

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson N
2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Peivatpersan

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privarperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Drivatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson o

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privaiperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson B
2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Drivatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson O
2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Peivatperson n
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2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Pavatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Drivatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Prvatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatpecson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Prvatperson |
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privagperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson )
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privaiperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
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2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson

40,

Yitrande &ver detaljplan {61 skola, vird- och omsorgsboende vid Fornudden

Om den freslagna deraliplanen verkstills kommer en stor del av grénytorna
parken att férsvinna och ingen annanstans i Trollbicken finns liniplig mark stor
nog att ersitta Fornuddsparken.

Den [oreslagna skolan och idrowshallen kommer att uppta en tredjedel av
parken. Dir kommer 700 ¢lever och ca 80 anstiillda att vistas dagligen vilket
kommer att dominera hela parkomeidet. Allminhetens méjlighet att anviinda
parken blir kraftigt inskrinke.

Med anledning av féljande motsitier jag mig den fSreslagna detaljplanen:

Strategi for att hantera den stora trafikdkning som konuner act f8lja i spiren av
den stora skolan, idrottshallen och dldreboender saknas.

Osiikra markfsrhillanden da parkomridet dr en gammal sjébotten som har fylles
med allehanda sopor.

Kostnadsbild [6r projektet ir oklar.

Ingen presentation av byggnaders utformning samt placering finns att ta stillning

all.
Svar: Se komprinens domuesvisa svar.,

Synpunkt fran {Blankett 3 + text)

Datum Namn Adress
2016-02-16 Privatperson
2016-02-09 Privatperson

Samma text som Blankett 3 yrtrandet Sver detaljplan for skola, vird- och
omsorgsboende vid Fornudden. I dessa yitranden tillkom ocksé textrader som
sammanfatras nedan.

De yttrande vill inte se en jitteskola 1 Fornuddsparken utan vill ha hela
Fornuddsparken kvar. Nan tror att det vore bra med ca ny skola for de yngre
barnen 1 Skitlsfitra och att Sofiebergsskolan fr vara kvar fiven pd sike sd art de
muindre barnen fir en lugn skolmiljo i nfiromridet och inte behéver skjutsas i sd
hésg utstrickning. Planen stinumer inte med varfor de en ging valde att flytea dll
Tyres. Lar inte omistlig parkmark gi till spillo. it f8rslag om ate bypga 2-3
viningshus for dldre istillet f6r Angsgirden.

Svar: Se hommnens dnnesvisa svar.
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41. Synpunkt fran (Blankett 4)

Datum Namn Adress
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privarperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatpecson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Peivatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privayperson
2016-02-16 Privatpeeson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson

Yttrande éver detaliplan for skola, vird- och omsorgsboende vid Fornudden.

Skolans placering och storlek #r direkt olimplig di omridet inte 4r dimensionerar
for den trafikokning p ca 1700 bilar per dag som beriknas tillkomma med den
stora skolan, Detea kommer att medféra stéree trafikfara f6r de barn som
kommer gi cller cykla til] skolan.

Qm den foreslagna detaljplancn verkstills kommer en stor del av grénytorna |
parken att forsvinna. Omridet som ska bebyggas bidrar ocksa till hela patkens
rymd och sikthinjer och har potential att med timligen enkla Atgirder bli mycket
mer anviindbart dn det dr idag, Ingen annanstans i Trollbidcken finns Emplig
mark stor nog att ersiitta Fornuddsparken.

Den f6reslagna skolan och idrattshallen kommer att uppta en tredjedel av
parken. Diir kommer 700 elever och cirka 80 anstillda att vistas dagligen vilket
sjalvklart kommer att domincra hela parkomradet. Allminhetens maijlighet att
anvinda paren blir kraftigt inskrinkt.

Av ovanniimnda skill motsiteer jag mig detaljplanen och bebyggelsc av
Fornuddsparken.

Jag foéreslar foljande:
¢ Bypg en skola for max 300 clever pd Fornuddsskolans befintliga tomt.
*  Konceatrera hogstadieplatserna dill IKumla skola,

*  Bobrja planera [6r en skola i Skiilsitra
¢ Rusta upp Angsgirden same bygg we befindig bypgnad.

Svar: Se kommunens drinestisa sar.
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Kund Datum Uppdragsnummer | Bilagor

Tyresd kommun 2014-11-21 14181 A0l

Kent Wiklund Rapport A

135 81 Tyresd Fornuddsvigen, Tyreso.
Trafikbullerutredning for detaljplan

Rapport 14181 A

Fornuddsvéigen, Tyreso
Trafikbullerutredning for detaljplan - Aldreboende

Uppdrag
Genomgéng av forutsittningarna, med avseende pa trafikbuller, for bostider,
dldreboende, lings Fornuddsviigen i Tyress.

Sammanfattning

Med lamplig byggnadsutformning och ldgenhetsplanlésning kan bostider med
mycket god ljudkvalitet erhéllas. Aktuella riktviirden innchills och
Ljudkvalitetsindex for projektet kan bli 2,1.

AKERLOF HALLIN AKUSTIKKONSULT AB

Uppdragsansvarig Granskad

Leif Akerlof Anne Hallin

070-3019319 070-3019320

leif.akerlof@ahakustik.se anne.hallin@ahakustik.se

AKERLOF HALLIN AKUSTIKKONSULT AB 2
Manskérsvigen 10 B, 141 75 Kungens kurva. www.ahakustik.se A II II 5
Org nr 556860-8300. Sate i Nyképing.
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10.  RIKTVARDEN FOR LJUD FRAN YTTRE BULLERKALLOR 8
11.  TRAFIKUPPGIFTER 11

12.  UNDERLAG 11

Bilagor Ritningar 14181 A01

1. Bakgrund

Nya bostéder for dldreboende planeras lings Fornuddsvigen i Tyress. Omridet
utsitts for méttliga bullernivéer fran trafiken pi Fornuddsvéigen. Aldreboende
innebér oftast smé, enkelsidiga ldgenheter vilket medfor att speciell hiinsyn till
trafikbullret méste tas vid utformningen av byggnaderna och ligenhcterna.

I denna rapport belyses i detaljplancarbetet, med avseende péa trafikbuller,
forutséttningarna for de nya bostiiderna.

2. Sammanfattande bedémning

Det aktuella onddet utsitts for mattliga trafikbullerbullernivaer fran trafiken pa

Fornuddsvégen. Pa storre avstdnd fran vigmitt én ca 12 m dr ekvivalentnivan
hogst 55 dB(A).

AKERLOF HALLIN AKUSTIKKONSULT AB Ay
Manskéarsvagen 10 B, 141 75 Kungens kurva. www.ahakustik.se Al_Ik
Org nr 556860-8300. Séte i Nykoping.

AKERLOF HALLIN AKUSTIK
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For att uppn& mycket god ljudkvalitet rckommenderas att fonster och ytterviiggar

utfors sa att trafikbullernivéerna inomhus blir ligre &n minmimikraven enligt
BBR.

Ljudkvalitetsindex for projektet kan bli 2,1, Index #r betydligt hogre én
minimikravet 1,0 och bostider med mycket god ljudkvalitet kan byggas.

3. Bullerdiimpande atgiirder
For att méjliggéra mycket god ljudmiljo forutsitts foljande atgirder.

¢ Fonster och uteluftdon dimensioneras sé att trafikbullernivan inomhus blir
hégst motsvarande Ljudklass B.
Kommentar
1 forskningsprojektet Trafikbuller och Planering som redovisades i rapport IV
hosten 2012 konstateras att laga trafikbullernivéer inomhus dr den enskilt
viktigaste faktorn for att minska trafikbullerstorningen i bostéiider i
bullerutsatta léigen. Enkéitundersdkningen visar att 21 % av de boende i
moderna bostéder éir mycket stérda av trafikbuller om trafikbullret inomhus
uppfyller minimikraven enligt BBR, Ljudklass C, 30 dB(A) ekvivalentnivi/
45 dB(A) maximalniva. For bostéider diir kraven enligt Ljudklass B, 26 dB(4)
ekvivalentivd/d1 dB(A) maximalniva. uppfylls dir andelen mycket storda
endast 7 %.

4. Bedomningsgrunder

I denna rapport kommenteras den fSreslagna bostadsbebyggelsen utgaende fiin
mdjligheterna att innchélla kraven pa

e hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid minst ett fonster i alla boningsrum,
Riksdagens riktvirde.

* uteplats med hégst 70 dB(A) maximal ljudniva.

e hogsta trafikbullernivacr inomhus enligt Ljudklass B.

o ldgst 1,0 Ljudkvalitetsindex.

a)

AKERLOF HALLIN AKUSTIKKONSULT AB
Manskarsvagen 10 B, 141 75 Kungens kurva. www.ahakustik.se é II II 5
Org nr 556860-8300. Sate i Nyképing.
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5. Beridknade trafikbullernivier

Beréikningama av végtrafikbuller har utforts enligt den samnordiska beriknings-
modellen, reviderad 1996. (Naturvérdsverkets rapport 4653). Vidare har hénsyn
tagits till bullerregnet vid beriikning och redovisning av bullernivicrna.

Ekvivalent ljudniva

De ckvivalenta ljudnivderna har beréiknats. P4 ritning 14181 A01 redovisas de
dimensionerande ekvivalenta ljudnivderna 4 m ver mark i steg om 5 dB(A). P
upp till ca 12 m avsténd fran viéigmitt &r ekvivalentnivan hogre én 55 dB(A).

Beréikningsnoggrannheten for ekvivalent ljudniva ér + 2 dB(A) varfor finare
indelning &n i 5 dB-steg inte &r trovirdigt/relevant.

Maximal ljudniva

Den maximala ljudnivén vid fasad har beriknats. Maximalnivén &r inom 20 m
frin viigmitt ca 20 dB(A) hégre 4n ekvivalentnivén och dimensionerande for
fasadisoleringen. Ingen sérskild redovisning gors pa ritning. PA gérdsytor i
anslutning till bostiderna #r maximalnivan hogst 70 dB(A).

6. Ljudkvalitet

Légenheternas ljudkvalitet med avscende pa trafikbuller beriknas numera
utgdende fran Ljudkvalitetsindex enligt den metod som beskrivs i Trafikbuller
och Planering IV”, Tidigare skedde berdkningen utgéende frén
Ljudkvalitetspotingen.

Utgiéende frin beriiknade bullernivaer, limplig byggnadsutformning, enkelsidiga
ldgenheter samt uppgifter om grannskapet har msjligt Ljudkvalitetsindex for
projektet beriknats. Vid dessa bullerberdkningar och bedsmningar tas alltid
hiinsyn till den verkliga bullersituationen vilket innebiir att bullerregnet ingar.
Foljande 6verviiganden och beddmningar i 6vrigt ligger till grund for
berikningarna av ljudkvalitetsindex.

Buller pa trafiksidan

Ekvivalentnivan vid den mest utsatta delen av omréadet &r om bebyggelse inte sker
nérmare végen én 12 m 55 dB(A). Alla ligenheter i projektet fir +0 poiing.

Buller p4 bullerdimpad sida

Ljudnivécrna pd den bullerddmpade sidan #r hogst 55 dB(A) ekvivalentniva. Alla
lagenheter i projektet far +0 poéng.

a)

AKERLOF HALLIN AKUSTIKKONSULT AB
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Buller vid entré

Alla bostéder kan fa entréer pa sida med hogst 55 dB(A) ekvivalentniva vilket ger
+ 0 poiing.

Buller pa gard, uteplats och balkong

Alla ldgenheter kan fi tillgdng till bdde gemensam eller enskild uteplats samt gérd
med hogst 55 dB(A) ekvivalentniva och ligre &n 70 dB(A) maximalniva. Alla
lagenheter far +3 poiing.

Buller inomhus

Byggnadens trafikbullerisolering dimensioneras for trafikbullernivierna inomhus
motsvarande ljudklass B. Detta ger +7 poiing for alla ligenheter. Vid
dimensionering for endast minimikraven i BBR fis +0 poiing.

Forekomst av flera trafikslag/bullerkéllor

Omrédet utsitts for buller frin enbart viigtrafik, vilket ger +0 poting for alla
lagenheter.

Planlésning

Samtliga lagenheter far hogst 55 dB(A) ckvivalent ljudniva utanfér minst ett
fonster i alla boningsrum. Detta ger +4 poéng.

Bullerskydd pa balkonger

Malet hogst 55 dB(A) ckvivalent ljudniva vid minst hélften av boningsrummen i
alla ldgenheter innchalls utan avskdrmningar pa balkongerna. Detta ger + 2 poiing.

Grannskapet

Ekvivalentnivéierna i grannskapet ér ca 50 dB(A) vilket &r ca 5 dB(A) ligre &n pa
projektets mest utsatta del. Detta ger + 0 poiing for alla ldgenheter.

Ljudkvalitetsindex

Alla ligenheter kan fa +16 poiing. Ljudkvalitetsindex &r 2,2 (Medelvirdet + ligsta
viirdet/15). Férutséttningar for bostider med mycket god ljudkvalitet finns. Om
trafikbullernivderna inomhus endast dimensioneras f6r minimikraven enligt BBR
blir ljudkvalitetsindes 1,2.

AKERLOF HALLIN AKUSTIKKONSULT AB
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7. Mojlig 16sning

Vid utformningen av byggnaderna och bostiderna méste héinsyn till trafikbullret
utomhus tas om bostéder placeras pa kortare avstand &én 12 m frdn viigmitt pa
Fornuddsvégen. Det &r méjligt att uppné mycket god ljudkvalitet fiven pa dessa
avstand fran véigen. I forsta hand rekommenderas dock att gemensamhetslokaler
etc forldggs vid eventuella fasader nira véigen fin 12 m.

Enkelsidiga ligenheter mot véigen kan forliggas niirmare én 12 m frdn viigen om
dessa ligenheter forses med balkonger som har téita riicken och ljudabsorbenter i
balkongtaken

Balkonger

Vissa balkonger, beroende pd byggnadsplacering och utformning, forses, med tita
rdicken och ljudabsorbenter i taken for att minska ljudnivan till hogst 55 dB(A)
ckvivalent ljudnivé vid fonster mot balkongerna samt pa balkongerna.

Observera
En balkong med denna utformning &r ingen “teknisk atgiird” som i vissa fall
felaktigt péstés.

Min balkongdjup

/|

Tattracke ||

Exempel pa minimimatt pa balkong som démpar trafikbullret med upp till 5 dB(4)
ekvivalent ljudniva vid fonster mot balkongen. Lijudabsorbent med Iigst
ljudabsorbentklass B.

AKERLOF HALLIN AKUSTIKKONSULT AB
Ménskéarsvagen 10 B, 141 75 Kungens kurva. www.ahakustik.se
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8. Kommentarer

Nivé vid fasad

Pé storre avstdnd &n ca 12 m frén véigmitt &r ckvivalentnivan vid fasad hogst
55 dB(A). Aven eventuella byggnader ndrmare viigen far dock minst en sida med
hégst 55 dB(A) ckvivalent ljudniva.

Niva pi uteplats

Ljudnivén p gérdsytor och oskyddade uteplatser pa stérre avstind &n ca 20 m
fran vagmitt blir ligre &n 70 dB(A) maximal och 55 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Nivd inomhus

Med ldmpligt val av fonster och uteluftdon kan god ljudmiljé inomhus erhéllas. 1
detta skede anges oversiktligt ljudkrav for fonster fér Ljudklass B i tvé intervaller,
Ljudkraven varierar med fonsterstorleken. Noggrannare indelning kan goras i den
fortsatta projekteringen.

Luftljudsisoleringen for fonster uttrycks i form av viigt laboratoriemiitt
reduktionstal Ry, dB, enligt SS-ISO 717/1.

Foér eventuella uteluftdon respektive yttervéiggens évriga delar kriivs 8 dB hogre
Dnew respektive Rw.

Ekvivalent ljudniva | Liudkray fonster, Rw dB, vid féljande fonsterarea/rumsarea

vid fasad, dB(A) 15% 20% 25 % 35%
56-60 45 46 47 48
=55 40 41 42 43

For fasta fonster kan kraven enligt ovan minskas med 3 dB.

Utatgaende fonster och balkongdorrar med ljudkrav 6ver ca Ry, = 43 dB finns inte
pd marknaden. Dessa fonster och balkongdérrar méaste dirfor vara indtgdende.

Flerluftsfénster med ljudkrav éver ca Ry, = 35 dB kréiver normalt fast mittpost.

Paverkan pa nuvarande bebyggelse

Den planerade bebyggelsen kan medforav att nuvarande bostider pd motsatt sida
av Fornuddsvigen far en viss 6kning av trafikbullret pd grund av att trafikbullret
reflckteras till motsatt sida. Reflexljudet blir dock betydligt ligre dn direktljudet.
De maximala bullernivierna paverkas inte. Piverkan pad/6kningen av de
ekvivalenta ljudnivécrna blir forsumbar < 1 dB(A).

AKERLOF HALLIN AKUSTIKKONSULT AB
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9. Forslag till detaljplanekrav

Féljande detaljplanckrav foreslas, utgdende frdn denna bullerutredning, gilla for
alla byggnader som omfattas av detaljplanen.

Byggnaderna och ligenheterna samt eventuella bullerskydd ska utformas sa att

e minst hilften av boningsrummen i varje bostadsléigenhet far hogst 55 dB(A)
ekvivalent trafikbullerniva (frifiltsvirde) utanfor minst ett fonster.

e gemensam eller enskild uteplats med hogst 70 dB(A) maximalniva,
frifiltsvirde, kan anordnas i anslutning till bostéiderna

e trafikbullernivin inomhus i boningsrum inte dverstiger 26 dB(A) ckvivalent
och 41 dB(A) maximal ljudniva.

10.Riktviirden for ljud fran yttre bullerkiillor

Vid nybyggnad av bostider giller foljande riktviirden for hogsta ljudnivéer frén
trafik och andra yttre bullerkéllor.

Riksdagsbeslut

I samband med Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 diskuterade riksdagen
riktvirden for trafikbuller. Riktvérdena dr inte, i formell mening, faststéllda men

har blivit stark praxis. Dessa riktviirden for nybyggnad av bostider redovisas i
féljande sammanfattning.

Riktvéirden for trafikbuller som normalt inte bor dverskridas vid nybyggnad av
bostdder.

Utrymme Hégsta trafikbullerniva, dB(A)
Ekvivalentniva  Maximalniva

Inomhus 30 45 1 (nattetid)

Utomhus (frifiltsviirden)

Vid fasad 55

P4 uteplats 702

T}

Viirdet far dverskridas med 10 dB 5 génger per natt.
Viirdet far enligt Boverket 6verskridas 5 gdnger per timme.

I centrala ldgen eller andra ligen med bra kollektivtrafik kan i vissa fall avsteg
frdn dessa viirden goras, men ckvivalentnivan ska vara hogst 55 dB(A) utanfér
minst hélften av boningsrummen i varje ligenhet.

2)
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Trafikbuller och planering

Lénsstyrelsen i Stockholms Lin har tillsammans med Stockholms stadsbyggnads-
kontor och miljéférvaltning samt Ingemansson utarbetat en programskrift
avseende trafikbuller "Trafikbuller och planering”. T denna skrift anges forslag till
kvalitetsmal for trafikbuller samt tvd avstegsfall. Dessa 4r i sammanfattning:

Kvalitetsmal
e 30 dB(A) ckvivalent ljudnivd inomhus och 45 dB(A) maximal ljudniva
inomhus

e 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad, balkong, uteplats och
rekreationsytor i titbebyggelse (frifiltsviirde)
e 40 dB(A) ekvivalent ljudnivé vid bostadens tysta sida (frifiltsviirde)

¢ 70 dB(A) maximal ljudniva utomhus vid fasad, balkong och uteplats
(frifaltsvirde)

Avstegsfull A

Frén riktvirdena enligt kvalitetsmalen gérs avsteg utomhus frén 70 dB(A)
maximal ljudnivi och 55 dB(A) ekvivalent ljudniva, Samtliga ligenheter ska dock
ha tillgéng till tyst sida for minst hilften av boningsrummen med betydligt ligre
nivéer in 55 dB(A). Tyst uteplats kan ordnas i anslutning till bostaden.

Avstegsfall B

Frén riktviirdena enligt avstegsfall A ovan gors avsteg utomhus fran ckvivalent
ljudnivé pé den tysta sidan. Samtliga ligenheter ska dock ha tillgdng till
bullerddmpad sida om hogst 55 dB(A) for minst hélften av boningsrummen,

Boverkets byggregler

I Boverkets byggregler, BBR, héinvisas niir det géller [judmiljon till Ljudklass C
enligt svensk standard for ljudklassning av bostider SS 25267. Detta inncbér
foljande riktvérden for trafikbuller inomhus.

Hogsta viirden for A-viigda, ekvivalenta och maximala, ljudtrycksnivéer

Utrymme Ekvivalentniva, Lo Maximalnivé natt Ly Apmax
Bostadsrum 30 dB(A) 45 dB(A)
Kok 35 dB(A) -

D Viirdet, Lparmay far dverskridas med 10 dB 5 gnger per natt (22.00 - 06.00).
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Ljudklassning av bostiider

I svensk standard SS 25267 anges vérden for ljudklassning av bostader. Ljudklass
C uppfyller kraven enligt BBR, Ljudklass B innebir 4 dB ldgre nivéer inomhus
och Ljudklass A ytterligare 4 dB ligre nivécr.

Ljudklass B kan ségas ge 50 % hogre Jjudstandard &n vad BBR kréver och
Ljudklass A dubbelt s& hog ljudstandard.

Ljudkvalitetsindex

I utredningen »Trafikbuller och planering II” introduceras ctt system som innebiir
végning av positiva och negativa faktorer med avseende pa risken for storning av
trafikbuller. Ar 2006 presenterades i “Trafikbuller och planering 111" metoden for
denne viigning i form av Ljudkvalitetspoéing.

Metoden med Ljudkvalitetspoéing som frckvent anvéindes tom ar 2012, har
succesivt vidarutvecklats. Den vidareutvecklade metoden som anvénds fran ar
2013 har namnet Ljudkvalitetsindex.

Vid beddmning av bostidernas ljudkvalitet samt lampligheten till
bostadsbebyggelsc tas hansyn till foljande faktorer.

Buller pé trafiksidan
Buller p4 bullerdémpad sida
Buller vid entré
Buller pa gard, uteplats och balkong
Buller inomhus
" Forekomst av flera trafikslag/bullerkéllor
Planlésning
Bullerskydd pé balkonger
Grannskapet

e © e o o o

Varje faktor har olika vikt och innchéller tre - sju alternativ. Genom ctt
poiingsystem kan de olika faktorerna beddmas och den sammanlagda podngen for
varje lagenhet beriiknas. Medelvirdet av poidngen for alla ligenheter adderas till
det ligsta virdet for ndgon ligenhet. Summan delas med 15 varvid
Ljudkvalitetsindex erhills.

For att projckt ska vara godként och god ljudkvalitet kan forvéntas krivs ctt
Ljudkvalitetsindex &r ldgst 1,0. Vid Ljudkvalitetsindex 2,0 cller hogre kan mycket
god ljudkvalitet forvéntas.
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11. Trafikuppgifter

(1)

Foljande trafikuppgifter, crhilina fran kommunen och uppriknade med hinsyn till
den planerade bebyggelsen, ligger till grund for berdikningarna.

Véig/delstrdicka Fordon/AMD | Andel tung trafik | Hastighet ki/h
Fornuddsviigen 1500 5% 30
12.Underlag

o Trafikuppgifter crhallna frdn kommunen.

e Situationsplan

AKERLOF HALLIN AKUSTIKKONSULT AB
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Rapport Trafikmiatning
Allmant om métningen

Trafikia har pa uppdrag av Tyresé kommun, bestallare Kent Wikiund, utfort
trafikmétning pa tofalt 1 métpunkt(er) under perioden 2014-11-03 tom
2014-11-09. Fran trafikmétningen presenteras traftkfiden och hastigheter fér
totaltrafik samt lastbilstrafik i tabell och diagramform.

Métningen av trafiken har utférts med métutrustning vilka registrerar fordonstyp,
deras kérrikining samt hastighet. Fordonets axelavstand (Metor) alternativt
langd (Radar) avgor vilken fordonsklass fordonet tillhor.

Vid fordonsmétning finns totalt 15 fordonskiasser for Slang resp. 4 for Radar
varav denna rapport redovisar ett aggregat pa alfa fordon samt lastbilar.
Exempelvis s& géller fér slangmétning att axelavsténd stérre &n 3,30 meter
registreras som lastbil, ex. s& kfassas bussar och vissa léngre
pickup/speditionsbilar som lastbilar,

Vid cykelmdtning redovisas endast klass cyklar.

En mer detaljerad rapport av samtliga fordonsklasser kan bestéllas via din
handldggare pa Trafikia.

Trafikia farbehdller sig rétten alt ajourhalla en métpunkts uppgifter utan alt meddela bestaliaren.
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PID Vig/Gata

VaDT VeDT

HelgDT Max fm. Maxem. VaAT % VeAT %

Skylt. hast / Medel

Diff. hast / Intervall / Medel
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Matpunktsinformation

i ,f-‘ées'k’ri'\.-‘rﬂrlg-

£ rRiktmng

Anlal 6ver skyllad ‘
Medelha:'

'he} oyer skyllad gk

Andel bver slsy]lad ha§ﬂghel 30 Km!h

Medelnaslrghet over dlff, skyltad hasllghe1 1 km!h
Andel Werdnff skyltad hashghel 1Ism!h
Pe\'oenu! 85

Percenlll 85 vid diff. skyilad haslfghe[

Antal Wer dlﬁ skyltad hasﬁghe_ 1‘:‘km!h-

Max tqmme flm:‘

j Max timme e_fm_:

id:| 4193

; Fornuddsvégen 36, 135 52 Tyrest, Sverige

Vid Fornuddsvigen 36 A/B
Totalt

i} 2014-11-03 00:00 - 2014-11-09 23:59

od:] METOR

30 kmmh

Samtliga Lastbilar
8359 st. 474 st.
35,5 km/h 34,2 kmh
i 6371 st. 347 st
38,1 km/h 36,8 km/h
76,2% 73.2%
0st. 0st.
0,0 km/h 0,0 kmth
0,0% 0,0%
42 km/h 40 kmh
0 km/h 0 km/h

2014-11-04 07:00 Antal: 161 st 2014-11-03 07:00 Antal: 14 st

2014-11-05 16:00 Antal: 156 st 2014-11-05 16:00 Antal: 12 st

Métdalamarkeringar under perioden
| Matningen innehaller inga markeringar

2014-11-10



-.rye,) g
Stamvagen
%,
o oA %
S > ‘%
@/) “fc‘?}:
)
)
O
%
,7/";
Ky
L Z
3 Jevage Q
e, &
§
&
S
&
Q
@
A,
7
b,
.
%
O
Igvs 0?
N
)
)
&
coh\ ‘
S
) N
? N
Q
0
2 «
b)
Q
Qe
(_ ![ ) )'j{! "b(\)&.
. ) RO

2014-11-10

Dalvz

Map data ©2014 Goodie



Fléde

Antal fordon per fordonsklass, [opande per timme

Matpunkt: 4193 - Fomuddsvagen 36, 135 52 Tyreso, Sverige, Rikining: Totalt Redovisat intervall: 2014-11-03 00:00 - 2014-11-09 23:59
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Medelhastighet

Medelhastighet per fordonsklass, [Gpande per timme

Matpunkt: 4193 - Fomuddsvagen 36, 135 52 Tyreso, Sverige, Riktning: Totalt Redovisat intersall: 2014-11-03 00:00 - 2014-11-09 23:58
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Medelhastighet

Medelhastighet per fordonsklass

Mitpunkt: 4193 - Fomuddsvagen 36, 135 52 Tyreso. Sverige. Riktning: Totalt Redovisat intervall 2014-11-03 00:00 - 2014-11-09 23:59
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Trafikia &r marknadsledande inom trafikinformation och analys.
Med kunniga medarbetare och lokalkontor Gver hela landet
hjélper vi vara kunder att battre forsta trafiken. Vi erbjuder
helhetslosningar inom trafikinformationsomradet med hég
kvalitet ach unik kompetens.

Vi finns i hela Sverige fran Hassleholm i soder till Lulea i norr.
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Inledning/bakgrund

Tyresd kommun har under ménga ar haft svart att tillgodose skolornas och férskolornas behov
av lokaler. | kommunens skolutredning, framtagen under 2014, bendmns lokalsituationen i
omradet Trollbacken som sarskilt akut,

P& Fornuddens skola gar idag ca 375 elever. Enligt en tidigare utredning foreslas att en ny
skola erséatter Fornuddens skola. Den nya skolan bor bereda plats fér ca 700 elever fran
forskoleklass till arskurs 9. Utdver skola F-8 i Fornudden bedomer uibildringsférvaltningen att
det finns ett behov av en ytterligare {érskola | omradet.

Aven aldreomsorgen i Tyrest &r i behov av nya vardplatser och prognosen 4r alt ett nytt
omsorgshboende med ca 60 platser kommaer att beh&vas i omradst ¢a ar 2017-18.

Samhaéllbyggnadsférvaltningen pabdrjade 2012 ett planarbete fér att utreda méjligheterna till att
uppfdra ett nyit aldreboende i Fornuddsparkens norra del. Planarbetet avbréts | samband med
att skolutredningen presenterades i december 2014, Samhiélisbyggnadsférvaltningen fick
dérefter den 11 mars 2015 i uppdrag av milj§- och samhalisbyggnadsutskattet alt uppratta ett
forslag till detaljplan fér skola, férskola, aldreboende och bostader vid Fornudden for
fastigheterna Kumla 3: 1264, 3: 93, 3: 1247, 3: 656 m fl. Detaljplan togs fram under varen 2015
och har varit p& samrad under maj till augusti 2015.

Planférslaget innebar att den nya skolan uppfors i Fornuddsparkens norra del. Pa den befintliga
skoltomten foreslas plats fér ny forskola, nytt aldreboende samt bostéader. Skolan ska bereda
plats for ca 700 elever (dk F-2) och férskolan plats for ca 120 barn. Aldreboendet ska bereda
plats f&r ca 60 l1Agenheter. Antalet bostader pa den befinlliga skoltomten kommer att utredas
under planarbetet.

| augusti fick Sweco TransportSystem i uppdrag att géra en trafikutredning av hur planens
genomférande kan komma att paverka trafiken i omradet. Som ett tillagg fick Sweco
TranspontSystem i november aven i uppdrag att fordjupa utredningen géllande trafikytornas
utformning kring skalan. Resultatet av den fordjupade utredningen bilaggs detta PM.

Syfte och mal

Syftet med foreliggande utredning &r att med utgéngspunkt i samradshandlingar, trafikmatning
och aktuell kunskap och forskning inom trafikomradet ta fram en trafikutredning till undertag fér
fortsatt planarbete. Utredningens huvudsyfte &r

 att beskriva hur planens genomférande kan komma att paverka trafikflédena i anslutning
tilk skofan

+ att kortfattal beskriva trafiksskerhetshajande atgarder pa och i anslutning till skolans
omrade

» att redovisa hur gang- och cykeltrafik kan framjas samt
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« att beskriva angreppsatt fér hur en hig trafiksakerhet, tillganglighet och framkomlighet vid
skolan kan uppnas.
Utifran ambitionsniva pa sadana insatser har tva scenarier studerats.
Syftet med den férdjupade utredningen géllande trafikutformning &r
» att konkretisera de fysiska atgarder som den féregaende trafikutredningen féreslagit
« att utreda hur mycket mark som behdver avsattas for dessa p& en schematisk niva
» att ta fram forslag till vagsektion fér den nya avlamningsgatan
« att féresla lagen for entréer, varuintag och sopbilsangdring

Nuldge och platsbeskrivning

Planbeskrivning {Sweco, 2015), trafikmatning for Fornuddsvagen (Trafikia, 2014) och Googles
gatubilder har studerats. Syflet var att se hur trafikutformningen ser ut idag och ber&kna och
beskriva hur en 8kning i elevantal samt flytt av skola kan komma att paverka trafiken i omradet.

Resor till Fornuddskelan bidrar redan idag till en periodvis hog belastning av trafiksystermet. Det
beror pa att skjutsning av barn orsakar héga fldden vid vissa tidpunkter. Métningar pa
Fornuddsvagen (Trafikia, 2014) visar att flédena néstan tredubblas morgon respektive
eftermiddag jamfort med lunchtid. Det genomsnittliga flédet forbi skolan ar 54 fordon i timmen,
och mellan k1.7-8 ar flédet 141 fordon i timmen. Matningen visar ocksé att
hastighetsbegransningen 30 km/h dverskrids regelmassigt, ndrmare bestamti 76,2 % av
samtliga fordonspassager.

Gatornas utformning paverkar ocksa trafikens omfattning och fardmedelsférdelning. Gatorna i
anslutning till skolomradet &r idag generellt sett smala, och saknar i manga fall bade
gangbanaltrottoar och cykelhana. Cykelparkering finns ej heller i den omfattning och kvalitet
som hade varit dnskvart for att framja antalet resor med cykel till skolan. Hastighetssékrade
passager och dvergangsstallen &r fa i omradet vilket ger liten majlighet att rora sig fritt |
gatunatet fér gdende barn. Cykelpassager eller cykelGverfarter saknas helt. Férbudsskylar i
kombination med utpekade parkeringsplatser leder i vissa fall biltrafik till 1agen dér den inte &r
dnskvard ur ett trafiksakerhetsperspektiv,

En kortfatiad beskrivning av gatorna i omradet ges nedan;

Girdesvigen/Akervigen

Pianforslagets foreslagna skoltomter ligger mot Gardesvagen/Akervagen. Idag ar dessa gator
enkla asfalterade gaier utan gangbanorftrottoar och som &r sammanbundna med en gang och
cykelvag for att skapa en passage genom omradet. Det befintliga aldreboendet angors via
Akervagen och Scoutstugan via Gardesvagen. Bada gatorna dr smala och parkering &r
forbjuden. Gaende och cyklister har inga anvisade ytor.

Fornuddsvigen

Fornuddsvagen ar en av elevernas vanfigaste vagar till skolan idag. Barn som gér, cyklar och
&ker kollektivirafik fardas i stor utstrackning langs med eller korsar denna gata. Gatan &r dven
den vanligaste vagen far biltrafiken och férdldrar parkerarfangér darfor langs Fornuddsvagen for
att IAmna och hamta sina barn med bil. En pa- och avstigningszon har tillskapats {6r att
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underl&tta. Zonen avgrénsas i bada &ndar av hastighetssakrade ¢vergangsstéllen. Dessa
dvergangsstéllen &r de enda som finns inom skolans naromréade.

Orienteringskarta, Fornuddens skola. Karta: Eniro.

Fornuddsvagen ar smal och har, férutom i aviamningszonen, enbart trottoar pa vastra sidan. |
avlamningszonen finns trottoar pa bada sidorna. Genom parkomradet finns en mindre grusad
gang- och cykelvag parallellt med Fornuddsvégen.

Buss trafikerar Fornuddsv&gen och en héllplats ligger ca 50 m séder om planomrédet. Skyltad
hastighet i anslutning till skolomradet &r 30 km/tim. Hastighetsdampande atgarder vid
gangpassager finns. Den sédra gangpassagen dver Fornuddsvagen leder rakt in i ett staket
vilket leder till att barn sannolikt genar bade vid passagen samt sdder om korsningen.

Parkvédgen

Parkvagen har parkeringsforbud pa bada sidorna och férbud mot motortrafik vasterifran (frén
Lénnvagen) mellan 7.30 och 8.00. En vandplats/lastplats finns i Parkvégens sédra sida mot
korsningen Lénnvagen. Parkv&gen ar en smal gata utan trottoarer samt med ett antal
parkeringsplatser fér personal och fordon med tillstand. En stor del angéring for att l1amna barn
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med bil sker sannolikt dven pa denna gata. D4 ingen utpekad aviamningsplats finns sker
avldmningen spontant med risk fér dppnade bilddrrar och backrirelser. En mindre
cykelparkering finns i anslutning till en entré vid skolans s&dra fasad.

Lonnvagen

Parallelit med Fornuddsvagen, vaster om det befintliga skolomradet, I6per Lénnvagan. Aven
denna gata &r smal utan trottoarer eller cykelbana. En stére parkering om 18 tvarstallda platser
ligger i anslutning till férskolan. Denna parkeringsplats genererar trafik via de omkringliggande
gatorna och skapar ocksa backrérelser ut | gatan dar gdende och cyklister fardas. Parkeringen

ar tidsbegrénsad till 3 timmar. Ett mindre frambjulsstall for cyklar finns i anslutning till
parkeringsplatsen.

Langre norrut finns en entré till skolgérden. Dar finns ocksd en stérre cykelparkering med &ldre
framhjulsstall. Viss avldmning sker troligtvis &ven hér da det finns en "ficka” som mojliggtr
uppstalining strax innan skolgardsentrén.

Kumla allé

Kumla allé &r likt Fornuddsvagen en lang uppsamlingsgata dér trottoar endast finns pa ena
sidan. Skyltad hastighet &r 50 km/h och ett antal fartgupp &r utplacerade langs strackan, En g/c-
bana leder in i parkomradet i rikining mot skolan i hdjd med Tradgérdsvigen. Inget

overgangstélle eller hastighetssakrad passage finns anordnad vid denna anslutning. Kumla allé
ansluter till Guddbroleden (Vag 260},

| sédra delen dvergar gatan till en faktisk allé med Kumla herrgard i fonden. Denna stracka har
inga trottoarer och hastigheten ar 30 km/h. Innan allén leder Branneribacken vasterut till parken
och vidare mot Fornuddsvagen.

Pagaende arbete med Mobility Management

Kommunen har sedan 2012 arbetat med Mobility Management-arbete pi olika platser i
kommunen. Effekter av dessa insatser &r inte kaAnda, men har viss potential ati kunna anvandas
i Fornuddsomradet i framtiden. Insatser som genomférts med biring pa skolresandet &r;
+ Vandrande skolbuss, En vandrande skolbuss &r en grupp féréldrar som turas om att ga
med sina och andras barn till och fran skolan.
« G och cykla tili skolan. En nationell tévling om att ga och cykla {ill skolan som
arrangeras av Trafikkalendern. Resultat/effekt okdnt, Borde ha en viss potential.
e Avlamningsplatser. Féraldrar kan slappa av barnen vid en avlidmningsplats en bit fran
skolan. P3 sa s&tt kan barnen ga sista biten sjélva.
+ Delad skolstart. Starttiden differentieras for olika grupper, klasser eller skolor med syftet
alt sprida avlamningstrafiken &ver tid.
+ Testresendrsprojekt for Kommunanstéllda och Tyrestbor. Projektet gar ut pa att erbjuda
gratis kollektivtrafikkort i 14 dagar till vanebilister.
+ Klimatmatchen, Kommunen uppmuntrar barn i &ldrarna 10-186 att delta i tavling genom
att bidra med lokala priser {ill de tre féreningarna som rest mest hallbari till och fran
féreningsaktiviteter under en period.

s Samaoardnad varudistribution. Leverantérer till kommunens verksamheter levererar till en
logistikcentral dér varor paketeras om och distribueras om. Leveranserna blir
effektivare, rationellare och betydligt farre och leveranserna till skolorna, tex,
Fornuddskolan, minskar pa sikt avsevart.
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Forslaget

Ny plats for skolan

| den nordéstra delen av planomradet féreslas en ny skola (S) pa kvartersmark. Skolan avses
ersatta den befintliga Fornuddskolan (F-9) och ska rymma ca 700 elever samt personalytor.
Inom skolomradet ska gemensamhets- och utevistelseytor samt angdring och parkering kunna
rymmas. Det befintliga &ldreboendet ersatts med det nya stérre &dldreboendet som féreslas i
planomradets véstra del. Mellan kvartersmarken fér skola féreslas parkmark for att sakerstélla
tillganglighet till parkens mer centrala delar. Gaturummet och angoringen till och fran
Angsvigen och Gardesvagen &r inte utrelt i planférslaget.

Forskola

| den véstra delen av planomradet, mellan Fornuddsvagen och Parkvagen, féreslas en ny
forskola (Skola, forskola i planférslaget) med plats fér ca 120 barn (6 avdelningar) inklusive
gemensamhets- och utevistelseytor samt angéring och parkering. Bebyggelsens utformning och
placering kommer att utredas vidare.

Aldreboende

Intill den féreslagna férskolan féreslas ett nytt &ldreboende (D) med plats for ca 60 lagenheter
inklusive gemensamhets- och utevistelseytor samt angéring och parkering. Aldreboendet
féreslas fa inlastning via en langsgaende lastyta.
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Trafikalstring

Trafikalstring fér planomradets nulige, ett framtida scenario enligt nuldgets resandeménster och
elt framtida scenario med bilreducerande atgéarder har tagits fram.

Berakningen omfattar endast den trafik som paverkas av skola och férskola, det tas ingen
hansyn till det planerade aldreboendet da trafiken fér personal och nyttotransporter antas vara
férsumbar i sammanhanget.

Det &r viktigt att tolka de trafikfloden som presenteras i detta PM med forsiktighet, da det gjorts
ett flertal antaganden. De verktyg som anvénds baseras pa generella antaganden for Sverige.

Y ER BT : .‘&;}) -.:T‘.

%
ALt

Fig. Modellerat omréade och planomréde (réd markering). Siffrorna i bilden visar vilka korsningspunkler
som ingar i modelleringen.

6 (12)

I PM TRAFIK
2015-11-21




&
SWECOﬁ

Metod

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvénts f6r att berakna den trafik som alstras av skola
och férskola i nuliget och i de tva scenarierna. | trafikalstringsverktyget hanvisas till att den
alstrade trafiken for forskolor &r av osékerhetsgraden "medel” och for skola &r osékerhetsgraden
"hog". Trafikalstringsverktyget skiljer mellan férskola, [ag-/mellanstadium och
hogstadium/gymnasium da det &r tre skilda resmanster melian dessa utbildningssteg.

For distribuering av resor har verktyget VISTRO anvants. VISTRO &r ett verkiyg dér alstrad
trafik fran en eller flera punkter kan anvéindas for att visa hur den sprider sig i vagnétet.

Antaganden

Natverket som inkluderas har begrinsats till Fornuddsvagen mellan Trangsundsvagen och
Branneribacken, Kumla Allé mellan Alléplan och Branneribacken samt Brannetibacken.

Nuvarande skola antas ha 375 elever och firskola 70 barn. Fér den framtida skolan har det
med grund i planbeskrivningen f&r omradet antagits bli 7C0 elever, med likformig fdrdelning
mellan respektive arskurs vilket ger att 490 elever antas ga i lag/mellanstadium och 210 elever
pA hagstadium. Forskolan har antagits omfatia 120 barn. Aldreboendet har inte beréknats da
antalet resor av de boende ar mycket litet och trafiken for personal och nyitotransporter antas
vara forsumbar i sammanhanget.

Inom natverket antas fordelning av in- och utresor enligt féljande:

Fornuddsvagen norr 40%
Trangsundvégen 3%
Angslyckevagen 5%
Parkvagen 5%
Haggvagen 10%
Fornuddsvégen stider 7%
Sofiebergsvagen 8%
Tradgardsvagen 2%
Angsvagen 2%
Akervagen 3%
Kumla Allé narr 15%

| det scenario som omfaltar bilreducerande atgarder, har de alternativ som framjar mindre
bilanvandning och battre standard for évriga trafikslag valts i trafikalstringsverktyget.
Fordelningen av resorna antas vara samma.
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Resultat

Alstrad trafik

Den antagna alstringen for skola + forskola antas vara enligl féljande:

Nulage Framtidsscenario HOG  Framtidsscenario LAG
{minskad bilanvindning)
Forskola 261 447 269
Skola 571 854 430
Totalt 832 1301 699

Trafikspridning i omradet

Jamforelser av trafikalstringen i de olika alternativen har gjorts for Fornuddsvagen mellan
Parkvagen och Angslyckevagen och for Kumla Allé mellan Angsvagen och Akervagen. |
Framtidsscenarierna antas en "skolvég” ha dppnats som férioinder Fornuddsvagen med Kumla
allé. Hur resorna distribueras beddms med hjalp av en omradesférdelning och malpunkter i
vagnatet.

Nuldge

Fér nulaget bidrar skolresandet langs med Fornuddsvagen med 790 resor av réknade
vardagsmedeldygnets 1286 resor. Langs Kumia Allé &r det ungefar 315 resor, med skolan som

malpunkt, per dygn. Dessa resor gar idag runt omradet till Fornuddsvagen via Branneribacken
eller via Trollbackens centrum.

Framtidsscenario HOG

Far det framtida scenario HOG antas resandet langs Fornuddsvagen &ka med ungefar 18

fordon per dag, pa grund av expansion och omplacering av skolan och férskotan. Samtidigt 6kar
flodet pa Kumla Allé med 177 fordon per dag.

Om Gardesvagen och Akervagen kopplas samman s3 att det blir en genomfart mellan Kumla
Allé och Fornuddsvigen, kommer genomfarten trafikeras av ungefér 1700 fordon per dygn samt
att Fornuddsvagen trafikeras av ungefér 141 fordon farre per dag och Kumla Al av ungefar
177 fordon fler per dag jamisrt med nulaget.

Framtidsscenario LAG (minskad bilanvindning)

Om bilreducerande atgarder inférs kan det astadkomma en minskning pé upp ill 340 fordon
farre per dag langs Fornuddsvagen och 51 farre fordon [angs Kumla Allé. Bilreducerande
atgarder beskrivs pa sid 9.

Om bilreducerande atgarder genomférs samtidigt som en genomfart byggs minskar antalet
fordon langs Fornuddsvagen med upp till 571 fordon per dag och 51 farre fordon per dag langs
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Kumla Allé. Genomfarten mellan Kumla Allé och Fornuddsvigen forutspas trafikeras av 861
fordon per dag.

Vad innebdr bilreducerande atgérder?

For att na de laga nivaerna i Framtidsscenario LAG &r det nddvandigt att vidta flera atgarder
vad géller utformning och beteendepaverkan. De atgarder som beskrivs i det anvanda
trafikalstringsverktyget ar flera, och ménga av dessa gar utanfor detaljplanen, till exempel
kammunens dvergripande strategiska trafikplanering fér att na en hiig andel hallbara resor.

Ett lagscenario i alstringsverktyget forutsatter bilreducerande atgarder i flera steg:

s | berékningens inledande del stalls fragor kring kemmunens allm&nna arbete med
trafikfragor. Det som paverkas i denna del &r fardmedelsférdelningen och inte antalet
resor. | scenario LAG anges alt kommunen arbetar aktivt med strategisk trafikplanering
och hoga ambifioner kring en hallbar fardmedelsfordelning.

« Darefter gbrs en beddmning av kollektivtrafiken utifran lurtithet, tidtabeller, avstand till
halliptats ach kollektivirafiknatets tackning. | scenarlo LAG anges hogsta kvalitet.

¢ Gangresor beddms efter avstand till centrum, standard, otrygghet och tillganglighet. |
scenario LAG anges att gangvagnétet &r av higsta kvalitet,

« Dérefter ska ett antal fragor om cykeltrafiken besvaras. Med hjélp av svaren
kategoriseras kommunens arbete med cykelirafik i en av fyra kdasser. En hig tackning
pa cykelvagnatet, avstand till centrum, trafiksakra korsningspunkter och héjdskilinader
beddms. | scenario LAG anges att cykelvignatet och planeringen &r av hdgsta kvalitet,

¢ Reduceringspotential for biltrafik bedéms efter p-norm och vikka atgarder som satts i fér
att halla parkeringstalet pa en lag niva. Aven har anges att kommunen jobbar aktivt med
policyfragor kring parkering.

+  Avslutningsvis gors en beddmning av hur kemmunen arbetar med Mobility
Managerent. Mobility Management kan férenklat sagas vara mjuka atgarder som
bidrar till alt paverka resandet innan resan har startat. Exempel pa sadana atgarder ar
resplaner, kampanjer och information om fardsétt. Aven har anges att kommunen
arbetar aktivt,

Sammanfattningsvis ar Scenario LAG ett scenario som férutsatter att kommunen arbetar aktivt
med en viljeinrikining att minska andelen bilresor. Komimunens arbete med trafikfragorna idag
nar inte upp till den hga niva som anvants | alstringsverktyget. Samtidigt finns en rad atgérder
pa lokal niva som ar mdjliga att tilldmpa, sarskilt | det fortsaita arbetet med detaljplanen och
skolans naromrade. Har finns en mycket stor potential att tillsammans med ett mer aktivt arbete
pa strategisk niva aven satsa pa en utformning som premierar sarskil aktiva transporter.

Slutsats trafikanalys

Forflyttningen av skolan gér att resorna ach en dppnad "skolgata” gér atl resorna férdelar sig
annorlunda j&mfért med dagens situation. Resorna frdn Kumla Allé och dess anslutande gator
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ansluter skolan fran sydost och resor fran Fornuddsvagen och dess anslutande gator ansluter
till nordvastra sidan av skolan. Vid befintligt resandeménster kommer resandet langs med
Fornuddsvagen inte éka avsevir, trots att skota och forskola expanderar. Daremot kommer en
star méngd resor fordelas till "skolgatan”.

Den genomfart som har studerats leder till ett genare resande inom omrédet. Det blir en kortare
resvag fran den nordastra delen av omradet till férskolan, det leder till en reducering av biltrafik
stder om férskolan och sdder om Kumla Allés korsning med genomfarten.

| det scenario som innefattar bilreducerande atgérder minskar biltrafiken till lagre &n dagens
niva f&r skola och likvardig niva for forskolan. Trafikutformningen fér skolan bdr utga fran en
s&dan ambilion, aven om fiddena for detta scenario kriver ett omfattande arbete med att
paverka transportmedelsférdelningen i hela kommunen.

Forslag pa atgarder i det fortsatta planarbetet

Fér att uppna goda resvanor till skolan redan fréan start kravs ett samlat grepp bade vad galler
skolomradets och naromradets utformning som arbete med skolresplaner och kommunikation.

Nedan beskrivs forslag pa atgarder som kan majliggéra en dkad andel hallbara resor och
darmed bidra till en rimlig trafiksituation trots ett stérre antat elever i omradet.

Beteendepéaverkande atgédrder (Mobility management)

Nir antalet elever pa skolan 6kar fran runt 375 till cirka 700 elever &r det inte rimligt att en stor
andel elever skjutsas till skolan med bil. Det &r framfdr alit gang och cykel samt kollektivtrafiken
som bér forsérja skolan med elever. Aktiva ransparter har ccksa en bevisat god effekt pa bade
inlarning som koncentrationsformaga i skolarbetet (Masseeksperimentet, 2012).

Fér att paverka fardmedelsférdelningen bér skolan i samarbete med kommunen ta fram en
Skolresplan dar nulage, malsaltning och férslag pa atgérder beskrivs. For att §ka andelen gang
och cykelresor behdver inte bara forutsattningarna fér att ga och cykla farbaltras (cykelvégar,
cykelstall etc), utan skolan behdver ocksé aktivt verka for att uppmuntra aktiva resor. Exempel
pa sadana atgarder &r vandrande skolbussar, cykeldagar, cykelskola, tavlingar, trafik i
undervisningen och bilfria veckor. Det krdver aterkommande kommunikation med foraldrar, men
behdver ocksa ha ett tydligt stdd | omradets utformning. Det &r svart att dveityga foréldrar att
lata barnen ga eller cykla sjalva om det uppfattas som farligt eller otryggt att vistas i trafikmiljén.

Overgangsstillen/Cykelpassager/Cykeldverfart

ldag finns elt mycket litet antal évergangsstallen i skolans naromrade. Den nya "skolgatan”
(Gardesgatan/Akergatan) bér utformas med hastighetssakrade passager for gang- och
cykeltrafiken vid Fornuddsvagen och Kumla allé, samt vid entrén till parken. Dessa bdr innebira
bade avsmalning, upphdjd genomgaende cykelbana ach gupp. Om genomfaristrafik ej dnskas
kan hojfsankbara pollare vara en méjlighet att sparra genomfart vid vissa tider pa dygnet.

Vid $vergdngsstélle har biltrafiken vajningsplikt och efter svéng aven vid cykelpassage. Det &r
darfor vikiigt att gangbana och cykelbana uiformas genomgaende l&ngs Fornuddsvagen och
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Kumla allé, En hastighetssakrad cykeléverfart och dvergangsstalle bér dven anordnas dar
Tradgardsgatan Gvergar till gang- cykelvég vid parkens dstra sida (Sver Kumla allé).

Hastighet

Kumia allé kommer att med den nya skolans placering & mer trafik. Hastighetsbegransningen
om 50 km/h féreslas darfor sankas till 30 km/h 6r hela strackan mellan Kumla herrgard och
Trollbéackens centrum. Hastighelens efterfevnad bér starkas med hastighetsdampande tgarder
i korsningspunkter,

Cykelparkering

Flera av gatorna runt dagens skola &r sa smala att det med dagens trafikfidden och relativt héga
hastigheter blir osakert att ta sig fram som cyklist. 76 % av bilisterna dverskrider hastigheten.
Dagens cykelparkeringar &r ocksa av undermalig kvalitet, och dessutom i oatiraktiva kgen dar
manga som cyklar inte naturligt anlander. Osékra cykelvagar och lag kvalitet pa cykelparkering
ger en lag uppmuntran fér barn ach deras fératdrar att cykla.

Fér den framtida skolan foreslas parkeringar i flera lagen, garna uppdetade efter yngre och
aldre barn. Parkering bor finnas synligt och med korta avstand till entréer {helst inom 25 meter).
Vaderskydd bor ocksa erbjudas liksom goda méjligheter all |1&sa fast ramen (dven fér mindre
cyklar).

Parkeringsbehovet fér cykel i forskolan ér generelit sett lagl, i stéllet &r det cyklande féraldrar
och de anstallda som &r priméara brukare av cykelstall vid denna typ av verksamhet. Behovet
dkar om avgifter for bilparkering tas ut. For grundskofan stiger behovet och det bér finnas 30-70
cykelparkeringar per 100 elever. Fér den nya skolan rekommenderas minst 250 stall. Aven plats
for lasteyklar behovs, sarskilt vid farskola ach lagstadiebyggnaden. For att yiterligare 6ka
kvaliteten och darmed cykelns attraktivitet kan tjanster som luflpump och fjanstecyklar erbjudas.
Far forskoleverksamheten kan cykelbussar méjliggtra ldngre utflykter med cykel.

Avlamningsplats/aviamningsgata

Avlamning sker vid en snedstalld aviamningszon pa den nya skolgatans stdra sida. Snedstallda
p-platser ger fler platser, och risken fér dppnade bilddrrar mot gangbana minskar. En helt bilfri
zon narmst skolan &r efterstravansvard, dar gata, p-platser och avlamningszon placeras norr
om en fysiskl avskild gang- och cykelbana. Avlimningsytan kommer darmed langre ifran skolan
och mer plats fér gdende och cyklande barn kan tillskapas néra skolan.

Avlamnings/parkeringsplatserna ska kunna anvandas bade for boendeparkering eller besdkare
till parken och &ldreboendet utanfér skoltid. Det méjliggdr samutnyttjande. Parkering skall som
regel vara avgiftsbelagd.

Avlamning fér barn med sarskilda behov skall kunna anordnas inom skolans omrade. Dessa
skall krava sarskilda tillstand.

Den befintliga avidmningsplatsen pa Fornuddsvégen tas bort ach ersétts i stallet av en
busshallplats. Med fler elever och ett flyttat dldreboende &kar kollektivirafikens underlag, och
den befintliga avlamningsplatsen ger en stdrre majlighet alt skapa plats for bade vaderskydd
och cykelparkering i anslutning till hallplatslaget.
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Lastning/Lossning/Leveranser

Riktlinjer for vilka tider leveranser kan ske bor tas fram i det fortsatta planarbetet. Krav kan
stallas i upphandling av leveranser till skolan, men aven aldreboendets leveranser bor styras till
tider da fa barn rér sig i omradet. Beroende pa skolans schema kan leveranser ske framfér allt
innan barnen anlander till skolomradet, eller dagtid da barnen framst befinner sig inomhus eller
pa skolgérden.

Slutsatser och rekommendationer

En kombination av fysiska och beteendepaverkande atgarder kan ge en paverkan pa bade
befintligt och framtida resmonster till skolan. Genom kommunikation och information, samarbete
mellan skola, féraldraférening och kommunens trafikkontor kan resorna paverkas s& att bade en
hégre trafiksakerhet uppnés runt skolan och fler aktiva skolresor tillkommer.

Utan en medveten utformning och beteendepaverkan i kombination med en aktiv strategisk
trafikplanering i syfte att omférdela bilresorna riskerar trafikflédena att na upp till de nivaer som
Scenario HOG beskriver. Skall trafikmiljon i omradet inte bli belastad av den nya skolan &r det
darfér nodvandigt att insatser gors bade vad géller utformning, beteendepéverkan och
stadsdelens trafikplanering i stort.

Fordjupad utredning géllande trafikutformning

Trafikytorna kring skoltomten har studerats ur ett trafikperspektiv med utgangspunkt i det
liggande forslaget till plankarta och de rekommendationer som tagits fram i forsta delen av detta
PM. Forutsattningar har varit att skoltomten kan nas fran bade Angsvégen och Fornuddsvéagen
och att skolbyggnadernas form inte har varit kénda.

Bilagor:
Alstringsresultat

Férdjupad utredning gallande trafikutformning

Kéllor:

http:Hmasseeksperimentet.danishsciencefactorv.dklsites/defaultlfiles!fileslresultatrapporten fina
l.pdf

Trafikia. Trafikmatning Fornuddsvagen 36, 2014,

Samradshandlingar Detaljplan fér fastigheterna Kumla 3: 1264. 3: 93, 3: 1247, 3. 656 m.fl,
2015.
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Trafikalstringsverktyg - Resultat - Tyresé Nuldge Anvindarhandledning  (pdf)

Projektlista Projektnamn | Lokalisering | Markanv. | Kolleklivtrafik I Gang i Cykel l Bil | MM | I Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 1 962 resor/dygn

Osé&kerhet

»  Andelen av resorna som 4r baserade pa trafikalstringstal
med lag / medal / hiig osdkerhet. Ju hdgre ostkerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto forsiktigare bor du vara nér du tolkar resultaten.

med bil: 42 %

med kollektivtrafik: 29 %
med cykel: 4 %

till fots: 22 %

med annat: 3 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annal Totalt
Antalresar /dygn 831 573 77 425 55 1962

Resor uppdelat efter markanvéndning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Forskola 261 66 15 98 4 443
Lag/mellanstadie 571 508 62 327 52 1519
Totalt 831 573 77 425 55 1962

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 831 bilresor
Uppskatining av antal bilar: 612 bilar (ADT),
vilket motsvarar ungefar 680 AVDT

Antaganden:

« 1,2 personer per bil fér arbetsresor
« 1,4 personer per bil fér inkép/serviceresor
« 1.5 personer per bil for fritidsresor

« Bostaders resor fardelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor

+ Ovrig markanvindning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor
o 39% fritidsresor

https:/fapplikation.trafikverkel.seftrafikalstring/?page=resullat&edit=2817



2015-09-02 Resultat - Trafikalstringsverktyg

Uppskattat markbehov for transporter
Beréknad markanvéndning avser den yta som de genererade resorna anvéander i samhallel, alltsa inte enbarti omradet som sluderas.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m2) 26349 2408 819 340 - 29916
Antaganden:
. Bil 31,7 m?/bilresa

» Kollektivtrafik: 42 m?2 / kollektivirafikresa
« Cykel: 10,7  m?/cykelresa

« Till fots: 08 m? / gangresa

Nyttotrafik

Resultaten ovan &r baserade pa personresor. Utéver personresor gérs 4ven en mangd nyttotransporter, t ex service och godsleveranser.
Kunskapen om den trafik som detta alstrar &r betydligt mer begransad &n kunskapen kring persontransporter. | anvandarhandledningen
finns en sammanstalining av kunskapslaget. For att schablonméssigt addera nyttotrafik till trafikalstringsverktygets biltrafikskattning kan du
anvénda nedanstaende verklyg.

Nyttotrafik

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprékning géras. (ett stod for
detta nés under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berékning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstéliningen.

Skapa sammanstéalining av projeketet
Sammanstélining av projeklet

Egna kommentarer
Egna kommentarer, t.ex. resultattolkning och uppgifter om noggrannhet.

<-Féregaende

Version: 1.0

https:Happlikation.trafikverket.seftrafikalstring/?page=resuital&edil=2817
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Trafikalstringsverktyg - Resultat - Tyrest Framtida Anvandarhandledning ~ (pdf)

Projekllista Projekinamn | Lokalisering | Markanv.l Kollekti\nraﬂk| Géng| Cykell Bill MMl IResuItat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)

Oséakerhet
HEsA Sralning A 0 /R ™, Andelen av resorna som &r baserade pé trafikalstringstal
. med lag / medel Fhég osdkerhel. Ju hdgre osskerhet,
Skattad fardmedelsfsrdelning g 9 g

desto frsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med bil: 40 %

med kollektivtrafik: 32 %
med cykel: 4 %

till fots: 22 %

med annat: 3 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivirafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Antalresor /dygn 1301 1045 131 711 104 3291

Resor uppdelat efter markanvéndning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) férdelat per markanvéandning

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Forskola 447 112 26 168 7 759
Lag/mellanstadie 746 664 80 428 67 1985
Hagstadiefgymnasium 108 269 25 115 30 547
Totalt 1301 1045 131 711 104 3291

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 1 301 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 958 bilar (ADT),
vilket motsvarar ungefar 1 064 AVDT

Antaganden:

« 1,2 personer per bil for arbetsresor
« 1,4 personer per bil fér inkdp/serviceresor
« 1,5 personer per bil for fritidsresor

« Bostédders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbelsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor

o Ovrig markanvindning ger:
c 34% arbelsresor
o 27% inkdp/serviceresor
o 39% fritidsresor

https:/fapplikation.irafikver ket.seflrafikalsiring/?page=resullat&edil= 2803 12
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Uppskattat markbehov fér transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvénder i samhaéllef, allisa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m2) 41235 4 387 1404 569 - 47 595
Antaganden:
« Bil: 317 m?/bilresa

o Kollektivirafik: 4,2  m?/kollektivtrafikresa
e Cykel: 10,7 mzlcykelresa

« Till fots: 08 m?/gangresa

Nyttotrafik

Resultaten ovan ar baserade pa personresor. Utéver personresor gdrs dven en mangd nytlotransporter, t ex service och godsleveranser.
Kunskapen om den trafik som detta alstrar &r belydligt mer begransad &n kunskapen kring persontransporter. | anvandarhandledningen
finns en sammanstalining av kunskapsldgel. For altt schablonmassigt addera nytlotrafik till trafikalstringsverktygets biltrafikskatining kan du
anvanda nedanstaende verktyg.

Nyttotrafik

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. Fér att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stad for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berékning har gjorts sé&
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstalliningen.

Skapa sammanstéllning av projeketet
mman n I{]

Egna kommentarer
Egna kommentarer, t.ex. resultattolkning och uppgifter om noggrannhet.

<- Féregdende

Version: 1.0

https:/lapplikation.trafikverket.sefirafikalstring/?page=resultat&edit=2803
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T TRAFIKVERKET i Tt

Trafikalstringsverktyg - Resultat - Tyres6 Framtida minskning  Anvandarhandiedning ~ (pdf)

Projekllistal Projektnamn Lokalisering | Markanv.| Kollektivtraﬁkl Gang | Cyke|| Bill MM| IResuIta1

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osakerhet

Bsigakakningrd491 iRasridygh ™ Andelen avresorna som &r baserade pa trafikalsiringstal

W med lag / medal/ hdg osakerhet. Ju hogre osakerhet,

Skattad fardmedelsférdelning desto forsikligare bdr du vara nér du tolkar resultaten.

med bil: 21 %

med kollektivtrafik: 47 %
med cykel: 6 %

till fots: 24 %

med annat: 3 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivirafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Antalresor /dygn 699 1539 184 774 95 3291

Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Forskola 269 213 50 219 8 759
Lag/mellansladie 386 979 107 449 63 1985
Hogstadie/gymnasium 44 346 27 106 25 547
Totalt 699 1539 184 774 95 3291

Uppskattat antal bilar

Antal bilresar, exkl nyttotrafik: 699 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 515 bilar (ADT),
vilket motsvarar ungefar 672 AVDT

Antaganden:

« 1,2 personer per bil for arbetsresor
« 1,4 personer per bil fér inktp/serviceresor
+ 1,5 personer per bil for fritidsresor

« Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor
« Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 39% frilidsresor

hitps:Happlikation.trafikverket.seftrafikalstring/7page=resultat8edil=2827
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Resultal - Trafikalstringsverktyg

Uppskattat markbehov for transporter
Berdknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvénder i samhillel, allts3 inte enbarti omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivirafix  Cykel Till fots Annat Tolalt
Area (m2) 22159 6463 1968 619 - 31209
Antaganden:
. Bl 31,7  m2/bilresa
o Kollektivtrafik: 42 m?2 I kollekiivtrafikresa
+ Cykel: 10,7 m?2/cykelresa
« Till fots: 038 m? /gangresa

Nyttotrafik

Resultaten ovan &r baserade pa personresor. Utdver personresor gors dven en mangd nyltotransporter, t ex service och godsleveranser.
Kunskapen om den trafik som delta alstrar &r betydligt mer begrénsad &n kunskapen kring persontransporter. | anvandarhandledningen
finns en sammanstéllning av kunskapsldget. For att schablonm#ssigt addera nyttotrafik till trafikalstringsverktygets biltrafikskattning kan du

anvanda nedanstaende verklyg.

Nyttotrafik

Detta kan paverka resultaten:
Observera: Endast personresor

paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen.

Resultaten innehaller endast personresor, For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stdd for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berékning har gjorts sa

Skapa sammanstéllning av projeketet
amman i

Egna kommentarer
Egna kommentarer, L.ex. resultallolkning och uppgifter om noggrannhet.

<- Féregaende
Version: 1.0
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Fordjupad utredning géllande trafikutformning

Trafikytorna kring skoltomten har studerats ur ett trafikperspektiv med utgangspunkt i det
liggande férslaget till plankarta och Swecos tidigare utredning av detaljplanens paverkan av
trafiken i omradet. Férutsattningar har varit att skoltomten kan nas fran bade Angsvégen och
Fornuddsvagen och att skolbyggnadernas utformning hittills inte &r kand.

En principskiss har tagits fram, vilken &ven har kompletterats med forslag till vagsektioner.
Principskissen visar erforderliga ytor fér bil- och cykelparkering, gang- och cykelbanor, platser
dar hastighetssakrade passager bér finnas, rekommenderade angéringsplatser for
sophamtning, varuleveranser och transporter for barn med sarskilda behov. Eftersom riktlinjer
foér parkeringstal vid skolor saknas i kommunen har utrymme avsatts for ett givet antal
parkeringsplatser — 50 st. Det innebéar 35 procents &kning av den nuvarande skolans
parkeringstal (inklusive aviamningsplatserna pa Fornuddsvégen). Nagon bedémning av vilket
parkeringstal som &r lampligt fér den nya skolan har inte gjorts.
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Férslaget

« All parkering placeras pa kvartersmark (skolverksamheten ansvarar fér sin egen trafik)
+ Tva parkeringar anlsggs, avldamning rekommenderas framst ske vid den nérmast
Fornuddsvagen.

+ Sophamtning och varuleveranser sker via ficka pa Fornuddsvagen — separerat fran Gvriga
bil- och gangrérelser.

Ungefar 50 bilar ryms inom parkeringsytorna,

Gardesvagen-Angsvagen far separerad gang- och cykelbana

Lampliga lagen fér entréer i forhallande till trafikldsningen har féreslagits.

Forslaget innebéar att byggbar area minskar med ca 1 030 kvm,

e @ o o

Sektioner
A-A

Mattkedja:

GC-bana 1 — parkering - skiljeremsa — GC-bana 2 — kérbana
44m-111m-10m-50m-55m

Sektion AA - Parkering ¢th GATA

N

eim  3om Lo 33.81850m 1 ua A lam tam
S chganld Bleera #xiaeng Bilfrrsn Ghg o Rleema Fakaa
1

wana

Férslag till sektion. R&d linje markerar ungefarligt lage fér egenskapsgrénsen i liggande forslag till plankarta. Bl linje
markerar ungeférligt lage for gréns mellan kvartersmark och gatumark.

Konsekvenser for plankartan:

+ Egenskapsgransen behéver flyttas in ca 7 meter (at vanster i sektionen ovan)
+ Byggbar area minskar darmed med 7*61 = 427 kvm.

+ Bestdmmelse om att eventuella entréer langs denna fasad ska dras in fran fasadlinjen
bér finnas.

2(7)
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Kommentarer:

+ For GC-bana 1 har hansyn tagits till bilars éverhang éver kantsten vid parkering och
mdjlighet att placera belysning. Att separera gang fran cykel rekommenderas gj
nérmast skolbyggnaden.

Parkeringsrutorar5,0m *2,5m

Dubbelriktad parkeringsgata &r 6,1 m bred

Skiljeremsa 1 behdvs for parkeringsracke, ta upp eventuell hojdskillnad, placera skyltar,
och eventuell belysning.

GC-bana 2 ar dimensionerad for att mdjliggtra separation mellan gang (1,8 m) och cykel
(2,2m)

Skilieremsa 2 behdvs for att placera vagmarkesskyltar och eventuell belysning.

Kérbanebredd 5,5 m, se VGU Rad sid. 40: Svriga gator i lokalnétet, 30 km/tim, tva
personbilar i rérelse kan métas bredvid cyklist i rorelse. Befintliga Gardesvagens
nordostra vagkant ar oférandrad.

[ ]

L ]

*

Avférdade alternativ:
¢ Snedstalld parkering p& kvartersmark valdes bort d& tvarstalld parkering gav nagot fler
parkeringsplatser pa den givna ytan,
« Enkelriktade cykelbanor och gangbana pa bada sidor av Gardesvagen valdes bort da
I6sning €] var yteffektiv,
B-B

Mattkedja:
Cykelstall/Sidoremsa - GC-bana — skiljeremsa - kérbana
15m-40m-10m-55m=12m

Sektion BB - GATA

iy
st I > o
1,5m 1,8m 22m 1.0m
Cykelstill, Gang Cykel  Skiljeremsa Kérbana
vinklade
Totah 12m

Forslag till sektion. Réd linje markerar ungeférligt lage f6r egenskapsgrénsen i liggande férslag till plankarta. Bla linje
markerar ungeférligt ldge for gréns melian kvartersmark och gatumark.

3
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Konsekvenser for plankartan:
« Inga férandringar ser ut att behévas

Kommentarer:

¢ GC-bana &r dimensionerad for att mojliggéra separation mellan gang (1,8 m) och cykel
(2,2 m)

» Skiljeremsa 2 behovs for att placera vagmarkesskyltar och eventuell belysning.
e Korbanebredd 5,5 m, se ovan.

c-C

Malttkedja:
Géngbana — parkering - sidoremsa
356-111-15=161m

Sektion CC - Parkering

/’F
,zaéf P N
© &)

T T T oty
25m 10m 50464 15m
Gang Skiljeremsa Parkering sidoremsa

Totalt 16,1 m

Fdrslag till sektion. Rad linje markerar ungeférligt lage fér egenskapsgrénsen i liggande férslag till plankarta.

Konsekvenser for plankartan:

« Egenskapsgransen behover flyttas in ca 10 meter (at vénster i sektionen ovan)
« Byggbar area minskar dadrmed med 10*565 = 550 kvm.

Kommentarer:

o Skilieremsa behdvs for att placera eventuell belysning, trafikskyltar och bilars 6verhang.
¢ Parkeringsrutor&r50m *2,5m

¢ Dubbelriktad parkeringsgata &r 6,1 m bred

« Sidoremsa behdvs for att ta upp ev hojdskillnad, placering av eventuell belysning

4@
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D-D

Mattkedja:
Géangbana — lastficka — kérbana
2,0m - 3,0 m-6,2 m (befintlig bredd) = 11,2 m

Sektion DD - Lastficka Fornuddsvigen

=
=

20m 3,0mh 3,10 3,10
Gang lastplats Korfalt Karfalt
Totalt 11,2 m

Fdrslag till sektion. Rod linfe markerar ungefériigt 1dge f6r egenskapsgrénsen i liggande férsiag till plankarta. Bl linje
markerar ungefarligt ldge for gréns mellan kvartersmark och gatumark.

Konsekvenser for plankartan:
» Egenskapsgransen kan ligga kvar om bestdmmelse inférs att entréer maste dras in fran
fasadlinjen sa att dorrar inte slar ut 6ver gangbana.
¢ Gangbanan maste vara tillganglig fér allmanheten. X-omrade eller justera gransen for
allman mark utifran parkeringsfickan och gangbanan.

Kommentarer:

o Utformning bér samrédas med Trafikforvaltningen eftersom Fornuddsvagen trafikeras av
buss. Kérbanan &r i nulaget samt | férslaget ovan 30 cm smalare &n
Trafikférvaltningens riktlinjer for befintlig miljé.

» Forslaget forsvarar méjligheten att i framtiden bygga ut cykelbana langs Fornuddsvagen

5(7)
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Cykelparkering

Cykelparkering placeras i narhet till entréer. Det bér vara smidigare att anldnda med cykel &n
med bil. Barncyklar ska kunna lasas fast och cykelparkeringarna bér forses med tak.

Ytorna rymmer omkring 250 cyklar. Dimensionering har gjorts enligt SKL:s GCM-handbok dér
vinklade stall ger bredden 1,5 m och raka stall ger bredden 2,0 m.

Konsekvenser fér plankartan:

« Cykelparkeringen langst i sdder inkraktar pa byggbar area med 20%2,5 = 50 kvm.
+ Bestammelse kan behfivas som tilldter cykelparkeringstak pa prickmark.

Bilparkering

Befintlig skola med cirka 375 elever och 55 anstéllda har tiligang till 18 parkeringsplatser for
avlamning samt 19 parkeringsplatser fér personal. Detta motsvarar ungefér 0,048 platser per
barn samt 0,35 platser per anstélid.

Principskissen visar ungsfar hur mycket yta som 50 (15+35) parkeringsplatser fér den nya
skolan skufle krava. Den nya skolan och férskolan beraknas fa ungefar 820 elever och
forskolebarn samt ungefar 90 anstallda. Detta motsvarar ungefar 0,018 platser per barn och
0,39 platser per anstalld.

Trafiklugnande atgarder

For att tillgodose behovet av sakra skolvagar i skolans narmaste omgivning féreslas foljande
Algarder;

*

Gardesvigen/Angsviigen utformas med fysiska Atgarder sa att hastigheten inte
Overskrider 30 km/tim.

o Korsningen Gardesvagen/Fornuddsvagen forhojs i samrad med
Trafikfarvaltningen,

o Dar x-omradet mynnar ut finns olika alternativ till hur hastighetssékringen kan
utféras. En upphdjd korsning &r elt satt att prioritera gangtrafikanternas
sdkerhet. Det &r ocksé mdjligt att utforma vagen s4 att sidoférskjutningen
sakrar hastigheten till 30 km#im. Det ar viktigt att cyklister pa vag mot nordvast
har mdjlighet att cykla ut i blandtrafik pa Gardesvagen, sa att de kemmer in mot
karsningen med Fornuddsvagen pa ett bra satt. Detta bor féljas upp i den
vidare projekteringen.

o P& Angsvagen i hdjd med dagens dldreboende behodvs nagon form av
hastighetsdampande atgard, exempelvis fartgupp.

o Vid Angsvagen/Kumla allé utformas gangbanan som genomgaende gang- och
cykelbana

Befintlig avsmalning vid Fornuddsvagen i héjd med dagens skola behalls.

L]

Korsningen Kumla allé/Tradgéardsvagen forhajs i samrad med Trafikférvaltningen.
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Ovriga anmarkningar

» Trafikytornas ylbehov har utretts ur ett trafiktekniskt perspektiv. Det finns andra aspekter
som ocksa bér tilatas paverka utformningen, som exempelvis omhé&ndertagande av
dagvalten, hojdférhidllanden och landskapsaspekter.

+ Skisserna utgdr underlag fér eventuell vidare projektering. | detta skede har inga
kérspéarsstudier gjors.
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