Tyres6 kommun
Trafikmatning: 2014-11-03 - 2014-11-09

frafikia




Innehallsforteckning

1 [INFORMATION 3
2  KARTOVERSIKT 4
3 MATRESULTAT, OVERSIKT 5
4  MATPUNKTER 6-11

4193, Fornuddsvagen 36, 135 52 Tyresd, Sverige 6-11



2014-11-10

Rapport Trafikméatning
Allmant om méatningen

Trafikia har p& uppdrag av Tyresé kommun, bestéllare Kent Wikilund, utfort
trafikmétning pa fotalf 1 méatpunkt(er} under perioden 2014-11-03 tom
2014-11-09. Frén trafikmétningen presenteras trafikfliéden och hastigheter for
totaltrafik samt lastbilstrafik i tabell och diagramform.

Matningen av trafiken har uiforts med matutrustning vilka registrerar fordonstyp,
deras kérrikining samt hastighel. Fordonets axelavstand (Metor) alternativt
langd (Radar) avgbr vilken fordonsklass fordonet tillhér.

Vid fordonsmétning finns totalt 15 fordonsklasser f6r Slang resp. 4 fér Radar
varay denna rapport redovisar ett aggregat pé alla fordon samt lastbilar.
Exempelvis sa géller fér slangmétning atf axelavstand stdrre &n 3,30 meter
registreras som lastbil, ex. s& klassas bussar och vissa ldngre
pickup/speditionsbilar som lastbilar,

Vid cykelmétning redovisas endast klass cyklar.

En mer detaljerad rapport av samtliga fordonsklasser kan besléllas via din
handldggare pa Trafikia.

Trafikia forbehaller sig réffen att ajourhdlla en métpuniits uppgifter utan alt meddeia bestadliaren.
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Fornuddsvégen 36, 135 62 Tyresd, Sverige
Vid Fornuddsvigen 36 A/B
Totalt

4 2014-11-03 00:00 - 2014-11-09 23:59
i METOR

30 km/h

Samlliga Lastbitar

8359 st. 474 5t
35,5 km/h 34,2 knvh

6371 st. 347 st.

38,1 kmh 36,8 kmvh

76,2% 73,2%

ost. 0st.

0,0 km/h 0,0 km/h

| 0,0% 0,0%

: 42 kmvn 40 km/h

0 kmvh 0 kmvh

2014-11-04 07:00 Antal: 161 st 2014-11-03 07:00 Anlal: 14 st

2014-11-05 16:00 Antal: 156 st 2014-11-05 16:00 Antal: 12 st

" Bortfallsmarkeringar under perioden
| Matninge I i

Matdatamarkeringar under perioden
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Fléde

Antal fordon per fordonsklass, Iopande per timme

Mtpunkt: 4193 - Fomuddsvagen 36, 135 52 Tyreso, Sverige, Rikining: Totalt Redovisat intervall: 2014-11-03 00:00 - 2014-11-02 23:59
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Medelhastighet

Métpunkt: 4193 - Fomuddsvagen 36, 135 52 Tyreso, Sverige, Rikining: Totalt Redovisat intervall 2014-11-03 00:00 - 2014-11-09 23:58

Medelhastighet per fordonsklass, I6pande per imme
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Medelhastighet

Mtpunkt: 4193 - Fomuddsvagen 36, 135 52 Tyreso, Sverige. Riktning: Totalt Redovisat intervall: 2014-11-03 00:00 - 2014-11-09 23:59

Medelhastighet per fordonsklass
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Samtliga Fordonsklasser

Lastbilar

Personbilar utan f4C

36.1kmvh

Matorcyklar

Lastbilar utan slap

Lastbiler med slap
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Matpunkt: 4193 - Fornuddsvagen 36, 135 52 Tyresd, Sverige, Riktning: Totalt, Samtliga Fordonsklasser

fre 2014-11-07 18r 2014-11-08 son 2014-11-08 S Veckomedel Vardagsmedsl

MedHast Antal  MedHast Antal  MedHast Antal MedHast Antal MedHast Antal MedHast Antal MedHast Antal MedHast

455 l|4.|.ﬂ. 5 542 ST E=SSEOSE 10 412 9 404 @ 39 44.1 el =0 T 4 0
368 |wdes 305 2 350 E3Eaao400E 7 423 13 412 36 40.0 5 55 3 1
00 E=0ic— oo 0 0.0 [EREE300=" 2 415 6 2075 9 07 | LTFEMH 0 0
w95 B asns o o0 oo, 2 50 20 ise0.- 10 504 [=EEes0e s 1 0
00 B aoor 2 45 Do o0s 0 0 00 [E2o a3 7 304 B 0
oo B ¢ w0 B 1 w0 B owmn w0 s GEa0s o 0
387 [QiszELssiseleiey 38 385 41386 9 418 5 mm,itl 246 386 35 . 2 46 2
sz1 BEmesogT v B2 [ 4 407 EEEB . 725 333 4 sea 14 8
329 95 336 106 349 109 349 29 370 14 401 535 345 76 6 98 7
336 49 339 78 348 84 340 43 37.8 30 402 - 419 347 60 6 89 7
346 58 346 | 44 369 5200 Ed3TEE 80 369 73— —d9d - 425 358 6L o5 - 54 6
371 SSEeamlasEy 47 369 [Gablenuds3re 87 3.9 89 376 . 406  3/.1 58 4 46 4
327 43> 353 50 346 .60 329 - 77 390 8 36 414 3BS 59 4 50 5
346 | 65 334 - 67 334 70 344 T 305 B9 Ti3oni - 453 387 65 o4 o 59 5
345 60 340 = 79 334 OSSO 75 374 108 - 341 557 343 & - 5 75 6
339 250 334 106 343 [ M9E 349 70 374 78 372~ 723 344 10330 115 4
332 4565 330 146 327 5 < 342-- 690 I3 290 33 865 340 124 6 141 7
339 107 35 105 353 10883605 63 37.6 [E66c - 3n3i 672 35.9 9% 5 109 5
367 105 362 110 344 80 352 - 45 415 52 3g6 625 361 8 ETNE3ET 108 4
3655 [E89Si360F - 66 32 45 aaT4. 30 398 55 %45 41 365 .63 - 8 T2 4
374 sgieausouais 41 w7 BEcotiosg 2 422 3R -o36Tc 05 33 SRS Son o 49 2
3956 2335 as70lE 39 368 T E06eE 22 37 =25 341 190 3BO 27 2 = 29 2
380 Fofeames 19 387 FZsaisgbEs 22 394 E0Eeedtse 138 386 EMSnesate s 20 2
408 oEmanse 14 0 448 ioh 303 18 412 [Eee - ad0s= 74 418 Mo 10 1

1344 349 1319 349 1275 35.1 858 38.5 953 37.5 8358 35.5 1195 €9 1307 82

1"

2014-11-10



Trafikia ar marknadsledande inom trafikinformation och analys.
Med kunniga medarbetare och lckalkontor 6ver hela landet
hjalper vi vara kunder att battre forsta trafiken. Vi erbjuder
helhetslosningar inom trafikinformationsomradet med hag
kvalitet och unik kompetens.

Vi finns i hela Sverige fran Hassleholm i séder till Lulea i norr.
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Inledning/bakgrund

Tyresd kommun har under ménga ar haft svart att tillgodose skolornas och férskolornas behov

av lokaler. | kemmunens skolutredning, framtagen under 2014, ben&mns lokalsituationen |
omradet Trollbacken som sarskilt akut.

Pa Fornuddens skola gar idag ca 375 elever. Enligt en tidigare utredning foreslas att en ny
skola ersétter Fornuddens skola. Den nya skolan bér bereda plats fér ca 700 elever fran
forskoleklass till arskurs 9. Utdver skola F-8 i Fornudden beddmer utbildningsférvaltningen att
det finns ett behov av en yiterligare férskota i omradet.

Aven sldreomsorgen i Tyresd dr i behov av nya vardplalser och prognosen ar atl ett nytt
omsorgsboende med ca 80 platser kommer att behévas | omradet ca ar 2017-18.

Samhaéllbyggnadsforvaltningen pabarjade 2012 eit planarbete fér att utreda mbjligheterna till att
uppféra ett nytt aldreboende i Fornuddsparkens norra del. Planarbetet avbréts i samband med
att skolutredningen presenterades i december 2014. Samhalishyggnadsférvaltningen fick
darefter den 11 mars 2015 | uppdrag av miljé- och samhalisbyggnadsutskottet att uppratta ett
forslag till detaljplan fér skola, férskola, &ldreboende och bostader vid Fornudden for
fastigheterna Kumla 3: 1264, 3: 93, 3: 1247, 3: 656 m.fl. Detaljplan togs fram under varen 2015
och har varit pa samrad under maj till augusti 2015.

Planforslaget innebér att den nya skolan uppfdrs i Fornuddsparkens norra del. Pa den befintliga
skoltomten dreslas plats f6r ny férskola, nytt dldreboende samt bostader. Skolan ska bereda
plats fér ca 700 elever (8k F-9) och férskolan plats for ca 120 barn. Aldreboendst ska bereda

plats for ca 60 lagenheter. Antalet bostader pa den befintliga skoltomten kommer ati utredas
under planarbetet.

| augusti fick Sweco TransportSystem i uppdrag att géra en trafikutredning av hur planens
gencmférande kan komma att paverka trafiken i omradet. Som ett tillagg fick Sweco
TransportSystem i november &ven i uppdrag att fordjupa utredningen g&ilande trafikytornas
utfermning kring skolan. Resultatet av den fordjupade utredningen bilaggs detta PM.

Syfte och mal

Syftet med foreliggande utredning ar att med utgéngspunkt i samradshandlingar, trafikmatning
och aktuell kunskap cch forskning inom trafikomradet ta fram en trafikutredning till underlag for
fortsatt planarbete. Utredningens huvudsyfte ar

« att beskriva hur planens genomférande kan komma att pdverka trafikflodena i ansiutning
till skolan

« alt korifattat beskriva trafiksékerhetshéjande atgarder pa och i anslutning till skolans
omréde

« att redovisa hur gang- och cykeltrafik kan frémjas samt
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+ alt beskriva angreppsatt for hur en hég trafiksékerhet, tillganglighet och framkomlighet vid
skolan kan uppnas.
Utifrdn ambitionsniva pa sddana insatser har tva scenarier studerats.
Syftet med den fdrdjupade utredningen gillande trafikutformning &ar
« att konkretisera de fysiska Atgarder som den féregaende trafikutredningen féreslagit
+ att utreda hur mycket mark som behdver avsitias for dessa pa en schematisk niva
« ait ta fram forslag till vagsektion fér den nya avlamningsgatan
« att foresla [agen for entréer, varuintag och sopbilsangéring

Nuldge och platsbeskrivning

Planbeskrivning (Sweco, 2015), trafikmatning for Fornuddsvagen (Trafikia, 2014) och Googles
gatubilder har studerats. Syftet var att se hur trafikutformningen ser ut idag och berékna och
beskriva hur en ¢kning i elevantal samt flytt av skola kan komma att paverka trafiken i omradet.

Resor till Farnuddskelan bidrar redan tdag till en periodvis hdg belastning av trafiksystemet. Det
beror pa alt skjutsning av bam orsakar hoga fléden vid vissa tidpunkter. M&tningar pa
Fornuddsvagen (Trafikia, 2014) visar att flédena nastan tredubblas morgon respektive
eftermiddag jamfort med lunchtid. Det genomsnittliga flddet férbi skolan ar 54 fordon i timmen,
och melian ki.7-8 &r flédet 141 fordon i timmen. Matningen visar ocksa aft
hastighetshegrénsningen 30 km/h Sverskrids regelmassigt, narmare bestamt i 76,2 % av
samtliga fordonspassager.

Gatornas utformning paverkar ocksa trafikens omfattning och fardmedelsférdeining. Gatorna i
anslutning till skolomradet ar idag generellt sett smala, och saknar i manga fall bade
gangbanaftrottoar och cykelbana. Cykelparkering finns ej heller i den omfattning och kvalitet
som hade varit énskvan fér att framja antalet resor med cykel til skolan. Hastighetssékrade
passager och dvergangsstéllen &r & i omradet vikket ger liten méjlighet att rora sig fritt |
gatundtet for gdende barn. Cykelpassager eller cykeldverfarter saknas helt. Forbudsskyitar i
kombination med utpekade parkeringsplatser leder i vissa fall biltrafik till lagen dér den inte &r
dnskvard ur ett trafiksakerhetsperspektiv,

En kortfattad beskrivning av gatorna i omradet ges nedan:

Gardesvigen/Akervigen

Planférslagets foreslagna skoltomter ligger mot Gardesvagen/Akervagen. Idag ar dessa gator
enkla asfalterade gator utan gangbanor/trottoar och som &r sammanbundna med en géng cch
cykelvag for att skapa en passage genom omradet. Det befintliga aldreboendet angérs via
Akervagen och Scoutstugan via Gardesvagen. Bada gatorna ar smata och parkering &r
forbjuden. Gaende och cyklister har inga anvisade vtor.

Fornuddsvigen

Fornuddsvagen &r en av elevernas vanligaste vagar 1ill skolan idag. Barn som gér, cyklar och
aker kollektivtrafik férdas i stor uistrackning langs med eller korsar denna gata. Gatan &r &ven
den vanligaste vagen for bilirafiken och féréldrar parkerarfangdr darfér 1&ngs Fornuddsvégen for
att I1Amna och hamta sina barn med bil. En pa- och avstigningszon har tillskapats f&r att

2(12)
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underlatta. Zonen avgransas i bada adndar av hastighetssakrade ¢vergangsstallen. Dessa
dvergangsstéllen &r de enda som finns inom skolans n&romrade.

rallbackens
¥]

gpris AB

Orienteringskarta, Fornuddens skola. Karta: Eniro.

Fornuddsvagen ar smal och har, forutom i avlamningszonen, enbart trottoar pa véstra sidan. |
avldmningszonen finns trottoar pa bada sidorna. Genom parkomradet finns en mindre grusad
gang- och cykelvag parallelit med Fornuddsvagen.,

Buss trafikerar Fornuddsvagen och en hallplats ligger ca 50 m séder om planomradet. Skyitad
hastighet i anslutning till skolomradet &r 30 km/tim. Hastighetsdampande atgarder vid
géngpassager finns. Den stdra gangpassagen dver Fornuddsvagen leder rakt in i ett staket
vilket leder till att barn sannolikt genar bade vid passagen samt séder om korsningen.

Parkvédgen

Parkvégen har parkeringsférbud pa bada sidorna och férbud mot motortrafik vasterifran (frén
Lonnvagen) mellan 7.30 och 8.00. En vandplats/lastplats finns i Parkvagens sodra sida mot
korsningen Lénnvagen. Parkvagen &r en smal gata utan trottoarer samt med ett antal
parkeringsplatser for personal och fordon med tillstand. En stor del angéring for att lamna barn

3(12)
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med bil sker sannolikt &ven pa denna gata. D4 ingen utpekad aviamningsplats finns sker
avlidmningen spontant med risk fér Sppnade bildérear ach backrérelser. En mindre
cykelparkering finns i anslutning till en entré vid skolans stdra fasad.

Lénnvégen

Parallellt med Fornuddsvagen, vaster om det befintliga skolomradet, l8per Lonnvagan. Aven
denna gala &r smal utan trottoarer eller cykelbana. En st6rre parkering om 18 tvarstélida platser
ligger i anslutning titl férskolan. Denna parkeringsplats genererar trafik via de omkringliggande
gatorna och skapar ocksa backrérelser ut | gatan dér gdende och cyklister fardas. Parkeringen
r tidsbegransad till 3 fimmar. Ett mindre framhjulsstall for cyklar finns i anslutning till
parkeringsplatsen.

Langre norrut finns en entré till skolgarden. Déar finns ocksa en stérre cykelparkering med aldre
framhjulsstall. Viss avliamning sker troligivis &ven har da det finns en “ficka” som majliggar
uppstalining strax innan skolgardsentrén.

Kumla allé

Kumla allé ar likt Fornuddsvagen en lang uppsamlingsgata dar trottoar endast finns p ena
sidan. Skyltad hastighet &r 50 km/b och ett antal fartgupp ar utplacerade 1angs stréckan. En g/c-
bana leder in i parkomradet i riktning mot skolan i héjd med Tradgardsvagen. Inget
overgangstalle eller hastighetssikrad passage finns anordnad vid denna anslutning. Kumlz allé
ansluter till Guddébroleden (Vag 260).

| sédra delen overgar gatan till en faktisk allé med Kumla herrgard i fonden. Denna stracka har
inga trottoarer och hastigheten &r 30 km/h. Innan allén leder Branneribacken vasterut till parken
och vidare mot Fornuddsvégen.

Pagaende arbete med Mobility Management

Kommunen har sedan 2012 arbetat med Mobility Management-arbete pa olika platser i
kommunen. Effekter av dessa insatser ar inte k&nda, men har viss potential att kunna anvéndas
i Fornuddsomrédet i framtiden. Insatser som genomféris med baring pa skolresandet &r:
+ Vandrande skolbuss, En vandrande skolbuss &r en grupp féraldrar som turas om att ga
med sina och andras barn till och fran skolan.
« Ga och cykla till skolan. En nationell tévling om ait g& och cykla lill skolan som
arrangeras av Trafikkalendern. Resultat/effekt ckant. Borde ha en viss potential.
« Aviamningsplatser. Féraldrar kan slappa av barnen vid en avlamningsplats en bit fran
skolan. P& sa satt kan barmen ga sista biten sjélva.
« Delad skolstart. Starttiden differentieras for olika grupper, klasser eller skolor med syftet
att sprida avlamningstrafiken &ver tid.
s+ Testresenarsprojekt for kommunanstallda och Tyresdbor. Projektet gar ut pa att erbjuda
gratis kollektivirafikkort i 14 dagar till vanebilister.
+ Klimatmatchen. Kommunen uppmuntrar barn i dldrarna 10-16 att defta i tavling genom
att bidra med lokala priser till de tre féreningarna som rest mest hallbart till och frén
foreningsaktiviteter under en period.

s  Samordnad varudistribution. Leveranttrer till kommunens verksamheter levererar till en
logistikcentral dér varor paketeras om och distribueras om. Leveranserna blir
effektivare, rationellare och betydligt f4rre och leveranserna till skolorna, tex,
Fernuddskolan, minskar pa sikt avsevart.

4 {12)
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Forslaget

Ny plats fér skolan

[ den nordgstra delen av planomréadet féreslas en ny skola (S) pa kvartersmark. Skolan avses
ersétta den befintliga Fornuddskolan (F-9) och ska rymma ca 700 elever samt personalytor.
Inom skolomradet ska gemensamhets- och utevistelseytor samt angéring och parkering kunna
rymmas. Det befintliga dldreboendet ersatts med det nya stérre dldreboendet som féreslas i
planomradets vastra del. Mellan kvartersmarken fér skola féreslds parkmark for att sékerstalla
tillganglighet till parkens mer centrala delar. Gaturummet och angdringen till cch fran
Angsvégen och Gardesvagen &r inte utrett i planférslaget.

Forskola

| den vastra delen av planomradet, mellan Fornuddsvagen och Parkvéagen, foreslas en ny
férskola (Skola, férskola i planférslaget) med plats f6r ca 120 barn (6 avdelningar) inklusive
gemensamhets- och utevistelseytor samt angéring och parkering. Bebyggelsens utformning och
placering kommer att utredas vidare.

Aldreboende

Intill den féreslagna férskolan féreslas ett nytt dldreboende (D) med plats for ca 60 lagenheter
inklusive gemensamhets- och utevistelseytor samt angéring och parkering. Aldreboendet
foreslas fa inlastning via en langsgaende lastyta.

5(12)
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Trafikalstring

Trafikalstring fér planomradets nulage, ett framtida scenario enligt nulagets resandeménster och
ett framtida scenario med bilreducerande atgarder har tagits fram.

Berakningen omfattar endast den trafik som paverkas av skola och férskola, det tas ingen
hénsyn till det planerade dldreboendet da trafiken fér personal och nyttotransporter antas vara
forsumbar i sammanhanget.

Det &r viktigt att tolka de trafikfléden som presenteras i detta PM med férsiktighet, da det gjorts
ett flertal antaganden. De verktyg som anvénds baseras pa generella antaganden fér Sverige.

J WA o ‘_:,

Fig. Modellerat omrade och planomrade (réd markering). Siffrorna i bilden visar vilka korsningspunkler
som ingdr i modelleringen.
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Metod

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvants f6r att berdkna den trafik som alstras av skola
och forskola i nuldget och i de tva scenarierna. | trafikalstringsverktyget hanvisas till att den
alstrade trafiken for forskolor &r av osé@kerhetsgraden "medel” och fér skola dr osékerhetsgraden
*hég”. Trafikalstringsverktyget skiljer meltan forskola, 13g-/mellanstadium och
hégstadium/gymnasium da det &r tre skilda resmonster mellan dessa utbildningssteg.

For distribuering av resor har verktyget VISTRO anvants. VISTRO &r ett verklyg dér alstrad
trafik fran en eller flera punkter kan anvandas fér att visa hur den sprider sig i vagnatet.

Antaganden

Natverket som inkluderas har begréansats till Fornuddsvagen mellan Trangsundsvagen och
Brénneribacken, Kumla Allé mellan Alléplan och Branneribacken samt Branneribacken.

Nuvarande skola antas ha 375 elever och forskola 70 barn, Fér den framtida skolan har det
med grund i planbeskrivningen for omradet antagits bli 700 elever, med likformig férdelning
mellan respektive arskurs vilket ger alt 490 elever antas g4 i ldg/mellanstadium och 210 elever
pa hogstadium, Forskolan har antagits omfatia 120 barn. Aldreboendet har inte beréknats da
antalet resor av de boende ar mycket litet och trafiken {6r personal och nyttotransporter antas
vara férsumbar i sammanhanget.

Inom natverket antas fordelning av in- och utresor entigt féljande:

Fornuddsvagen norr 40%
Trangsundvagen 3%
Angslyckevagen 5%
Parkvagen 5%
Haggvagen 10%
Fornuddsvégen stider %
Sofiebergsvagen 8%
Tradgardsvagen 2%
Angsvagen 2%
Akervagen 3%
Kumla Allé norr 15%

| det scenario som omfattar bilreducerande atgarder, har de alternativ som frémjar mindre
hilanvandning och battre standard for dvriga trafikslag valts i trafikalstringsverktyget.
Férdelningen av resorna antas vara samma.
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Resulitat

Alstrad trafik

Den antagna alstringen for skola + férskela antas vara enligt foljande:

Nulédge Framtidsscenario HOG  Framtidsscenario LAG
_ (minskad bilanvandning)
Férskola 261 447 269
Skola 571 854 430
Totalt 832 1301 699

Trafikspridning i omradet

Jamforelser av trafikalstringen i de olika alternativen har gjorts for Fornuddsvagen mellan
Parkvagen och Angslyckevagen och for Kumla Allé mellan Angsvagen och Akervagen. |
Framtidsscenarierna antas en "skolvag” ha Sppnats som férbinder Fornuddsvagen med Kumla
allé. Hur resorna distribueras beddms med hjélp av en omradesférdelning och malpunkter i
vagnétet,

Nuldge

For nulaget bidrar skolresandet langs med Fornuddsvagen med 790 resor av raknade
vardagsmedeldygnets 1286 resor. Langs Kumia Allé &r det ungefar 315 resor, med skolan som
malpunkt, per dygn. Dessa resor gar idag runt omradet till Fornuddsvagen via Branneribacken
eller via Trollb&ckens centrum.

Framtidsscenario HOG

Fér det framtida scenario HOG antas resandet langs Fornuddsvagen dka med ungefar 18

fordon per dag, pa grund av expansion och omplacering av skolan och férskolan. Samiidigt Skar
flodet pa Kumta Allé med 177 fordon per dag.

Om Gardesvagen och Akervigen kopplas samman s att det blir en genomfart meltan Kumla
Allé och Fornuddsvagen, kommer genomfarten trafikeras av ungefar 1700 fordon per dygn samt
att Fornuddsvigen trafikeras av ungefar 141 fordon farre per dag och Kumla Allé av ungefar
177 fordon fler per dag jamfért med nulaget.

Framtidsscenario LAG (minskad bilanvéndning)

Om bilreducerande atgarder inférs kan det astadkomma en minskning pa upp till 340 fordon
farre per dag langs Fornuddsvagen och 51 farre fordon l&ngs Kumla Allé. Bilreducerande
Atgarder beskrive pa sid 9.

Om bilreducerande atgarder genomférs samtidigt som en genomfart byggs minskar antalet
fordon ldngs Fornuddsvagen med upp till 571 fordon per dag och 51 farre fordon per dag langs
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Kumia Allé. Genomfarten mellan Kumla Allé och Fornuddsvigen férutspas trafikeras av 861
fordon per dag.

Vad innebir bilreducerande atgérder?

Fér ait nd de laga nivaerna i Framtidsscenario LAG &r det nédvandigt att vidta flera atgérder
vad galler utformning och beteendepaverkan. De atgarder som beskrivs i det anvénda
trafikalstringsverktyget &r flera, och ménga av dessa gér utanfér detaljplanen, till exempel!
kommunens 6vergripande strategiska trafikplanering f6r att na en hég andel hallbara resor.

Ett lagscenario i alstringsverktyget farutsétter bilreducerande atgarder i flera steg:

« | berdkningens inledande del stalls fragor kring kornmunens allm&nna arbete med
trafikfragor. Det som paverkas i denna del ar fardmedelsfordeiningen och inte antalet
resor. | scenario LAG anges alt kommunen arbetar aktivt med strategisk trafikplanering
och héga ambitioner kring en hallbar fardmedelsfordelning.

+ Dérefter g6rs en beddmning av koliektivirafiken utifran turtathet, tidtabeller, avstand till
hallplats och kollekiivtrafiknatets tackning. | scenario LAG anges hégsta kvalitet.

+ Gangresor beddms efter avstand till centrum, standard, otrygghet och tillgénglighet. |
scenario LAG anges att gangvagnatet ar av higsta kvalitet.

« Darefter ska ett antal fragor om cykeltrafiken besvaras, Med hjélp av svaren
kategoriseras kommunens arbete med cykeltrafik i en av fyra klasser. En hég tackning
pa cykelvagnatet, avsiand till centrum, trafiksékra korsningspunkter och héjdskilinader
bedoéms. | scenario LAG anges att cykelvagnatet och planeringen &r av hogsta kvalitet,

+ Reduceringspotential for biltrafik bedéms efter p-norm och vilka atgérder som satts i for
alt halla parkeringstalet pa en lag niva. Aven hér anges att kommunen jobbar aktivi med
policyfragor kring parkering.

» Avslutningsvis gérs an beddmning av hur kommunen arbetar med Mobility
Managemeni. Mobility Management kan férenklat ségas vara mjuka atgarder som
bidrar till att paverka resandet innan resan har startat. Exempel pa sadana atgéarder &r

resplaner, kampanjer och information om fardsatt. Aven har anges att kommunen
arbefar aktivt.

Sammanfatiningsvis ar Scenario LAG ett scenario som forutsatter att kommunen arbetar aktivt
med en viljeinriktning att minska andelen bifresor. Kommunens arpete med trafikfrdgerna idag
nar inte upp till den héga niva som anviénts i alstringsverktyget. Samtidigt finns en rad atgarder
pa lokal niva som #r mojliga aft tillampa, sarskilt | det forisatta arbetet med detaljplanen och
skolans naromrade. Har finns en mycket stor potential att tillsammans med ett mer aktivt arbete
pa strategisk niva dven satsa pa en utformning som premierar sérskilt aktiva transporter.

Slutsats trafikanalys

Forflyttningen av skolan gor att resorna och en dppnad “skolgata” gér att resorna fordelar sig
annorlunda jamfért med dagens situation. Resorna fran Kumla Allé och dess anslutande gator
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ansiuter skolan frén sydost och resor frdn Formnuddsvagen och dess anslutande gator ansluter
till nordvéstra sidan av skolan. Vid befintligt resandeménster kommer resandet ldngs med
Fornuddsvagen inte dka avsevar, trots att skola och forskola expanderar. Ddremot kommer en
star m&ngd resor férdelas till "skolgatan”.

Den genomfart som har studerats leder till ett genare resande inom omradet. Det blir en kortare
resvag frén den nordostra delen av omradet till forskolan, det leder till en reducering av biltrafik
sdder om fdrskolan och sdder om Kumla Allés korsning med genomfarten.

| det scenaric som innefattar bilreducerande atgarder minskar hiltrafiken till lagre &4n dagens
niva fér skola och likvardig niva for férskelan. Trafikutformningen for skolan bér utga fran en
sadan ambition, aven om flédena for detta scenario kraver ett omnfattande arbete med att
paverka transportmedelsférdelningen i hela kommunen.

Forslag pa atgarder i det fortsatta planarbetet

Fér att uppna goda resvanor till skolan redan frén start kravs et samiat grepp bade vad géller
skolomradets och ndromrddets utformning som arbete med skolresplaner och kommunikation.

Nedan beskrivs forslag pa atgadrder som kan méjliggdra en dkad andel halibara resor och
darmed hidra till en rimlig trafiksituation trots ett storre antaf elever i omradet.

Beteendepaverkande atgirder (Mobility management)

Nar antalet elever pa skolan &kar fran runt 375 till cirka 700 elever &r det inte rimligt att en stor
ande! elever skjutsas till skolan med bil. Det ar framfor allt gang och cyket samt kollektivtrafiken
som bér forsdria skolan med elever. Aktiva transporter har ocksa en bevisat god effekt pa bade
inlarning som koncentrationsférmaga i skolarbetet (Masseeksperimentet, 2012).

For att paverka fardmedelsfardelningen bér skolan i samarbete med kommunen ta fram en
Skolresplan dar nulage, malsattning och férslag pa dtgarder beskrivs. Fér att 8ka andelen gang
och cykelresor behdver inte bara férutséttningarna fér att ga ach cykla forbattras (cykelvagar,
cykelstall etc), utan skolan hehdver ocksad aktivt verka for att uppmuntra akliva resor. Exempe!
pa sadana atgarder ar vandrande skolbussar, cykeldagar, cykelskola, tavlingar, trafik i
undervisningen och bilfria veckor. Det kraver aterkormmande kommunikation med féréldrar, men
behdver ocksa ha ett tydligt sttd | omradets utfermning. Det &r svart att dvertyga foraldrar att
lata barnen gé eller cykla sjalva om det uppfattas som farligt eller otryggt att vistas i trafikmiljon.

Overgangsstillen/Cykelpassager/Cykeloverfart

ldag finns ett mycket litet antal évergangsstéllen i skelans ndromrade. Den nya "skolgatan”
(Gardesgatan/Akergatan) bér utformas med hastighetssakrade passager f6r gang- och
cykeltrafiken vid Fornuddsvagen och Kumla allé, samt vid entrén till parken. Dessa bér innebéra
bade avsmalning, upphtjd genomgaende cykelbana och gupp. Om genomfaristrafik ej dnskas
kan hoj/sankbara pollare vara en méjlighet att sparra genomfart vid vissa tider pa dygnet.

Vid dvergangsstalle har biltrafiken vajningsplikt ach efler svang dven vid cykelpassage, Det &
darfor viktigt att gadngbana och eykelbana utformas genomgéende langs Fornuddsvagen och
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Kumla allé. En hastighetssékrad cykeltverfart och dvergangsstalle bér &ven anordnas dar
Tradgardsgatan dvergar till gang- cykelvag vid parkens 6stra sida (Gver Kumla allg).

Hastighet

Kumla allé kommer att med den nya skolans placering f& mer trafik. Hastighetsbegrénsningen
om 50 kmth foreslds darfdr s&nkas till 30 km/h for hela strackan mellan Kurnla herrgérd och
TrollbAckens centrum. Hastighetens efterlevnad bér stirkas med hastighetsddmpande atgérder
i korsningspunkter,

Cykelparkering

Flera av gatorna runt dagens skola &r sa smala att det med dagens trafikfloden och relativt hdga
hastigheter blir osdkert att ta sig fram som cyklist. 76 % av bilisterna dverskrider hastigheten.
Dagens cykelparkeringar &r ocksa av undermalig kvalitet, och dessutom i oattrakliva lagen dar
manga som cyklar inte naturligt anlander. Osakra cykelvagar och lag kvalitet pa cykelparkering
ger en lag uppmuntran f6r barn och deras foréldrar att cykla.

Far den framtida skolan féreslas parkeringar i flera 1agen, gérna uppdelade efter yngre och
dldre barn. Parkering bor finnas synligt och mad korta avstand till entréer (helst inom 25 meter).
Vaderskydd bor ocksé erbjudas liksom goda majligheter atl lasa fast ramen (&ven for mindre
cyklar).

Parkeringsbehovet for cykel i forskolan ar generellt sett lagt, i stallet ar det cyktande féréldrar
och de anstéllda som &r primara brukare av cykelstall vid denna typ av verksamhet. Behovet
akar om avgifter fér bilparkering tas ut. For arundskolan stiger behovet och det bor finnas 30-70
cykelparkeringar per 100 elever. For den nya skolan rekommenderas minst 250 stall. Aven plats
far lastcyklar behovs, sérskilt vid forskola ach lAgstadiebyggnaden. For ait ytterligare oka
kvaliteten och darmed cykelns attraktivitet kan tjanster som luflpump och tjanstecyklar erbjudas.
For forskoleverksamheten kan cykelbussar méjliggora langre utflykter med cykel.

Avlamningsplats/avlimningsgata

Avlamning sker vid en snedstalld avlamningszon pa den nya skolgatans sédra sida. Snadstélida
p-platser ger fler platser, och risken fér ¢ppnade bilddrrar mot gangkana minskar, En helt biliri
zon narmst skolan ar efterstréavansvard, dar gata, p-platser och avlamningszon placeras norr
om en fysiskt avskild gang- och cykelbana. Avlamningsytan kommer darmed I&ngre ifrdn skolan
och mer plats for gende och cyklande barn kan tillskapas néra skolan.

Avlamnings/parkeringsplatserna ska kunna anvéndas bade for boendeparkering eiler besékare
till parken och &ldreboendet utanfér skoltid. Det méjliggdr samutnyttjande. Parkering skall som
regel vara avgiftsbelagd.

Avlamning for barn med s#rskilda behov skall kunna anordnas inom skolans omréde. Dessa
skall kréva sarskilda tillstand.

Den befintliga aviamningsplatsen pa Fornuddsvéagen tas bort och ersétts i stéllet av en
busshallplats. Med fler elever och ett fiyttat dldreboende okar kollektivtrafikens undertag, och
den befintliga aviamningsplatsen ger en stdrre mojlighet att skapa plats fr bade vaderskydd
och cykelparkering i anslutning till hallplatslaget.
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Lastning/Lossning/Leveranser

Riktlinjer for vilka tider leveranser kan ske bor tas fram i det fortsatta planarbetet. Krav kan
stéllas i upphandling av leveranser till skolan, men aven aldreboendets leveranser bor styras till
tider da fa barn rér sig i omradet. Beroende pa skolans schema kan leveranser ske framfor allt
innan barnen anlander till skolomradet, eller dagtid da barnen framst befinner sig inomhus eller
pa skolgarden.

Slutsatser och rekommendationer

En kombination av fysiska och beteendepaverkande atgérder kan ge en paverkan pa bade
befintligt och framtida resmonster till skolan. Genom kommunikation och information, samarbete
mellan skola, féraldraférening och kommunens trafikkontor kan resorna paverkas s& att bade en
hégre trafiksakerhet uppnés runt skolan och fler aktiva skolresor tillkommer.

Utan en medveten utformning och beteendepéverkan i kombination med en aktiv strategisk
trafikplanering i syfte att omfordela bilresorna riskerar trafikfiddena att na upp till de nivaer som
Scenario HOG beskriver. Skall trafikmiljon i omradet inte bli belastad av den nya skolan &r det
darfor nddvandigt att insatser gors bade vad galler utformning, beteendepéverkan och
stadsdelens trafikplanering i stort.

Férdjupad utredning géllande trafikutformning

Trafikytorna kring skoltomten har studerats ur ett trafikperspektiv med utgangspunkt i det
liggande forslaget till plankarta och de rekommendationer som tagits fram i forsta delen av detta
PM. Férutsattningar har varit att skoltomten kan nas fran bade Angsvégen och Fornuddsvagen
och att skolbyggnadernas form inte har varit kanda.

Bilagor:
Alstringsresultat

Fordjupad utredning géllande trafikutformning

Kallor:

hltp:Hmasseeksperimentet.danishsciencefactorv.dklsitesldefaultffiles!fiIeslresultatrapporten fina
L.pdf

Trafikia, Trafikméatning Fornuddsvégen 36, 2014.

Samradshandlingar Detaliplan for fastigheterna Kurnla 3: 1264, 3: 93, 3: 1247, 3: 656 m.fl,
2015.
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Trafikalstringsverktyg - Resultat - Tyresd Nulédge Anvindarhandledning ~ (pdf)

Projektlista | Projektnamn | Lokalisering | Markanv. | Kollektiviraﬁkl Gang l Cykel I Bil I MM | I Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Os#kerhet

RRANLEKAGNING; ) 882 Teseridyan 7, Andelen av resorna som &r baserade pa trafikalstringstal

med lag / medel fhiég osakerhet. Ju hdgre osakerhet,

Skattad fardmedelsfordelning deslo forsiktigare bor du vara nér du tolkar resultaten.

med bil: 42 %

med kollektivtrafik: 29 %
med cykel: 4 %

till fols: 22 %

med annat: 3 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Antalresor /dygn 831 573 77 425 55 1962

Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor / dygn {exkl. nyttotrafik) férdelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Forskola 261 66 15 98 4 443
Lag/mellanstadie 571 508 62 327 52 1519
Totalt 831 573 77 425 55 1962

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 831 bilresor
Uppskatining av antal bilar: 612 bilar (ADT),
vilket motsvarar ungefar 680 AVDT

Antaganden:

« 1,2 personer per bil for arbelsresor
+ 1.4 personer per bil for inkép/serviceresor
« 1,5 personer per bil for fritidsresor

« Bostédders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor

« Ovrig markanvéndning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkop/serviceresor
o 39% fritidsresor

hitps:Hfapplikation.trafikverkel.seftrafikalslring/?page=resullat&edil=2817
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Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallel, alltsa inte enbarti omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Area(m2) 26 349 2408 819 340 - 29916
Antaganden:
. Bil: 31,7 m?/bilresa

s Kolleklivtrafik: 42 m? / kollektivirafikresa
« Cykel: 10,7 mzlcyke[resa

o Till fots: 08  m?/gangresa

Nyttotrafik
Resultaten ovan &r baserade pa personresor. Utdver personresor gdrs dven en mangd nyltotransporter, t ex service och godsleveranser.
Kunskapen om den trafik som detta alstrar &r betydligt mer begrédnsad &n kunskapen kring persontransporter. | anvandarhandledningen
finns en sammanstalining av kunskapslaget. For att schablonmassigt addera nyttotrafik till rafikalstringsverktygets biltrafikskattning kan du
anvanda nedanstaende verktyg.

Nyttotrafik

S et e e T et e e v e et 3 It L C 3o o L e e

LUNEARRIIRILE,

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning géras. (ett stéd for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berékning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen.

e T T T T T R P K L R 2 P S O TR A T s
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Skapa sammanstéllning av projeketet
Sammanstalini v e

Egna kommentarer
Egna kommentarer, t.ex. resultattolkning och uppgifier om noggrannhet.

<- Féregaende

Version: 1.0

hips:Mapplikation.trafikverket.seltrafikalstring/?page=resultat&edit=2817
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Trafikalstringsverktyg - Resultat - Tyres6é Framtida Anvandarhandledning  (pdf)

Pro]ekllistal Projektnamn Lokaliseringl Markanv.| Ko]lektivtraﬁkl Géngt Cykell Bi|| MM| IResuIta!

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osakerhet

Basta skattning: 3 291 resor/dygn ™, Andelen av resorna som &r baserade pa trafikalstringstal

W med lag / medel / hig osakerhet, Ju hogre osakerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto forsiktigare bar du vara nér du tolkar resultaten.

med bil: 40 %

med kollektivtrafix: 32 %
med cykel: 4 %

till fots: 22 %

med annat: 3 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivirafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Antalresor /dygn 1301 1045 131 711 104 3291

Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Férskola 447 112 26 168 7 759
Lag/mellanstadie 746 664 80 428 67 1985
Haégstadie/lgymnasium 108 269 25 115 30 547
Totalt 1301 1045 131 711 104 3291

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 1 301 bilresor
Uppskaltning av anial bilar: 958 bilar {&Q_‘_I:),
vilket motsvarar ungefar 1 064 AvDT

Antaganden:

« 1,2 personer per bil for arbelsresor
« 1,4 personer per bil fér inkdp/serviceresor
« 1,5 personer per bil fér fritidsresaor

« Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

¢ 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor
» Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbelsresor
c 27% ink&p/serviceresor

e 39% fritidsresor

https:/fapplikation.trafikverket.seftrafikalstring/?page=resullat&edil=2803
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Uppskattat markbehov fér transporter
Berdknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhdllet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m2) 41235 4387 1404 569 - 47 595
Antaganden:
. Bil: 31,7  m2/bilresa

« Kollektivtrafik: 4.2 m? / kollektivtrafikresa
« Cykel: 10,7 mzlcykelresa

« Till fots: 0,8 m?/gangresa

Nyttotrafik

Resultaten ovan &r baserade pa personresor. Utdver personresor gdrs aven en mangd nytlotransporter, t ex service och godsleveranser.
Kunskapen om den trafik som detta alstrar &r betydligt mer begransad #n kunskapen kring persontransporier. | anvéndarhandledningen
finns en sammanstilining av kunskapslédget. For att schablonméssigt addera nyttotrafik till trafikalstringsverktygets biltrafikskattning kan du
anvianda nedanstaende verkiyg.

Nyttotrafil

T T T TR K T

P K Y S T R ALY R S T T e T v LT

T L T b L 2 A R Y O T U AT S L T T A R e

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning gdras. (ett stod for
detta nés under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berékning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen.

RS OORETTINZE I T R S T Y e L S Y L L e T R L e T S X T R LI

Skapa sammanstélining av projeketat
Sammanstélining av projekte

Egna kommentarer
Egna kommentarer, t.ex. resultattolkning och uppgifier om noggrannhet.

<- Féregaende
Version: 1.0

https:/applikation.trafikverket.seltrafikalsiring/?page=resultat&edit=2803
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Till Trafikverket.se

Trafikalstringsverktyg - Resultat - Tyresd Framtida minskning Anvandarhandledning  (pdi)

Projekilista Projektnamn Lokalisering| Markanv.l Kollektiviraﬁkl Géngl Cykell Bill MMt IResuIta1

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 3 291 resor/dygn

Skattad fardmedelsférdelning

med bil: 21 %

med kolleklivtrafik: 47 %
med cykel: 6 %

till fots: 24 %

med annat: 3 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik

Antalresor /dygn 699

Resor uppdelat efter markanvéandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

15639

Bil Kollektivtrafik
Férskola 269 213
Lag/mellanstadie 386 979
Hogstadie/gymnasium 44 346
Tolalt 699 1539

Uppskattat antal bilar

Antal bilresar, exkl nyttotrafik: 699 bilresor
Uppskaltning av antal bilar: 515 bilar (ADT),
vilket motsvarar ungefar 572 AVDT

Antaganden:

« 1,2 personer per bil for arbetsresor
« 1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor
« 1,5 personer per bil fr fritidsresor

« Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor
« OQvrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 39% frilidsresor

htips:/fapplikation.trafikverket.seflrafikalstring/?page=resultat&edit=2827

Osakerhet

T Andelen avresorna som &r baserade pa trafikalstringstal
med &g / madeal / hég osdkerhet. Ju hégre osakerhet,
desto forsikligare bor du vara nér du tolkar resultaten.

Till fots Annat Totalt
184 774 95 3291
Till fots Annat Totalt
50 219 8 759
107 449 63 1985
27 106 25 547
184 774 95 3291
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Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvénder i samhéllet, alltsa inte enbarti omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivirafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Area (mz2) 22159 6463 1968 619 - 31209
Antaganden:
. Bil: 31,7 m?/bilresa

+ Kolleklivtrafik: 42 m? / kolleklivtrafikresa

+ Cykel: 10,7 m2/cykelresa
« Till fots: 08 m? / gangresa
Nyttotrafik

Resultaten ovan &r baserade pa personresor. Utdver personresor gérs dven en mangd nyttolransporter, t ex service och godsleveranser.
Kunskapen om den trafik som delta alstrar &r betydligt mer begrénsad an kunskapen kring persontransporter. | anvéndarhandledningen
finns en sammanstalining av kunskapsldget. For att schablonmissigt addera nyttotrafik till trafikalstringsverktygets biltrafikskattning kan du
anvanda nedanstaende verklyg.

Nyttotrafik

PAMAY S & R pea T pRA B Eay e i B R S T P A S e Sl pn L e Sy U B B s ae A R A &) ARl e el LA ae W am s S Ropadis DA U H AT BRI e

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprékning goras. (ett stéd for
detta nds under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att dven om nyttotrafik-berékning har gjorts s
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen.
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Skapa sammanstélining av projeketet
Sammans! ing av projekte

Egna kommentarer
Egna kommentarer, t.ex. resullattolkning och uppgifier om noggrannhet.

<-Féregaende
Version: 1.0

https://applikation.trafikverket.se/ftrafikalstring/?page=resultat&edil=2827

212



memodd . docy 2013-96-14

SWECO %

Bilaga 2

Resultat fran VISTRO

I Sweeo TransportSystem AB

TJ documeni2

140




meme04,docxk 2013-06-14

SVUECCDEE

Basscenario

1N

Svieco TransportSystem AB

TJ dozumentd






Generated with [{x
Version 3.00-06 Sweco TransportSystem

Study Intersections
5?1‘_ 3 :

Joacim Thelin
2015-09-04



Generated with F{TV|

VISTRO
Version 3.00-06

Sweco TransporiSystem

Traffic Volume - Net New Site Trips

¥

Joacim Thelin
2015-09-04



Generated with VISTRO

Version 3.00-06 Sweco TransportSystem
Traffic Volume - Net New Site Trips
[8Ls 3 ; g5 ;

Joacim Thelin
2015-09-04



Generated with [{;

Jusio

Version 3.00-06 Sweco TransportSystem

Joacim Thelin
2015-09-04



Generated with JzARAVA

Jvstio

Version 3.00-06 Sweco TransportSystem

Joacim Thelin
2015-09-04



Generated with

VISTRO
Version 3.00-06

Fair Share - Fair Share Volumes - Zone 2
5 R T T e

Sweco TransporlSystem

Joacim Thelin
2015-09-04



Generated with HANARIE [:{e]

Version 3.00-06 Sweco TransporlSystem

Joacim Thelin
2015-09-04



memotd.docy 2013-06:14

SWECO ﬁ

Framtidsscenario jamfort med basscenario

1(1)

Sweco TransportSystem AB

TJ document3






Generated with
Version 3.00-06 Sweco TransporiSystem

Study Intersections

Joacim Thelin
2015-09-04



Generated with [ARA NIS1e}

Version 3.00-06 7 Sweco TransportSystem
Traffic Volume - Net New Site Trips
Ry R 13 Non LRGN

Joacim Thelin
2015-09-04



Generated with J{3

VISTRO
Version 3.00-068

Traffic Volume - Net New Site Trips
- = —

Sweco TransportSystem

Joacim Thelin
2015-09-04



Generated with VISTRO

Version 3.00-06 Sweco TransportSystem

Fair Share Volumes - Zone 1
Y, . r‘.— ._'f‘"k _1‘ [ TN &

Fair Share -
ETY

Joacim Thelin
2015-09-04



Generated with

/| VISTRO
Version 3.00-06

Fair Share - Fair Share Volumes - Zone 1
F MG e TR :

Sweco TransportSystem

Joacim Thelin
2015-09-04



Generated with

V.| VISTRO
Version 3.00-06

Fair Share - Fair Share Volumes - Zone 2

e WA LT N 5

Sweco TransportSystem

Joacim Thelin
2015-09-04



