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Inledning

Kommunfullmdktige har antagit
Vision for City som ska fungera som
ett ramverk och en inspirationskdlla
for Citys utveckling. Trafikkontoret har
fatt i uppdrag att ta fram en trafik-
och gatumiljoplan som ska visa hur
visionen skulle kunna implementeras.
Det finns manga mojligheter att forbattra kvaliteterna
i Citys offentliga rum. Denna skrift presenterar ett
antal idéer och utvecklingsmdjligheter.

De kvaliteter som framst &r onskvérda att
utveckla i City &r att skapa mer och béttre plats for
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Gamla stan

Karta som visar Citys avgrdnsning.

vistelse, gora det snabbare och enklare att g, cykla
och resa med kollektivtrafiken samt att skapa mer
plats for gronska och fler miljoer for barn. Detta &r
viktigt for att City ska kunna fortsétta att vara Stock-
holmarnas vardagsrum, for att féretagen och handeln
ska kunna utvecklas och for att City ska vara en inbju-
dande forsta anhalt for besokare.

Planen inleds med en beskrivning av City idag
med bland annat trafikfldden, resande och gatumil-
joer. Sedan presenteras trafikkontorets pdgaende och
planerade projekt i City. Sist i planen beskrivs ett antal
idéforslag om hur olika gator och platser skulle kunna
fordndras. Det dr alltsé inte fardiga forslag, utan ska
endast betraktas som utkast och idéer.

Syftet med remissen ar framst att f4 synpunkter
pa dessa idéforslag. Efter remissen kommer en ny
version av denna plan att tas fram.

De kostnadsuppskattningar som tagits fram &r
mycket ungefarliga, men ska visa en bedomd kost-
nad for komplett ombyggnad enligt stadens normala
standard.

Trafik- och gatumiljoplanen hanterar inte finan-
sierings- och prioriteringsfragor. Vilka investeringar
som genomfors beslutas i stadens budgetprocess.
Stadens langsiktiga planering revideras érligen genom
att véiga olika prioriterade investeringar mot varandra.
Pé grund av stora underhallsbehov kommer en stor
andel av trafikndmndens langsiktiga investeringsplan

behova vikas for reinvesteringar. Andra prioriterade
omraden dr trafiksékerhets- och cykelinvesteringar.
Om staden beslutar om étgérder p en viss gata eller
plats kan i vissa fall medfinansiering fran fastighetsé-
gare och tomtrittshavare mojliggora hojd standard
eller mer omfattande dtgarder.

For att kunna utveckla Citys kvaliteter kommer
det ofta vara nddvandigt att ta i ansprak ytor som nu
anvénds for parkering eller biltrafik. Staden, fastig-
hetsdgare och tomtréttshavare bor ocksa hitta sétt att
ordna sa att leveranser och annan yrkestrafik tar sa lite
gatuyta i ansprak som majligt.

Om ytorna for biltrafiken ska kunna minska utan
att detta leder till omfattande tréingsel pa andra gator,
s behover biltrafiken till och genom City totalt sett
minska. Olika styrmedel som till exempel parkerings-
avgifter, parkeringsreglering och trangselskatt kan
bidra till detta. En del biltrafik kommer 4ndé alltid
behova finnas kvar, som till exempel yrkestrafik,
leveranser och viss genomfartstrafik. For den trafiken
behover vissa gator ha fortsatt god framkomlighet.
Det betyder att staden med omsorg behdver vilja vilka
gator som skulle kunna fa minskade ytor for biltrafik,
och vilka som dven fortsittningsvis behover ha en god
framkomlighet. Beslut om olika gators anvéndning
behdver tas pa en strategisk, dvergripande niva.
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Styrdokument

De viktigaste underlagen for
framtagandet av Trafik- och
gatumiljoplan for City har varit Vision
for City 2030, Oversiktsplanen och
Framkomlighetsstrategin.

Vision for City 2030

Vision for City 2030 ar framtagen for att fungera som
ett ramverk och inspirationskélla for Citys utveckling.
Visionen tar fasta pa sju utvecklingsomraden med
tillhérande mal som ska vara ledstjarnor for framti-
dens City:

¢ Envital urban miljo

¢ Entryggochlevande stadskdrna

¢ Europeiskt nav for ndaringslivoch handel

¢ Enstadsdel med viktiga kulturverksamheter

* Entillgdnglig regionkdrna

¢ Ettgronare City med fler bostdder

¢ Stockholms mest férdnderliga stadsdel

Malbilden for &r 2030 som den beskrivs i visionen &r
att gator, parker och torg har rustats upp och upp-

levs som tryggare och mer attraktiva. Vattnet och de
offentliga rummen fungerar som viktiga arenor for tu-
rism, evenemang och upplevelser. City utvecklas med
kunskap om dess kulturhistoriska véarden. Fler miljoer
for barn bidrar med kvalitativa virden i City.

Styrdokument

stockholms.
stad

Vision for City 2030 antogs av
kommunfullmdktige 2012 och ska fungera som
inspirationskdlla och ramverk for utvecklingen

av Stockholm City. Visionen presenterar sju
utvecklingsomraden och tillhérande mal som
visar vdgen mot framtiden.

Alternativ till huvudgangstraken i City har
skapats och handeln har breddats och nischats
i kluster och strak. Kulturen tar en storre plats
1 stadsrummet genom evenemang och aktivi-
teter. Fotgéngare, cyklister och kollektivtrafik
har god framkomlighet, tillgdnglighet och
trafiksidkerhet. City upplevs som en trygg
stadsmiljo genom att det offentliga rummets
attraktivitet har forstarkts.

VISION 2040
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lllustration over hur Trafik- och
gatumiljoplanen samverkar
med och kopplas till Vision for
City 2030 och ovriga planer for

Stockholm stad.



Oversiktsplanen

Oversiktsplanen fran 2010 utgdr ett viktigt stra-
tegidokument for staden. I den pekas ett antal
planeringsinriktningar och fokusomraden ut. For City
innebdr detta bland annat:

e Attskapaattraktivastrdk och bdttre méjligheter till rekre-
ationvidstadens vatten, sdkerstdlla en god vattenkvalitet
i sjoar och vattendrag och att framja kollektivtrafik pa
vatten.

e For att frdmja en socialt sammanhdllen och levande stad
ska moétesplatser och strdk vara trygga och mdngsidiga.
Tillgdngen till attraktiva parker och gronomraden ska
vara god.

* Resande ska bli mer hdllbart genom en ldngsiktig satsning
pd kollektivtrafik och en inriktning pa 6kad rérlighet for
gdende och cyklister.

¢ Stadens kulturhistoriska vdrden ska beaktas i planering-
en. Stockholms turiststrak ska utvecklas.

¢ Luftkvalitetenistaden ska forbdttras och beredskapen for
klimatfordndringar 6ka.

Ovanstaende stimmer dven vél 6verens med inrikt-
ningen i den nya oversiktsplanen som forvéntas antas
under 2017.

Framkomlighetsstrategin
Framkomlighetsstrategin har fyra planeringsinrikt-
ningar for viag- och gatunitet:

* Fler mdnniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom
att fler anvdnder kapacitets starka fardmedel, dvs kol-
lektivtrafik, cykel och gdng, samt godsfordon med hég
beldggning

* Framkomligheteni vdg- och gatundtet ska forbdttras
genom att 6ka reshastigheten for de kapacitetsstarka
fdardmedlen och héja restidspalitligheten for alla trafikan-
ter.

* Vdgarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska for-
stdrkas genom att forbdttra gangvénligheten i staden.

* De negativa effekterna av vidg- och gatutrafiken ska mini-
meras genom att styra bilanvdndning till de resor ddr bilen
gor mest samhdlisnytta.

Framkomlighetsstrategin utvecklas och preciseras

genom ett antal inriktningsplaner for hur de olika de-

larna av trafiksystemet bor utformas pa 6vergripande
niva for att uppna strategins intentioner, exempelvis

i Cykelplan och Géngplan for Stockholm. Attraktiva

och trafiksdkra miljoer med god framkomlighet for

fotgdngare, pendlingsnétet for cykeltrafiken och stom-
nétet for kollektivtrafiken ar de viktigaste elementen.
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Gang/Cykel

Kollektivtrafik

AE

Q)
Ndringslivets

transporter

Styrdokument



Historik

Utvecklingen av dagens City

prdglas av flera historiska skeenden;
frdn 1640-talets gatureglering till
Lindhagenplanen frdn 1866 och
cityomvandlingen som skedde mellan
1950- och 1970-talet. Sedan 1980-talet
har Stockholms stad arbetat med att
skapa en attraktiv stadsmiljd, och idag
anvands stadens offentliga rum i allt
storre utstrdckning for vistelse och
moten.

Den tidiga staden

Stadens rum har traditionellt fungerat som métesplats,
handelsplats och transportrum. I den tidiga staden var
gatan en arbetsplats ddr man salde och transporterade
varor. Eftersom alla nddvéndiga aktiviteter utfordes
till fots mottes ménniskor i staden och det uppstod en
stor social interaktion.

Fran tiden fore 1636 finns i stort sett inget av
gatunitet i City kvar med undantag av Karduansma-
kargatan. Malmarnas nuvarande stadsplanestruktur
skapades framfor allt genom 1640-talets gaturegle-
ring. Norrmalm fick tva system, ett pé var sida om

Historik

sfver
NORRMALM 1640

Karta 6ver Norrmalm ar 1640 visar

gatustrukturens tvd riktningar pa var sida
om Brunkebergsasen (Kélla Malmarnal).

Brunkebergsésen. Varje system dr uppbyggt omkring
en riktning fran stadens davarande centrum och ut
langs en huvudgata - i vaster Drottninggatan och i
Oster Regeringsgatan. Rutndten fran denna gaturegle-
ring utgjorde grund for stadsbyggandet dnda fram till
1800-talets senare del. Blasicholmstorg anordnades
som Oppen plats redan pa 1600-talet. Brunkebergs-
torgs form beror av samgaendet mellan de tva
rutnitssystemen och torget skapades och stenlades
1807. Sparen av Brunkebergsasen finns kvar i City
idag 1 bland annat Johannes kyrkogéard.

Karta dver Stockholm ar 1940 som
illustrerar Citys struktur innan
stadsomvandlingen.

Urbaniseringen

Pé 1800-talet borjade arbetet pa allvar med att
forbattra livsvillkoren i staden. Den snabba
urbaniseringen som tog fart med industrialisering

och specialisering ledde till en 6kad inflyttning.
Dodligheten var mycket hog, dven i jaimforelse med
andra europeiska storstdder. Det var bland annat den
sanitira situationen som var mycket otillfredsstdllande
vid 1800-talets mitt. Nya ideal som foresprakade
gronska, ljus och luft som viktiga inslag i stdderna
fick storre och storre genomslag. Pa 1850-talet
skapades Berzelii Park och 1861 inleddes arbetet med



Folkliv pa Stureplan. Frdn
bilderboken "Stockholm i bild”,
publicerad 1908.

att anldgga boulevarden Strandvégen.

Aven Lindhagenplanen fran 1866 beskriver att
ljus och frisk luft samt god tillgang till planteringar och
parker skulle kunna forbéttra livsvillkoren. Lindhagen-
kommittén foreslog en 70 meter bred Sveavig mellan
Gustav Adolfs Torg och Brunnsviken, som dock aldrig
genomfordes. Delar av foreslagen Kungsgata och en
smalare Sveavég anlades. Birger Jarlsgatan och formen
hos platserna utefter denna bestdmdes vid denna tid.
Under 1910-talet blev byggandet av Sveavigen aktu-
ellt. Norr om Kungsgatan minskades den faststédllda
bredden fran 48 till nuvarande 32 m.

Korsningen Sveavdgen Kungsgatan
vid arbetet med tunnelbanan ar 1948.

Cityomvandlingen

For City var 1945 och 1946 tva avgorande ar. D4 be-
slutades att Sveavigen inte skulle dras ner till Gustav
Adolfs Torg, vilket foreslagits i 1928 ars Generalplan,
och att Centralbron skulle byggas. 1946 framlades
dven planen for cityomvandlingen som i princip
sedan fullfoljts. Genomforandet av tunnelbanan var
en stark drivkraft for planernas successiva genomfor-

ande under 50-talet. Aren efter andra virldskriget fick
aven bilen sitt genombrott. 1960 antogs en oversiktlig
Trafikledsplan for Stockholm. Innerstaden utgjorde
da en krympande del av en snabbt vixande region och
anpassades darfor i stor utstrickning till regionens till-
vixt. Under 1960-talet anlades Tegelbacken, Sergels
Torg och Klarabergsviadukten. Gustav Adolfs Torg
och Brunkebergstorg fick sitt nuvarande utseende.

Med Cityplan 1977 satte man stopp for den
omfattande cityomvandlingen. Opinionen hade svéingt
och man ansdg att fornyelsen skulle ske utan genom-
gripande fordndringar av kvarter och gatunit och att
biltrafiken fick anpassa sig till den befintliga kapa-
citeten. Klaratunneln édndrades sé att dess Ostra gren
fick gora en extra krok s6derut och mynna vid Master
Samuelsgatan. Idén om att tunneln skulle fa en direkt
fortsittning i en upphéjd trafikled mot Ostermalm
slopades. Biltrafiken skulle kanaliseras till Citys
huvudgator, sé att zoner utan genomfartmdjligheter
kunde skapas. Bussfiler skulle inréttas och vissa gator
skulle stangas for biltrafik. I Cityplan 1977 foreslogs
nya gagator, parker, gatuplanteringar och prioritering
av gang- och cykeltrafiken i signalreglerade korsning-
ar. Bland annat foreslogs att delar av Drottninggatan
skulle bli gagata och att Fredsgatan skulle bli gagata
med begrinsad kortrafik.

Historik



Utveckling av stadens offentliga rum

I samband med bilens intag och den tekniska utveck-
lingen under senare delen av 1900-talet férdndrades
gatans roll i staden markant. Den nya tekniken med
tv, telefon och motordrivna fordon gjorde att allt férre
nddvindiga aktiviteter behovde utforas av méanniskor
i stadens offentliga rum. Samtidigt blev det ocksa
mindre attraktivt att uppehalla sig i stadsrummet pa
grund av bilens negativa paverkan pa stadsmiljon och
i forlangningen det minskade folklivet.

Den ekonomiska utvecklingen har inneburit
Okad standard och att vi fatt mer fritid. Staden ar
fortfarande en handelsplats men ocksa en métesplats
dér man vistas vilket innebér att det offentliga rummet
spelar en allt viktigare roll. Fran slutet av 1980-talet
har Stockholms stad drivit en medveten policy att
utveckla det moderna City som en attraktiv stads-
miljo. Trafiksepareringen med fotgéngarstrak dver

Historik

Sodra Blasieholmshamnen. Folkliv kring
skdrgardsbatarna.

och under gatustrak har delvis byggts bort och ersatts
av mer attraktiva gaturum. De storskaliga kvarterens
avvisande bottenvaningar har stegvis Oppnats med
fler entréer och kommersiella lokaler som &r vinda
mot gatan. Ett mal har ocksa varit att aterskapa ett mer
mangfunktionellt City som befolkas dven efter sting-
ningsdags, genom att ge battre forutséttningar for nya
bostéder, hotell och nojesliv. Pa négra stillen i City
har parkeringsgarage och kontorsbyggnader rivits

och ersatts av nya byggnader med bostdder och mer
attraktiva lokaler. Méanga byggnader har hojts med 1-3
vaningar. Sérskilt pataglig har omvandlingen varit i
norddstra delen av City (kvarteren norr om NK), dér
forandringen bidragit till att omradet utvecklats till en
livligt befolkad stadsmiljo.
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Cityidag

Trafik- och gatumiljon i City definieras
i huvudsak av strdk, knutpunkter och
offentliga rum i form av torg, parker
och platsbildningar samt anslutande
byggnader. Utformningen av dessa
miljoer pdverkar bdde stadsmiljons
attraktivitet och tillgdngligheten till
arbetsplatser, handel och offentliga
institutioner i City.

Huvudstrak

Huvudstraken definieras av var méanniskor helst ror
sig. For gadende bestar huvudstraken i 0st-véstlig rikt-
ning av Kungsgatan, Klarabergsgatan-Hamngatan och
Mister Samuelsgatan. I nord-sydlig riktning &r huvud-
straken tétare: Vasagatan, Drottninggatan, Sveavigen,
Regeringsgatan, Norrlandsgatan-Kungstradgirden
och Birger Jarlsgatan. Sergelgatan och Biblioteks-
gatan dr kortare hogtrafikerade gédgator som kopplar
samman torg.

For cykeltrafiken dr de storsta flodena pa Strom-
bron, Kungstradgardsgatan, Arsenalsgatan, Stallgatan,
Strandvagen, Vasabron, Tegelbacken, Stadshusbron,
Vasagatan, Kungsgatan, Sveaviagen och Birger Jarls-
gatan.

For kollektivtrafiken ar de viktigaste straken
de gator som har stomnétsfunktion — Tegelbacken,

Trafiken och gatumiljon i City idag

Kungsbron, Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Kungs-
tradgardsgatan, Hamngatan, Smalandsgatan och del
av Norrlandsgatan.

For biltrafiken &r de viktigaste vdgarna och
gatorna Klarastrandsleden, Klaratunneln, Sveavigen,
Ostra Kungsgatan, Hamngatan, Stallgatan, Birger
Jarlsgatan, Kungsbron, Vasagatan och Torsgatan.
Dessa ingér i det priméra véignitet som ér ett defin-
ierat vignét med stor betydelse for tillgédngligheten
mellan linets olika delar. Ovriga gator har en mer
lokal trafikfunktion.

Knutpunkter

Citys viktigaste knutpunkter bestar av T-Centralen
och Sergels Torg. T-Centralen &r inte bara Citys utan
hela Stockholms viktigaste knutpunkt som kopplar
ihop de olika géngstraken med tunnelbanesystemet
och regionaltdgen. I City finns ytterligare tre tunnelba-
nestationer som dven utgor viktiga omstigningsplatser
mellan buss och tunnelbana: Hoétorget, Kungstradgar-
den och Ostermalmstorg. Hir finns dven kajer som
utgor knutpunkter for battrafiken.

Torg, parker och viktiga platser

City dr speciellt eftersom det finns relativt fa boende.
Istallet befolkas stadsdelen till storsta delen av perso-
ner som dr ddr for att till exempel arbeta, turista, gé
pa nagot evenemang, handla, vistas eller bara passera.
City &r ddrmed alla stockholmares angeldagenhet, och

besokstrycket i framfor allt mellersta City &r stort.

Sergels Torg utgodr inte bara Citys mittpunkt
utan ocksa hela Stockholms centrala motesplats.

Hir sker demonstrationer och andra evenemang, och
intilliggande Soltorget framfor Hotorgsskraporna ar
en populdr plats att sitta pa soliga dagar. Hotorget

ar ett marknadstorg med mycket aktivitet dret om.
Norrmalmstorg har nyligen fornyats och har ett aktivt
stadsliv. Gustav Adolfs Torg &r ett historiskt betydel-
sefullt torg med fantastiskt vattennéra lige men som
domineras av ytor for biltrafiken. Stureplan &r ute-
serveringarnas och ndjeslivets plats. Brunkebergstorg
ar under omvandling till att bli ett gront torg som
ocksé kan inhysa evenemang. Raoul Wallenbergs
Torg och Nybrohamnen har ett fantastiskt vattennira
lage och anvédnds som knutpunkt for béttrafiken samt
for vistelse.

Den storsta parken i City ar Kungstradgéarden,
som dr stadens mest kénda och vélanvinda park. De
andra parkerna dr Berzelii park, Norra Bantorget,
Blekholmsparken, Tegnérlunden, Centralbads-
parken, Karl Staaffs park och Rosenbadsparken. Tre
kyrkogérdar dr ocksa betydelsefulla grona inslag i
stadsbilden. Citys parker och deras kvaliteter beskrivs
under avsnittet Gronstruktur.
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Befintliga strak och
byggnadsvolymer 2017.

Kungstradgarden

Teckenforklaring: \

)
v,
=== Viktiga gdngstrak (12000 fot/d)\ : , S
=== Viktiga cykelstrak
=== Kollektivtrafik (buss och sparvagn) D
= = Klaratunneln
=== Bilstrdk >5000 f/d
Hushajd 5-7 vaningar
Hushajd 8-12 vaningar
I Héjdpunkt > 12 vaningar

Trafiken och gatumiljon i City idag



Stadsmiljovdrden

| City finns m&nga viktiga platser och
strdk av stort vdrde for stadslivet.
Stadsmiljons varden omfattar

allt frdn kommersiella kluster och
shoppingstrdk till parker och viktiga
motesplatser med majlighet till
integration, kultur och socialt utbyte.

Kommersiella strak

I City finns Stockholms storsta kommersiella strak
som lockar stora méngder ménniskor: Drottninggatan,
Klarabergsgatan, Hamngatan, Kungsgatan, Vasagatan,
Sergelgatan och Birger Jarlsgatan.

Vistelseplatser

Vistelseplatser ar ytor dér fotgdngare stannar upp och
tillbringar tid fOr att vinta, sitta ner, uppleva eller
vila. Vissa vistelseplatser dr tydligt utformade med
béankar medan andra &r av mer informell och spontan
karaktér, exempelvis delar av torgytor, korsningar,
vattennira platser, kinda motesplatser och gang-
banor. Den vistelseinventering som gjorts pavisar ett
antal platser dér vistelseintensiteten &r sérskilt hog,
se karta. Dessa platser ér till exempel trappan framfor
Dramaten, trappan framfor Konserthuset, Drottning-
gatan, Norrmalmstorg, Centralplan och Nybrokajen i
forldngningen av Raoul Wallenbergs Torg.

Trafik- och gatumiljon i City idag — Stadsmiljovdrden

Upplevelsen av City

Organisationen City i Samverkan genomfor attityd-
undersokningar for att fa en bild av hur City anvéands
och upplevs av besokare. Undersokningen fran 2016
visar att City dr ett omrade man aker till for att handla
och arbeta, medan sociala aktiviteter som att motas
och gé pa restaurang ér mindre vanligt. Citys besokare
utgdrs till storsta delen av unga under 30 ar.

De viktigaste motesplatserna ar enligt undersok-
ningen: T-Centralen, Ahléns entré vid Drottninggatan,
Sergels Torg, Hotorget, Gallerian, Stureplan och
Kungstradgarden.

Trygghet

I City finns &ven omraden som dr patagligt in-

aktiva. Livlosheten i omraddena har flera orsaker

- trafikbarridrer, de olika nivderna, den storskaliga
kvartersstrukturen, bristen pa boende och brist pa
variation av funktioner samt manga slutna fasader.
Vattnet och topografin som é&r stora tillgangar i Stock-
holm innebir ocksé att det finns fa kontaktpunkter till
ovriga stadsdelar. Detta styr rorelserna i City pa ett
sadant sitt att inaktiva omraden uppstar. Pa vissa stél-
len far detta en positiv effekt genom att man kan finna
platser med stillsamt sméastadsliv bara ett par meter
frén storstadens brus.
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Levande Stockholm

Stockholms stad har sedan 2015 arbetat med kon-
ceptet Levande Stockholm for ett 6kat stadsliv och
trivsammare vistelsemiljoer. Projektet syftar till att
skapa mojligheter till 6kat stadsliv och trivsammare
vistelsemiljoer. Under 2017 planeras en sommar-
gagata pa Drottninggatan mellan Tegnérgatan och
Observatoriegatan, och en pop-up park pa Humle-
gardsgatan.
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Tillfdlliga sittmobler Kulturhuset Sergels Torg.
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Kulturhistoriska varden

City ska utvecklas med kunskap

om dess kulturhistoriska varden.
Mdnniskors upplevelser av platsers
identitet och sammanhang ska
tillmdatas stor betydelse tillsammans
med sociala, kulturella och
ekonomiska aspekter pd stadsmiljon.

Citys kulturhistoriska védrden

Stockholm City dr mangsidigt sammansatt av olika
stadsmiljder. Dér finns delar som har dlderdomlig pra-
gel, exempelvis de smaskaliga stadsmiljéerna kring
Gamla Brogatan och Klara Norra Kyrkogata. Andra
delar &r uttryck for det sena 1800-talets borgerliga
storstad, exempelvis kvarteren kring Birger Jarlsga-
tan, Nybroplan och Stureplan. Delar av City priglas
patagligt av cityomvandlingen och utgdr ocksa en
kulturhistoriskt vardefull miljo som ett uttryck for hur
datidens politiker och tjanstemén sig pé staden.

Hela Stockholms innerstad med Djurgérden
utgor riksintresse for kulturmiljovarden. De karaktars-
drag som utgor Stockholms starkaste identitet och ar
det mest vasentliga vardet i riksintresset utgor vérde-
karnor. Véardekarnorna har identifierats av Stockholms
stad i samrad med Léansstyrelsen. Citys virdekdrnor
utgdrs av foljande platser:

Blasieholmstorg r till sin planstruktur ofoérénd-

Trafik- och gatumiljon i City idag — Kulturhistoriska vdrden

rad sedan 1650-talet. Den slutna palatsbebyggelsen
kring torget har bibehallit sin karaktér.

Gustav Adolfs Torg &r stadens mest magnifika
torganldggning och har genom seklen spelat en va-
sentlig roll i Stockholms och Sveriges historia.

Kungstradgarden ér Stockholms dldsta park. I
dess historia fran kunglig kokstradgard och fram till
dagens ndjes- och rekreationsplats for hela familjen
kan man utlisa den svenska parkens historia.

Berzelii Park ar Stockholms forsta park som
medvetet anlagts for att forbéttra stadens fysiska

miljo. Den har bevarat sin prigel fran 1800-talets mitt.

Birger Jarlsgatan blev stadens nya kommersiella
centrum nar Stockholm under 1800-talets slut utveck-
lades till en modern europeisk storstad.

Kungsgatan drogs fram genom Stockholmsasen
i borjan av 1920-talet och var dnda fram till 1960-talet
symbolen for Stockholm som storstad. De vélbeva-
rade och arkitektoniskt hogklassiga fasaderna ger,
tillsammans med Norra och S6dra Kungstornen och
Centrumhuset, gatan karaktar.

Hotorgscity, Sergels Torg och Hamngatan utgor
véirdekédrnor for det moderna City. Hotorgscity invig-
des 1959 och utgor det mest patagliga exemplet pa
stadens vilja att forverkliga efterkrigstidens visioner
om ett modernt storstadscentrum. Hotorgscitys ut-
formning &r stadsbyggnadshistoriskt epokavgdrande.
”De fem trumpetstotarna’ har blivit en viktig del av

14

stadens siluett.

Norra Bantorget har en lang historia som park
och som samlingsplats fér den svenska arbetarrorel-
sen. Sedan 1902 har man samlats hér pa forsta maj.

Stadens front mot vattnet har alltid varit en
vésentlig fraga for alla tiders stadsbyggare eftersom
vattnet ar en viktig del av Stockholms historia.

Forvaltning av kulturvdrden

Att forvalta Stockholms kulturhistoriska virden dr en
central del i planeringen for stadens utveckling. Kun-
skapen om stadens historia har 6kat kontinuerligt inte
minst genom stadsmuseets satsningar pa att inventera
och virdera byggnader och miljoer. Synen pa vad som
ar vardefullt ur kulturhistorisk synpunkt har med tiden
breddats till att omfatta &ven senare tiders bebyggelse,
industrimiljder etc.

Staden har idag tillgang till flera planerings-
underlag som visar saval fornlamningar som
kulturhistoriskt virdefulla byggnader och miljoer i
innerstaden. Som en del av kulturvérdet dr det samti-
digt viktigt att det moderna City fortsétter att upplevas
som en modern, intensivt utnyttjad stadsmiljo som
foljer med sin tid, fordndras och stindigt tillfors nya
kvaliteter.



Kulturhistoriska vdrden.
Teckenforklaring:

Vdrdekdrna inom riksintresset
Stockholms innerstad O
Stadens front mot vattnet 8
karaktdrsdrag inom riksintresset

I BId klassning
(synnerligen kulturhistoriskt vdrdefull)

I Gron klassning
(hogt kulturhistoriskt vdrde)
Gul klassning
(visst kulturhistoriskt vdrde)
Gra klassning
(Ovrig klassificering)

[ ] Ejklassificerad
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Gronstruktur

Citys gronstruktur bestdr av parker,
kyrkogdrdar, bostadsgardar, samt
tradplanterade gator och strdk.
Alla grona platser ingdr i strukturen
och bidrar pd olika satt med viktiga
tjanster och nyttor i staden.

Gronstruktur

Gronstrukturen i City bestér framst av parker
insprangda i den tita bebyggelsen. Dér emellan fore-
kommer tradplanterade gator, mindre parker och sméa
grona platser. De 6ppna vattenytorna ar ocksa en del
av gronstrukturen och bidrar med utblickar, ljus, rymd
och till att ventilera innerstadsluften. Gronskans eko-
systemtjinster i City dr dock begriansade i jamforelse
med resten av innerstaden.

For en vil fungerande gronstruktur bor det finnas
grona samband mellan parker, tradgardar, naturmark
och olika grona strak och den befintliga gronskan
behover tas omhand och utvecklas.

Tillgang till gronska

Naéstan hela City ligger inom Norrmalm och de flesta
gronytorna omfattas av Norrmalms Parkplan. Till-
géngar i City ér nérhet till blomprakt, rofylldhet,
grona oaser och solbad. Brister finns avseende tillgdng
till lekplatser, grona promenader och parklek. City har

Trafik- och gatumiljon i City idag — Gronstruktur

fa parker och ett stort besokstryck, vilket innebér att
manga av parkerna slits hért.

Citys parker

Bland parkerna i City upplevs Kungstradgarden som
den viktigaste. Det dr en multifunktionell park, med
manga uteserveringar och olika aktiviteter. Berzelii
Park och Norra Bantorget 4r historiska parker med
lite lugnare lage som anvénds for bade picknick och
vistelse.

Trad

Tridden utgodr en viktig del av gronstrukturen i City
och forekommer ldngs méanga gator (se karta). Tra-
den fungerar som livsmiljéer for manga véxter och
djur, tar hand om dagvatten, renar luften och reglerar
temperaturen i staden. Skugga och transpiration fran
tradens 10v bidrar till ett behagligare klimat. Traden
ar aven viktiga identitetsskapare och bidrar till manga
positiva effekter for manniskors vélbefinnande och
hilsa. Det finns flera gator som kan utredas for uto-
kade tradplanteringar, se karta.

Savil Parkplan for Norrmalm som den Grona
promenadstaden understryker vikten av att tillskapa
ett ndt av grona promenader, fler trddplanterade gator,
grona gagator etc. Parker och strak som lockar till
promenader, cykling, 16pning, lek och idrott ska vida-
reutvecklas.

LR

ska pd Norra Bantorget.

Gron

Fler grona inslag forbéttrar inte bara mojligheterna
till ett hdlsosamt stadsliv, de skulle ocksa forbattra
omradets ekologiska funktion och dess stddjande och
reglerande ekosystemtjénster. Bland annat foreslés
trddens roll i stadens dagvattenhanteringssystem be-
varas och utvecklas.

Sdrskilt viktigt enligt Parkplan Norrmalm:

¢ Sambanden mellan parker ska stdarkas och ndtet av
trddplanterade gator ska bli mer finmaskigt.

e Strategiskt viktiga strak ska goras gronare for att 6ka
trivseln och stdrka upplevelsen av gronska.

* Mindre platsbildningar, fickparker och grona traff-
punkter identifieras och utvecklas.
¢ Vattenfronten ska forbdttras genom attraktiva,

obrutna och tillgdngliga promenader ldngs strander
och kajer.



~ -
W~
[ ) ® ~
S.. ~.
o ... ~ ~ ~
4
\.'...o '.:'. ’ ~
Kungsgatan , ~ ~ -
e . k.'o.. '
E - "t
=] . e /
=2 d .
E=___-,,..u"=§g R (0 ;
L gﬂmuuuunm\\\\\\\\u -
\\\\\\\g % ’

lllllmﬂﬂlllll

il

aw 2
g
ay
P
| |

e’

% — , —é .—_
%g e @ \ =
% !
Gronstruktur. Z /@// ! oof g
N2 o
Teckenforklaring: ‘ % -° °. °°
il .. :’ Z P &
e Befintligatrdd . L 4 ° Q Y
1111 Gata/plats som kan utredas for trddplanering - L
\ T WOR . e
-
17

Trafik- och gatumiljon i City idag — Gronstruktur



Resvanor

De flesta resorna till och fran City

gors med kollektivtrafik eller till

fots — mindre dn 10 procent av
resorna sker med bil. Storre delen av
personbilstrafiken i City dr dock inte
pd vdg till eller frdn sjdlva City, utan ar
genomfartstrafik mellan andra delar
av staden eller évriga ldnet. En stor
del av vdgtrafiken i City utgors ocksa
av leveranser och annan yrkestrafik.

Fdrdmedel

I City ar kollektivtrafiken och promenader de van-
ligaste fardmedlen. Pa vardagar gors 57 procent av
resorna med kollektivtrafiken, och endast 9 procent
gors med bil. Pa helgerna 6kar andelen bilresor till
17 procent medan andelen kollektiv- och cykelresor
minskar.

Gang och kollektivtrafik dominerar
resmonstren i City.

Trafik- och gatumiljon i City idag — Resmodnster idag 18

resai

Fdardmedelsandelar vid resor pa vardagar i City.

Arende

De flesta resorna pa vardagar gors till arbete som star
for 44 procent av resorna. Nojes- och fritidsaktiviteter
star for 14 procent, och inkdp for 12 procent. Pé hel-
gerna, nar det gors fa arbetsresor, 6kar andelen resor
till n6jes- och fritidsaktiviteter till 44 procent, och
andelen inkdpsresor till 23 procent.

21%

handla

12%

noje
fritidsaktivitet

147%

Arendeférdelning vid resor pd vardagar i City.
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Gang

City dr navet for resor i Stockholm.
Dartill ar City en plats ddr butiker,
kulturinstitutioner och arbetsplatser
ligger tatt och skapar ett stort flode av
fotgdngare. Under ett vardagsdygn
gors 21 procent av alla resor till och
fran City till fots.

City dr en viktig motes- och handelsplats. Ingen an-
nanstans i Stockholm ror det sig sd manga ménniskor.
Folklivet gor City attraktivt - de som gér blir en del av
stadslivet och bidrar med sin nérvaro till méten och
till att gora utemiljon trygg och intressant. Fa bostdder
och kvéllsdppna verksamheter gor att delar av City
kan upplevas 6dsligt och otryggt kvillstid.

Kvartersstrukturen och malpunkter bidrar till
att samla fotgéngarna till ett antal storre strak. Dessa
strak sammanbinder viktiga malpunkter som exem-
pelvis tunnelbanestationer och gallerior eller ansluter
till angriansande stadsdelar via broar som Kungsbron,
Vasabron och Strombron.

De storsta flodena av fotgingare finns pa
Drottninggatan, Klarabergsgatan, Hamngatan och
Kungsgatan. Under ett fredagsdygn ror sig cirka
73 000 fotgédngare pa Drottninggatan mellan Bryg-
gargatan och Mister Samuelsgatan. Nér Citybanan

Trafik- och gatumiljon i City idag — Gang
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Gdagator samt gator med restriktioner for
motorfordonstrafik. Cirklarna beskriver vad man nar
inom 5 respektive 10 min promenad frdn Sergels Torg.

Oppnar med bland annat ny uppgéng vid Odenplan
2017 vantas gdngflddena paverkas. Drottninggatans
norra del bedoms fa en 6kning av fotgéngare. Fot-
gingarflodena till och frdn T-Centralen kommer styras
om fran Centralstationen och Klarabergsviadukten till
Vasagatan och Klarabergsgatan.

Stockholm vill frdmja resor till fots i staden.
Det pagar ett antal satsningar for att gora staden mer
gangvinlig, och ndgra av dessa ror City. Straken mel-
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Biblioteksgatan i City.

lan Soderstaden och Hagastaden samt mellan Norra
Djurgéardsstaden och Brommaplan ska utvecklas for
fotgéngare. Vigvisning for fotgéingare ska utvecklas,
liksom driftmetoder for gangstrak.



Gangfléden i City

Antalet fotgdngare i City har rdknats av
trafikkontoret och City i Samverkan under
ett flertal ar. Siffrorna har lagts samman och
justerats till kartbilden intill.

Gangfloden 2016.
Teckenforklaring:

Antal gdende per vardagsdygn
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Cykel

Cykeltrafiken ar det trafikslag som
har 6kat snabbast de senaste 15
dren i relativa tal. Sedan 2000
har cykelresandet till innerstaden
fordubblats. Under hogsdsong
gors cirka 60 OOO cyklistpassager
dagligen 6ver det som kallas
citysnittet.

Likt bil- och kollektivtrafiken &r cykelinfrastruktu-
ren radiell mot City och styrs sdderifran av ett antal
viktiga bropassager som sammanbinder City med de
sodra delarna av staden. Via Slussen fordelas cyklis-
terna via Vasabron och Strombron in till City, och det
ar pa dessa platser som de storsta cykelflodena finns.

I City finns nord-sydliga pendlingsstrak pd Tors-
gatan, Ostra jirnvigsgatan, Vasagatan, Sveavigen och
Birger Jarlsgatan. I 6st-véstlig ritning finns pendlings-
strak pa Kungsgatan, Hamngatan/Klarabergsgatan,
Jakobs Torg/Kungstradgarden/Arsenalsgatan och
Stallgatan/Stromgatan/Tegelbacken.

I citysnittet (métpunkter i en tdnkt ring kring
City) okar inte langre antalet cyklister, till skillnad
fran cykelresandet dver innerstadssnittet (métpunkter
i en tankt ring kring innerstaden).

Trafik- och gatumiljon i City idag — Cykel

Cykelparkering

Vid en inventering som gjordes 2013 riaknades till
1400 parkerade cyklar i City, och det konstatera-
des att cykelparkeringsplatserna var for fa. Ménga
nya platser har byggts under de senaste aren, och
trafikkontoret planerar att gora en inventering av
cykelparkering i City under 2017.

Cykelvdgnadat i City (Cykelplan for Stockholm).
Orange = pendlingsstrdk, Gront= huvudstrak.

70 OO0

60 OO0

50 OO0 Faktaruta cykel

40 000 » Pendlingsstréken dr de viktigaste stréken med de

storsta flodena. De ska bilda ett sammanhdngande

8 | 8 I o SQrnrw 0 . .

[o] | le) I () ololo o system som knyter ihop stadsdelar och ansluter till
20 000 GG IS Yy N grannkommuner.

X | 0 I 0 o1l e'{
10000 8 8 8 8 8 ° ° * Huvudstraken anvédnds av cykeltrafik med mer nérlig-
0000 N | & I & NJNJ N & gande malpunkter, och ska fungera som komplement

till pendlingsstraken.
Cykelpassager dver citysnittet, rullande femarsvdrden.
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Hamngatan

Cykelfloden 2016.

Teckenforklaring:

Antal cyklister per vardagsdygn
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Kollektivtrafik

City ar navet for alla resor med
kollektivtrafik i regionen. Tunnelbanag,
pendeltdg, stomtrafik och fijarrtég gar
att nd inom rimliga gdngavstdnd.

Stockholm har ett internationellt sett hogt resande
med kollektivtrafik. Det beror framst pa att tun-
nelbanenitet ar vil utbyggt och att bostidder och
arbetsplatser ligger i kollektivtrafiknéra lagen. Nastan
500 000 personer per dygn passerar sparrarna pa de
fyra tunnelbanestationerna som finns i City. Antalet
pa- och avstigande pé pendeltégen é&r cirka 120 000
per dygn. P4 den mest busstrafikerade gatan, Kungs-
tradgardsgatan, passerar 700-800 bussar per dygn.

Trafikkontoret har under de senaste dren genom-
fort trimningsédtgarder pa stomlinjerna 1-4, for att
korta restiderna och minska riskerna for att bussarna
klumpas ihop. Det astadkoms bland annat genom
signalprioritering, vdjningsplikt pa korsande gator,
busskorfilt och minskning av bilparkering. Arbetet
med utredning av ytterligare trimningsatgirder pagar
kontinuerligt.

Trafik- och gatumiljon i City idag — Kollektivtrafik

Ovan: Schematisk bild 6ver antal pa- och avstigande vid
hallplatser under en vintervardag 2014

1. Tunnelbana, bussar och pendeltdag vid Stockholm C,
(ej regionaltag) 489 300 st, 2. Hétorget 72 100 st, 3.
Ostermalmstorg 86 800 st, 4. Kungstréddgéarden 29 500
st.
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Stockholm har en kollektivtrafik med hoga reseandelar.
Stombussarna utgor en viktig del av Stockholms
kollektivtrafiksystem.

Faktaruta kollektivtrafik

| City pdgdr flera projekt som kommer att paverka det kol-
lektiva resandet:

* Sommaren 2017 6ppnar Citybanan. Kapacitetenipen-
deltagstrafiken 6kar och nya bytesmajligheter skapas.
Odenplan blir en mycket betydelsefull knutpunkt.

» Hosten 2018 forldngs Sparvdg City till Klarabergsga-
tan.

* Cirka 2026-2027 férldngs bla linjen till Nacka och
Hagsédtragrenen dvergadr till bla linje. Férldngningen av
bld linjen séderut gor att City tillgéingliggdrs fran en ny
riktning och gron och rod linje avlastas.
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Kollektivtrafik.
Teckenforklaring:

=== BIld buss

=== Buss och ndrtrafik
Sparvagn

@ Uppgang Citybana

(T Hallplats tunnelbana

@ Uppgéng pendeltég

Buss

@ Sparvagnshdliplats

Bat
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Leveranstrafik

Att leveranser kan ske snabbt och
effektivt ar en viktig faktor for ett
vdlfungerande ndringsliv i City,
vilket ocksd betyder att det ar av
stor betydelse for Citys Idngsiktiga
attraktionskraft.

Som for alla trafikslag dr ytorna for leveranstrafik i
City begrdnsade. Leveranstrafiken bade drabbas av
och dr en del av en begrinsad framkomlighet i sta-
den. I takt med den 6kande befolkningen tilltar ocksa
behovet av fler leveranser som huvudsakligen sker
med lastbil.

Néringslivet dr beroende av snabba och effektiva
leveranser varfor véilfungerande godsfloden bidrar till
att 6ka Citys ldngsiktiga attraktionskraft. Dessutom
kan en effektiv godshantering mojliggora attraktiva
gatumiljoer och battre framkomlighet for andra trafi-
kanter.

City &r unikt pa sa sétt att en stor del av godset
hanteras i lastfar i fastigheterna. En del lastfar dr
bemannade, vilket innebar mer effektiva leveranser
dé foraren snabbt kan lasta av och &ka vidare istél-
let for att sjdlv 1dmna godset till mottagarna. Stadens
princip &r att om det finns lastfar sa ska de anvéindas i
forsta hand, sa att gatorna kan anvindas till annat dn
lastplatser.

Trafik- och gatumiljon i City idag — Godstrafik

Stadens strategi for leveranstrafiken gér ut pa
att leveranstiderna ska bli mer forutségbara genom
biéttre framkomlighet samt att fler leveranser ska ske
med miljévinliga transporter. I initiativet #ALSKA-
DESTAD har en samlastningscentral dppnat i City.
Dir kan leverantdrer ldmna gods som lastas om och
kors ut till mottagarna med mindre elfordon, anpas-
sade for att kora i miljoer med gédende. Fordonet kan
dven ta med atervinningsmaterial frdn mottagarna
tillbaka till samlastningscentralen. Losningen bidrar
till minskat antal transporter pa gatorna i City, mins-
kat buller och 6kad trafiksékerhet. Ett annat forsok
som testats dr off peak-leveranser, vilket innebér att
leveranser sker pa natten. Det har gett kortare kortider
och en effektivare godshantering hos mottagarna. Sta-
den tillampar dven riktad parkeringsévervakning av
lastplatser i syfte att minska soktrafik och dubbelpar-
kering. I framtiden skulle lastcyklar kunna anvéndas
betydligt mer &n idag och leveranser via vattnet skulle
kunna avlasta landinfrastrukturen.

Staden planerar att fortsétta delta i flera innova-
tiva projekt dér City utgor en bra testbadd.
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Godshantering vid lastplats pa gata.
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Biltrafik

Dagens gatundt i City ar till viss

del praglat av de férandringar

som genomfordes i stads- och
trafikstrukturen under efterkrigstiden
dd mer ytor gavs till biltrafiken, stora
parkeringsanldggningar anlades och
genomfarts- och infartsleder byggdes
ut.

De senaste 15 aren har antalet bilpassager 6ver
citysnittet minskat med cirka 90 000 per dygn, vilket
motsvarar en minskning med 28 procent. Inforandet
av trangselskatten paverkade citytrafiken mycket lite,
till skillnad frén trafiken 6ver innerstadssnittet som
visade en storre minskning.

Primdra vdgndtet

For biltrafiken dr de viktigaste vigarna och gatorna
Klarastrandsleden, Klaratunneln, Sveavigen, Kungs-
gatan Oster om Sveavéigen, Hamngatan, Stallgatan,
Birger Jarlsgatan, Kungsbron, Vasagatan och Tors-
gatan. Dessa ingar i det priméra vignéatet som &r ett
definierat vignit med stor betydelse for tillgénglighe-
ten mellan linets olika delar. Ovriga gator har en mer
lokal trafikfunktion.
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Antal motorfordonspassager over Citysnittet vardagar,
1990-2015.

Genomfartstrafiken

Av alla bilresor i City under ett dygn star genomfarts-
trafiken for cirka 60 procent. Av genomfartstrafiken
star privata personbilsresor for hilften, yrkestrafik
med lastbil och personbil for 35 procent och tjénstere-
sor med personbil for 14 procent.

De viktigaste vigarna och gatorna for genom-
fartstrafiken ar Klarastrandsleden, Klaratunneln,
Sveaviagen, Hamngatan dster om Norrlandsgatan,
Strandvagen, Kungsgatan ster om Sveavégen, Birger
Jarlsgatan och Tegnérgatan.

Biltrafikfloden
Trafikkontoret miter regelbundet antalet fordon pé
gatorna. Pa kartbilden till hdger redovisas trafikméng-
derna per vardagsdygn.

Grafen ovan visar dygnstrafiken dver citysnittet
(métpunkter i en tankt ring kring City).
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madl i City
40%

lastbil

tjdnsteresormed
personbil

147%

resor
yrkestrafik med

personbil

29%

Diagram 6verst: Av alla bilresor i City dr cirka 60 procent
genomfartstrafik.

Diagram nederst: Hdlften av genomfartstrafiken i City dr
privata personbilsresor.
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Bilparkering

Inom City finns parkering pd séaval
gatan som i parkeringshus. | den sédra
delen av City finns f& parkeringar pé&
gatan, medan det i den norra delen
finns fler. Totalt sett finns cirka 6 OO0
allmdnt tillgangliga parkeringsplatser
- ca 1700 pd gator och dvriga i
parkeringshus.

Bilparkering

Stockholm Parkering har ett flertal parkeringshus i
City, med sammanlagt 2 400 platser. Tillkommer gor
Q-parks och Parkadens anldggningar med nistan lika
manga platser. Totalt finns cirka 4 300 parkeringsplat-
ser som 4r tillgdngliga for allménheten i parkeringshus
i City. Dessutom finns privata garage, men hur manga
platser som finns i1 dessa har trafikkontoret inte kén-
nedom om. I Stockholm Parkerings anldggningar
finns bade forhyrda platser och besoksparkering. I
cityanldggningarna ar beldggningen hog under dagtid,
medan det nattetid finns lediga platser. Pa gatumark

Trafik- och gatumiljon i City idag — Parkering

(_?mr&de for taxa 1(max 50 kr/h).
Ovriga City dr taxa 2 (max 26 kr/h).

finns uppskattningsvis drygt 1 700 platser. Beldgg-
ningsgraden dr hog, mellan 87 och 97 procent dagtid.
Det finns tva olika taxeomraden — taxa 1 och taxa

2. Kostnaden for att parkera pa gatorna dagtid pa
vardagar ar, beroende pa taxeomrade, 26-50 kr/h och i
parkeringshus 75-96 kr/h.

30

Bilparkering pd Blasieholmen.

Huvudprincip for gatuparkering i City

Vid kantstenen prioriteras lastning, lossning (om lastfar
eller liknande saknas) och angéring foljt av korttids-
parkering. Om det finns behov av utrymme for andra
prioriterade dndamadl pa en viss plats sGsom storre ytor
for vistelse, gdng-, cykel- eller kollektivtrafik, cykel-
parkering, ldnecyklar eller trddplanteringar sa kan
trafikkontoret 6vervdga maojligheten att ta bort gatupar-
kering.
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Trafiksdkerhet

Sverige dr ett av de Iadnder som har
bast trafiksdkerhet i varlden, och
Stockholm har det ldgsta antalet
omkomna per capita jamfort med
Goteborg och Malmoé.

Stockholm jobbar standigt for att forbéttra tra-
fiksdkerheten. I City planeras och genomfors
trafiksékerhetshdjande dtgirder till exempel genom
planerade justeringar av hastigheter, punktvisa
atgarder vid géng- och cykelpassager och i olika
cykelprojekt. Olyckorna sker frémst dér stora tra-
fikantstrommar ska interagera pa en begrinsad yta,
vilket kartorna intill visar.

66 procent av olyckorna klassas som lindriga,
31 procent som mattliga och 3 procent som svara.
Fyra olyckor med dodlig utgang har intraffat under
perioden 2012-2016, samtliga med motorfordon
inblandade.

Trafik- och gatumiljon i City idag — Trafiksdkerhet

kollision med
andra cyklister

kollision med
fotgdngare

13%

kollision med
motorfordon

347

Cykelolyckor; fordelning av typ
2012-2016.
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kollision med
cyklister

kollision med
motorfordon

227

Fotgdngarolyckor; fordelning av
typ 2012-2016.



FOTGANGARE KOLLISIONSOLYCKOR FOTGANGARE SINGELOLYCKOR

Kartor 6ver olyckor i City mellan 2012-2016, kdlla Strada.

Teckenforklaring:

@® Dodsolycka
@ Allvarlig olycka
Mattlig olycka
® Lindrig olycka
Olycka med osdkra skador
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Kartor éver olyckor i City mellan 2012-2016, kdlla Strada.
Teckenforklaring:

@® Dodsolycka
@ Allvarlig olycka
Mattlig olycka
@ Lindrig olycka
Olycka med osdkra skador
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Vintercyklist. Bild fran Fleminggatan.



Drift

En stor mdngd mdnniskor p& en
begrdnsad yta gor att det stdlls
stora krav pd driften av gator, torg
och parker i City. Vid utformning av
gator och platser dr det viktigt att
de utformas s att de blir mojliga att
drifta pd ett rationellt satt.

Stockholms gator driftas aret runt. Det handlar till
exempel om att stida, snordja, byta lampor, tomma
skriapkorgar och klottersanera. Eftersom City &r sa
vélbesokt stélls extra stora krav pa driften. Genom
City i Samverkan é&r driften intensifierad i de delar av
City dér behovet dr som storst.

Markvdrme

Stora delar av Citys gagator och gangbanor har
markvérme for att 4 halkfria forhallanden under
vintern. Det minskar ocksa behovet av sandning och
snorojning. Det finns pa bland annat delar av Drott-
ninggatan, Sergelgatan, sodra delen av Sveavigen,
Kungsgatan och Klarabergsgatan.

Belysning

Gatubelysning anvénds for att gora gatorna tra-
fiksdkra, 0ka trygghetsupplevelsen och underlitta

Trafik- och gatumiljon i City idag — Drift

orientering. Hur mycket ljus som behovs beror pa ga-

tutyp och karaktar. Belysningen ska vara sa energisnal
som mdjligt utan att gora avkall pa belysningskvalite-
ten.

Cykeljouren

Cykeljouren ska ge stockholmarna stérre mojlighet
att vintercykla. Cykeljouren omfattar utvalda, prio-
riterade cykelstrak dér trafikkontoret ser till att det
ar cykelbart aret runt. Straken har utokats infor varje
vinter. Metoden som anvinds &r sopsaltning vilket
innebdr att sno sopas bort och att vigbanan beldggs
med en saltlosning som ger barmark.

Jdmstdlld snorojning

Jamstilld snér6jning innebér att gang- och kol-
lektivtrafik prioriteras. Snordjning sker forst vid
kollektivtrafiknira punkter och sjukhus.

Dammbindning

For att komma till ritta med hoga halter av skad-

liga partiklar i luften (PM 10) har trafikkontoret ett
atgardsprogram som innebdr att ett dammbindnings-
medel sprutas ut 6ver kdrbanan pé gator som riskerar
hoga partikelhalter. Atgirden #r effektiv och har
inneburit att miljokvalitetsnormerna klarats.
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Ovan och till héger: halkbekdmpning genom
sopsaltning.



3




Buller

Staden efterstrdvar minskat buller
eftersom det gor det trevligare

att vistas i staden, men det ar
ofrdnkomligt att ménga platser i en
storstad ar bullriga.

Trafiken &r den dominerande kéllan till buller i Stock-
holm. Hur mycket det bullrar beror pé trafikméngder,
andelen tung trafik, hastigheter och hur gatan ar
utformad. Hoga bullernivéer kan paverka hilsan

vid paverkan under lang tid, det vill séga i bostédder.
Darfor byggs hus sedan 1980 pa ett saddant sitt att
inomhusmiljon blir tillrdckligt tyst &ven om det dr
bullrigt utanfor.

I gatumiljon &r manniskor mer taliga for bul-
ler. Aven mycket bullriga gator som Vasagatan och
Sveavigen har uteserveringar som anvénds. Det ér
samtidigt viktigt att det ocksa finns tystare miljoer,
och City har relativt minga sddana som exempel-
vis Kungstradgarden, Blasicholmen, Norra Klara,
Drottninggatan, Klara kyrka och Johannes kyrka.
Om bullernivaerna understiger 50 dB(A) 1 tdtort kan
miljon anses vara rekreativ.

Trafik- och gatumiljon i City idag — Buller
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Motoriserad trafik dr den dominerande kdllan till buller i Stockholm.



Bullerkarta vdgtrafik. Trafiksiffrorna och
modellen som anvdnts representerar 2012.
Skillnaden mot 2016 bedéms som mindre dn
1dB i stort setti hela innerstaden.

Bullerkarta vdgtrafik
Teckenforklaring:
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Luftkvalitet

Stockholm har mycket battre luft idag
an for 50 ar sedan. Ar 2015 klarades
miljokvalitetsnormen for partiklar

| hela staden, men halterna av
kvavedioxid dr fortfarande héga pé
mdnga gator.

Stockholm har mycket béttre luft idag jaim{ort med for
50 &r sedan. Da var det stora problem med svaveldiox-

id, bly, kolmonoxid, bensen med flera. Gransvirdena
for dessa klaras med bred marginal idag. Stora
forbattringar har skett under de senaste 10-15 &ren, da
exempelvis partikelhalterna (PM10) sjunkit kraftigt.
Ar 2015 klarades miljokvalitetsnormen for partik-

lar i hela Stockholms stad och trenden ar positiv.

Det ér resultatet av stadens omfattande arbete med
dammbindning pd de gator som anges i det faststillda
atgirdsprogrammet for Stockholms lédn.

Att begransa méngden motoriserad trafik och
dubbdicksanvéndningen &r ett annat sitt att minska
partikelhalterna. Stockholms stad inforde 2016
dubbdécksforbud pa Kungsgatan mellan Sveavigen
och Birger Jarlsgatan. Sinkta hastigheter kan dven ha
positiv paverkan pa partikelhalterna. Trafikkontoret
planerar att sdnka hastigheterna fran 50 till 40 km/tim

Trafik- och gatumiljon i City idag — Luftkvalitet
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ARLSSON

pa en stor del av gatorna i City.

Alltjimt kvarstar dock problem med kvévedi-
oxid (NO2). Aven om det langsamt blir bittre ir det
svart att klara normerna.
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Motoriserad trafik dr den dominerande kdllan till
luftféroreningar i City.



KVAVEDIOXID (NO2)

Kartorna visar luftféroreningar kopplat
till miljokvalitetsnormer.

NO2 dygnsmedelvarde ar 2015

Hg/m3
m Mynning, osakra halter
B -2

B 25
B i5-18
[ 18-24

24-30

30-36

36 - 48 nedre utvarderingstréskeln
- 48 - 60 6vre utvarderingstroskeln
B > 650 mijskvalitetsnorm

PARTIKLAR (PM10)

PM10 dygnsmedelvarden ar 2015

Hg/m3
m Mynning, osékra halter
-

B 4-6
B s-18
[ 18-20

25 - 30 nedre utvarderingstroskeln
30 - 35 miljgmal
- 35 - 50 dvre utvérderingstroskeln
- > 50 miljékvalitetsnorm

Trafik- och gatumiljon i City idag — Luftkvalitet



Urbana ekosystemtjanster

Ekosystemtjdnst dr ett begrepp som
anvdnds for att beskriva samspelet
mellan mdnniskan och naturen,
ndrmare bestdmt de tjdnster som
naturen forser oss mdnniskor med |
olika sammanhang.

Urbana ekosystemtjinster syftar pa de ekosystem-
tjanster som finns i staden. Det ror sig till exempel
om upplevelsevirden, rening och fordrdjning av
dagvatten, tradskugga och gronskande rekreations-
och lekmiljoer. Ekosystemen delas vanligen in i fyra
kategorier utifran vilken typ av tjinst de levererar.

De stodjande ekosystemtjansterna levererar
indirekta tjanster till samhallet genom att de utgor
grund for de dvriga tre grupperna. Biologisk mangfald
och ekologiskt samspel &r till exempel nddvandiga
for att de véxt- och djurarter som levererar reglerande
eller kulturella tjanster ska dverleva. I en stadsmiljo
kan dessa tjdnster fas av bland annat blommande
planteringar, buskar och trdd som utgor livsmiljoer for
insekter, faglar och gnagare.

De reglerande ekosystemtjansterna visar pa natu-
rens forméga att reglera och mildra odnskade effekter
i var ndrmiljo. De odnskade effekterna kan komma
béade fran samhéllet och fran naturen. Det har visat sig

Urbana ekosystemtjdnster

att naturliga strukturer och processer manga ganger
ar bade mer effektiva och mer 16nsamma &n motsva-
rande tekniska losningar. Samtidigt levererar de ofta
extratjénster. I stadsmiljoer kan dessa tjanster fis av
bland annat skelettjordar som renar och fordrojer dag-
vatten samtidigt som véxterna i dessa planteringsytor
sanker temperaturen och forser oss med 16vskugga
och estetiska varden.

Kulturella ekosystemtjinster dr den typ av
ekosystemtjanster som har att géra med sinnliga
upplevelser och sarskilt paverkar var hdlsa och vart
vilbefinnande. Kulturella ekosystemtjanster far oss
att ma bra, stressa av och tillfriskna fortare. De tillfor
skonhet och upplevelsevirden som varierar under aret
och de lar oss mer om naturliga processer.

Forsorjande ekosystemtjanster dr de materiella
nyttor som ekosystemet levererar. De &r nddvindiga
for vér overlevnad. I en stadsmiljo kan matproduktion
vara ett exempel pa en forsorjande ekosystemtjénst
som samtidigt ger kulturella viarden i form av sociala
interaktioner, naturpedagogik och skonhetsupplevel-
ser.

Studier har visat att de urbana ekosystemtjans-
terna pa olika sétt ocksa kan ge ekonomiska vinster:
exempelvis har det pavisats att exponering for dags-
ljus och rétt utformad gronska gor oss mer effektiva,
ger oss béttre minne och dirmed 6kar var produktivi-
tet. Det kan leda till stora ekonomiska vinster for bade

49

Ekosystemtjdanster

Stodjande

Biologisk mangfald

Ekologiskt samspel

Upprdtthallande av markens bérdighet
Habitat
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Bullerreglering

Skydd mot extremt vdder
Vattenrening
Klimatanpassning
Pollinering

Kulturella

Hdlsa

Sinnlig upplevelse
Sociala interaktioner
Naturpedagogik
Symbolik och andlighet

Forsorjande

.

Matproduktion
Farskvatten
Material
Energi



samhdllet, individer och foretag. Den som har utsikt
Over gronska eller vatten fran sitt fonster sanker dven
sitt blodtryck och sina stressnivder. Annu bittre effekt
ger en promenad i grona omgivningar utomhus. Dessa
stadsbyggnadselement maste finnas néra till hands -
har man mer &n ett par hundra meter avstar man latt.
Mgjligheten att vara aktiv i grona omraden utomhus
erbjuder stadens invénare mdjligheten till ett ldngre,
friskare liv.

Urbana ekosystemtjinster har dven visat sig
stimulera handeln. Studier visar att ménniskor ar
beredda att betala mer for varor nir de handlar i af-
farsomraden dér det finns trad. Det dr primairt stora
trad och valskotta planteringar som paverkar be-
talningsviljan. Aven afférsinnehavare rankar dessa
element hogt. Narhet till parker, vatten och trdd okar
hyresgésters betalningsvilja och hojer virdet pa an-
griansande fastigheter.

Utvecklingen av de urbana ekosystemtjénsterna
kan integreras i det fortsatta arbetet med utvecklingen
av City.

Illustration av stadsnaturens
sambhadllsvinster.

Gronomraden 6kar omgi-
vande fastighetsvarden —~

Vaxtlighet ger oss farre

Grona tak och vaggar skyd-
dar mot UV-stralning

oversvamningar, samt Vaxter reducerar smog
och markndra ozon
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Pagaende och planerade projekt

Staden har flera pdgiende och planerade gatuombygg-
nadsprojekt i City, och dessa redovisas i detta kapitel.
Nagra har redan bdrjat byggas medan andra fortfa-
rande dr pa planeringsstadiet. Det storsta projektet dr
renoveringen av titskikten under gatorna vid Sergels
Torg som hade byggstart 2012 och som pégar till och
med 2018. I samband med detta gors forberedelser for
forldngning av sparvigen fran Kungstradgéarden till
Klarabergsgatan, glasobelisken renoveras och gatorna
far nya ytskikt, moblering och belysning.

Dessutom pagar ett flertal cykelprojekt, forbatt-
ringsatgirder for gdende samt torgupprustningar.

Vilka projekt som genomfors beslutas i sta-
dens budgetprocess. Stadens ldngsiktiga planering
revideras arligen genom att viga olika prioriterade
investeringar mot varandra. Pa grund av stora under-
hallsbehov kommer en stor del av trafikndmndens
langsiktiga investeringsplan under ménga &r att
behova vikas for reinvesteringar. Andra prioriterade
omraden dr trafiksdkerhets- och cykelinvesteringar.

P&gdende och planerade projekt

Med utgangspunkt fran Vision for City har sju mal ta-
gits fram. Med hjélp av dessa kan varje projekt foljas
upp vad géller maluppfyllelse.

Mal

* Ldttare och trevligare att ga

e Ldttare, sdkrare och snabbare att cykla

* Snabbare och mer pdlitlig kollektivtrafik
¢ Mer attraktiva stadsmiljoer

e Bdttre vistelsemdjligheter

* Flergronainslag

* Fler miljéer for barn
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Arsenalsgatan (mellan Gustav Adolfs Torg
och Nybroplan)

Brunkebergstorg
Drottninggatan
Holldndargatan
Kungstrddgdrden
Malmskillnadsgatan
Sergels Torg
Stallgatan
Torsgatan

. Vasagatan
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Arsenalsgatan (mellan Gustav Adolfs Torg och Nybroplan)

Arsenalsgatan ligger i en historisk miljo
som krdver stor hdnsyn i gestaltningen.
Onskemadlen om att fortydliga cykelbanan
med 6kad kontrast mellan gdng- och cykel
och/eller nivaskillnad far vdgas mot dessa
hdnsyn. Till héger skiss over foreslagen
markbeldggning i korsningen med
Blasieholmstorg.

&tgéi rd

Arsenalsgatan utgor centralpunkten i det pendlingscy-  Stréket passerar flera historiskt kénsliga miljoer och

kelstrak som binder samman Nybroplan och Gustav dérfor tas stor hinsyn till detta vid utformning och
Adolfs Torg. Cykelstraket ska forbéttras pé strackan anpassning mot omgivningen. Pa Arsenalsgatan
Jakobs Torg, Kungstridgéirden, Arsenalsgatan och begrénsas biltrafiken genom att endast leveranser till

Raoul Wallenbergs Torg genom att cykelbanor bred- fastigheterna i lagtrafik tillats.
das och tydliggérs mot omgivningen med exempelvis

avvikande beldggning. Pa hela striackan gors ocksa

forbattringar for gdende, till exempel genom bredd-

ning och tydliggérande av gangbanor. Utformningen

ska hjédlpa till att minimera konflikter mellan fotgéng-

are och cyklister.

Atgdrd — Arsenalsgatan 46




Befintlig sektion Arsenalsgatan

norr om Blasieholmstorg. Skala
1:400. Smala trottoarer och mycket
biluppstdllning gor det trangt for
savdl gaende som cyklister.
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Ny sektion Arsenalsgatan norr om
Blasieholmstorg.

Skala 1:400. Utokade gdngbanor
samt bdttre forutsdttningar for
cykeltrafiken foreslds.
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Brunkebergstorg

och ytor for evenemang skapas. Torget kommer att
fungera vil for mindre evenemang sdsom konserter
och utomhusteater. Trdd ger gronska, skugga och
skapar rum och upplevelser av arstidsvaxlingar.

Ny belysning installeras och fontdnerna rustas upp.
Utover detta skapas formella och informella sittplatser
for alla aldrar. Det nya torget ger ocksa 6kade lekvir-
den och skapar en lugnare och mer tillgéinglig plats.
Gangbanorna pa Vattugatan mellan Brunkebergstorg
och Drottninggatan breddas for att stirka gangstraket
mot Drottninggatan. Pa sikt kan kopplingarna sdderut
mot Gustav Adolfs Torg och norrut mot Sergels Torg
vara viktiga att stérka.

Brunkebergstorg 1950.

Ltgéi rd

Kring Brunkebergstorg pagar en omfattande fastig- Brunkebergstorg 1900-1910 med

droskstation.

hetsutveckling. Tva nya hotell 6ppnas och ett tredje
genomgar omfattande ombyggnader. En upprustning
av Brunkebergstorg genomfors under 2017 for att
anpassa platsen till de nya forutsittningarna. Kostna-
derna delas mellan staden och fastighetsdgare. Torget
ges en generell och gron utformning som ska medge
tillfdlliga evenemang och skapa generosa ytor for ute-
serveringar, moten och vistelse. Malmtorgsgatan pa
torgets vistra sida smalnas av och den véstra trottoa-
ren breddas for att skapa mer utrymme for gangtrafik
och uteserveringar. Tva ldgen for temporira scener

Atgdrd — Brunkebergstorg 48



Nuldgesbeskrivning

Brister
* Lagavistelsevdrden.

* Svaga kopplingar till anslutande strak.

* Platsen upplevs som en baksida.

Status
Brunkebergstorg och Malmtorgsgatan byggs under 2017.
Ovriga delar genomfars under 2018.

Kostnader

Uppskattad kostnad for projektet 50 mnkr, varav staden
star for ca 25 mnkr.

Maluppfyllelse

» Ldttare och trevligare att ga ¥

* Mer attraktiva stadsmiljoer ¥

» Bdttre vistelsemajligheter ¥

a5

Fler miljoer for barn ¥

G

R
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o
Atgard
Atgirder for att forbittra Drottninggatans ging-
strak ska genomforas. Gagatan forlangs tva kvarter
norrut fran Tegnérgatan till Kungstensgatan, och
korsningarna med Tegnérgatan, Olof Palmes gata,
Vattugatan, Herkulesgatan, Jakobsgatan och Fredsga-
tan ska byggas om si att gdgatan blir genomgaende
och géngtrafiken prioriteras. P det viset skapas ett
mer sammanhingande gangstrak mellan Observato-
riclunden och Slussen. Nya sittplatser kommer ocksa
placeras ut. Pa vissa platser dar utrymme finns kan
tilldgg av lekskulpturer bli aktuellt.

Mdnniskor pa Drottninggatan.

Skiss over markmaterial vid
genomgdende passage Drottninggatan/
Jakobsgatan.

SVIRTA PATROE 3503€, 2 10K

PROTTNINGLATAN

EOLSNIN MED JALsBS GAWN

Nuldgesbeskrivning

Brister

* Korsningarna med tvdrgatorna gor att straket bryts
och framkomligheten och tillgdngligheten for ga-
ende forsamras.

¢ Behovavflersittplatser.

Status

Genomforandebeslut fattat. Ombyggnad 2017-2018.
Drottningatan norr om Tegnérgatan blir sommargdgata
under 2017.

Kostnader

Uppskattad kostnad for projektet 14 mnkr.

Maluppfyllelse

Ldttare och trevligare att ga
Ldttare, sdkrare och snabbare att cykla
Snabbare och mer palitlig kollektivtrafik
* Mer attraktiva stadsmiljoer ¥
» Bdttre vistelsemajligheter ¥
* Flergronainslag

* Fler miljder for barn ¥

Atgdrd — Drottninggatan
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Hollanda rgqtqn Nuldgesbeskrivning

Brister

* Otydlig koppling mellan Hétorget och gdngstrak
Nedan ses forslag till upprustningen for norrut.
Holldndargatan. * Laga vistelsevdrden.

* Rorig plats med sliten moblering.

e Dadlig belysning.

Apelbergsgatan Status
Belysning och cykelstdll anldggs 2017. Ovrig méblering
utreds.
Ny belysning
Kostnader
Uppskattad kostnad for projektet 1 mnkr.
Ordnad
cykel-
parkering

I

o

o:

3

o

a

‘E Nya °

g sittplatser Malu ppfyl lelse

o
Atgard
Holléndargatan dr en vilbefolkad plats med goda
solforhallanden i anslutning till Hotorget. Vistelse-
virdena planeras att forbéttras med ny belysning,
uppstammade trad, ordnad cykelparkering och béttre
sittmojligheter.

* Mer attraktiva stadsmiljoer ¥

» Bdttre vistelsemajligheter ¥

Kungsgatan

53 ,&tgdrd — Holldndargatan



Kungstrddgarden

&tgéi rd

Kungstradgérdens status som Stockholms mest
centrala och identitetsskapande parkrum utvecklas
och forstérks. Nar parken utvecklas &r det viktigt att
sdkerstélla balansen mellan dess roll som attraktiv
gronskande stadspark och dess funktion som evene-
mangs- och motesplats.

Evenemangsplatsen i anslutning till scenen
byggs om. De befintliga murarna och trapporna i
form av en attkant utgar och ersétts med ny beldgg-
ning i nivd med parkens stora golv for att ge storre
flexibilitet vid olika evenemang och god tillgdnglig-
het. Scenens funktionalitet forbéttras antingen genom

Atgdrd — Kungstrddgdrden

Blomning i Kungstrddgdrden.

en ombyggnad eller genom att ersitta den med en ny
scen. Skridskobanan gors om men behalls i samma
lage som tidigare.

Mojligheten att utveckla lekvérden i delar av
parken och dess intilliggande gaturum utreds vidare.

Atgirder for forbittrat fldde mellan parken och
Hamngatan samt dess koppling till vattnet bor ocksa
utredas, och entrén frin Hamngatan ses over.

54

Nuldgesbeskrivning

Brister

* Anvdndningen av parken, transporter och olovlig
trafik leder till hogt slitage pa parkens utrustning,
trdd och 6vrig gronska.

e Otydlig koppling mellan Hamngatan och Kungstrdd-
gdrden.

* Bristande koppling till vattnet.

Status

Pagaende projektering av cykelbana parallellt med
Kungstrddgardsgatan i sédra delen av Kungstrddgdarden
med planerat genomforande 2017.

Pdgdaende projektering av evenemangsplatsen.

Kostnhader

Uppskattad kostnad for evenemangsplatsen 40 mnkr.

Maluppfyllelse

e Ldttare och trevligare att ga

e Ldttare, sdkrare och snabbare att cykla
* Snabbare och mer pdlitlig kollektivtrafik
* Mer attraktiva stadsmiljoer ¥

¢ Bdttre vistelsemojligheter

¢ Flergronainslag

* Fler miljder for barn ¥



Kungstréddgdrden ér Citys
mest vdlbesokta park och en
mycket viktig resurs i omradet.
Parken anvdnds for manga
evenemang och aktiviteter, men
parkens tystare delar ér ocksa
eftertraktade. De blommande
korsbdrstrdden har en ndrmast
ikonisk status for stockholmare.

Evenemangsplatsen i anslutning till scenen

utvecklas med ny gestaltning och teknik som

Utred majligheten att forbdttra
ger storre flexibilitet vid evenemang

flodet mellan Hamngatan och parken
>

~N
Kungstrddgardsgatan
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Utred mojligheten att
forbattra kopplingen mellan
parken och vattnet
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4 Utveckla och forstdrk l
Utveckla lekvérden i delar Forbdttra scenens
funktionalitet for att passa olika
typer av evenemang

Kungstrddgardens status som
central stadspark med fokus pa
gronska, motesplats, evenemang
och lek

av parken och eventuellt i
anslutande gaturum

55

Atgdrd — Kungstrddgdrden



Malmskillnadsgatan

Madster Samuelsgatan

/&tgdrd — Malmskillnadsgatan

[-]

Atgdrd

Enligt en ny detaljplan ska kvarteret Histskon 12 byg-
gas om och breddas mot Malmskillnadsgatan vilket
ger storre kommersiella ytor, aktiverade bottenva-
ningar med lokaler mot gatan och nya kopplingar

mot Sveavigen. Det stirker ocksa gangstraket mel-
lan Brunkebergstorg och Mister Samuelsgatan. Da

Parkering pa bada

sidorna tas bort Ny trappa till Sveavdgen

avstandet mellan fasaderna smalnas av med cirka
fem meter far gatan en helt ny sektion. For att mojlig-
gora breddade och tridplanterade gangbanor smalnas
korbanan av. Angoringsplatser kan behallas men par-

keringsplatserna tas bort. Det finns ett parkeringshus i
kvarteret.

Hamngatan

s Kv Hdstskon 12
Breddade gangbanor
och nya trdd

Gaturummet
smalnas av
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Sergels Torg

o
Atgdrd

Sedan 2012 pagér renovering av tétskikten under ga-
torna vars tekniska livsldngd var uppnadd. Samtidigt
gors forstarkningar for att kunna forlanga Sparvig
City till Klarabergsgatan. Klarabergsgatan har stingts
for biltrafik och omvandlas nu for att gora plats for
fotgdngare, kollektivtrafik och cyklister. Gatube-
laggningen byts ut och det blir ny belysning, nya
sittplatser, nya trdd och nya cykelbanor pa Klarabergs-
gatan, pa Sveavigen soder om Méster Samuelsgatan
och pa Hamngatan vister om Regeringsgatan. 2018
ska arbetena vara klara.

Atgédrd — Sergels Torg
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Nuldgesbeskrivning

Brister
K \ ¢ Otrygg och brottsutsatt plats.
> ! » Otydliga gangstrdk mellan nivder och anslutande
" platser. Prdng och skrymslen.
o = Renovering av
Breddade gangbanor med - Z Iasobeliske?m och S_'_:c'tl:'s . . .
ny beléiggning och méblering = g S Tatsklz(tsrenovermg med r?n?ve.rmg av glasobelisken
fontdnen och pd Klarabergsgatan pagar till och med 2018. |

samt nya cykelbanor = L
samband med tdtskiktsarbeten genomfors fordndringar

i gaturummet som innebdr prioritering av gang- cykel
och kollektivtrafik, och 6kade vistelsekvaliteter skapas i
\\ omrddet.

11

!
-

Avsmalnad
korbana for enbart ® &
kollektivtrafik Y

Kostnader

Uppskattad kostnad for renovering av tdtskikt och
ombyggnad av gator 1200 mnkr.

Maluppfyllelse

» Ldttare och trevligare att ga ¥

» Ldttare, sdkrare och snabbare att cykla ¥
Sparvdgen forléngs till * Snabbare och mer pdlitlig kollektivtrafik v
Klarabergsgatan

@ * Mer attraktiva stadsmiljoer ¥

» Bdttre vistelsemajligheter ¥

| planen redovisas pdgdende ombyggnad av gator.
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Stallgatan

&tgéird

Pa Stallgatan kommer ett korfalt att byggas om till
enkelriktad cykelbana mellan Stromkajen och Nybro-
kajen.

Den nya cykelbanan kommer erbjuda en snabbare vig
till Nybroplan, vilket ocksa innebar att cykelstraket
pa Arsenalsgatan avlastas. I projektet ingar ocksa
breddning av ena géangbanan och bada cykelbanorna
pa Strombron.

,&tgdrd — Stallgatan

Befintlig sektion
Stallgatan mot
Oster.

Skala 1:400.

Ny sektion
Stallgatan mot
Oster.

Skala 1:400.
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Nuldgesbeskrivning

Brister
* Cyklingiblandtrafik pa pendlingsstrak.

Status
Ombyggnation pabérjas 2017.

Kostnader

Uppskattad kostnad for projektet 15 mnkr, inklusive
dtgdrder pa Strombron.

Maluppfyllelse

o Ldttare och trevligare att ga

» Ldttare, sdkrare och snabbare att cykla ¥
e Snabbare och mer palitlig kollektivtrafik
e Mer attraktiva stadsmiljoer

e Badttre vistelsemdjligheter

* Flergronainslag

* Fler miljoer for barn
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Torsgatan

[-]
Atgdrd
Niér Citybanans arbetsomrade avetableras ska gang-
banor och cykelbanor pa gatans bada sidor breddas.
Aven mébleringszonen breddas vilket ger bittre
plats for cykelparkering. Vid korsande gator planeras
upphdjda gang- och cykelpassager. For att omdispo-
neringen ska vara mdjlig utgér parkering och angdring
pa norra sidan.

Parkering och angéring pa
norra sidan tas bort

Del av Torsgatan efter dtgdrd.

NA A,

Mer plats for
cykelparkering mellan traden
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Breddade
cykelbanor pa bada
sidorna
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Befintlig sektion
Torsgatan.
Skala 1:400.
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Vasagatan

[-]
Atgdrd
For Vasagatan planeras en helhetsupprustning som
innebir nya cykelbanor, breddade gangbanor med trid
pa gatans bada sidor, parkbénkar, nya cykelparkering-
ar och forbattrad belysning. Projektet delfinansieras
av fastighetsdgare och tomtrittshavare. For att mojlig-
gora breddade géng- och cykelbanor minskas antalet
korfélt och angoringsmojligheterna. Hallplatserna vid
Centralstationen tas bort for att kunna gora bra cykel-
16sningar. Nya héllplatser byggs vid Vasaplan néra
entréerna till tunnelbanan den nya pendeltagstationen.

Breddade gangbanor och
Farre korfdlt och minskade nya tréd pd bada sidorna

angoringsmojligheter
g g Jlig LI I

Vasagatan efter atgdrd.

Infarten till taxiplatsen vid Centralstationen flyttas
sOderut for att minska antalet konflikter. S6derifran
Oppnas en ny vinstersving for biltrafiken mot Cen-
tralbron.

I projektet ingar ocksa cykelbanor vid Norra
Bantorget, pa Ostra Jirnvigsgatan och Vasaplan samt
forbattrad cykeloverfart vid Tegelbacken.

Ny vdnstersvdng
mot Centralbron
Trdden i gatumitt

L tas bort L | ' 'J
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Klarabergsviadukten

.

Nya hdllplatser mellan
Gamla Brogatan och Mdster
Samuelsgatan

Nya cykelbanor
pa bada sidorna
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bort

Infarten till taxiplatsen
flyttas soderut



33,7

Befintlig sektion
Vasagatan.

Skala 1:400.

26,1

33,7
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Ny sektion

Vasagatan.

Skala 1:400.

Mableringszon

Gangbana

Mableringszon

Kérbana

Angoring
Skyddszon

Gdngbana

6,5

13,5 0,32,3

2,3 2,0

6,8
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Idéforslag

Det finns manga mojligheter att forbéttra kvaliteterna
i Citys offentliga rum. De kvaliteter som framst &r
onskvirda att utveckla ar att skapa mer och béttre
plats for vistelse, gora det snabbare och enklare att
g4, cykla och resa med kollektivtrafiken samt att
skapa mer plats for gronska och fler miljder for barn.
Detta dr viktigt for att City ska kunna fortsitta att vara
Stockholmarnas vardagsrum, for att foretagen och
handeln ska kunna utvecklas och for att City ska vara
en inbjudande forsta anhalt for besokare. [ detta kapi-
tel presenteras ett antal idéforslag om hur olika gator
och platser skulle kunna forandras. Det &r alltsa inte
fardiga forslag, utan ska endast betraktas som utkast
och idéer. Det framsta syftet med remissen 4r att fa
synpunkter pa dessa idéforslag.

For att kunna utveckla Citys kvaliteter kommer
det ofta vara nddvindigt att ta i ansprak ytor som nu
anvands for parkering eller biltrafik. Om ytorna for
biltrafiken ska kunna minska utan att detta leder till
omfattande tringsel pa andra gator, sa behdver bil-
trafiken till och genom City totalt sett minska. Olika
styrmedel som till exempel parkeringsavgifter, par-
keringsreglering och tringselskatt kan bidra till detta.
En del biltrafik kommer &nda alltid behdva finnas
kvar, som till exempel yrkestrafik, leveranser och viss
genomfartstrafik. For den trafiken behover vissa gator

Idéforslag

ha fortsatt god framkomlighet. Det betyder att staden
med omsorg behdver vélja vilka gator som skulle
kunna f4 minskade ytor for biltrafik, och vilka som
aven fortséttningsvis behover ha en god framkomlig-
het. Beslut om olika gators anvindning behdver tas pa
en strategisk, overgripande niva

Med utgangspunkt fran Vision for City har sju
mal tagits fram. Med hjilp av dessa kan varje projekt
foljas upp vad géller maluppfyllelse.

Mal

e Ld&ttare och trevligare att ga

¢ Ldttare, sdkrare och snabbare att cykla

e Snabbare och mer pdlitlig kollektivtrafik
e Mer attraktiva stadsmiljoer

e Bdttre vistelsemojligheter

¢ Flergronainslag

* Fler miljoer for barn
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19.

Bibliotekstan

Birger Jarlsgatan séder om Sturegatan
Birger Jarlsgatan norr om Sturegatan
Blaiseholmen

Centralstationsomrddet

Gustav Adolfs Torg

Hamngatan vdster om Norrlandsgatan
Hamngatan 6ster om Norrlandsgatan
Humlegdrdsgatan

. Klaratunneln

. Klara Vdstra Kyrkogata och Rédbodgatan
. Kungsbron

. Kungsgatan 6ster om Sveavdgen

. NorraKlara

. Nybroplan

. "Puttenplatsen”

Regeringsgatan

. Sergels Torg

Slojdgatan

20.Stromgatan

21.
22.
23.
24.
25.
26.

Sveavdgen soder om Kungsgatan
Sveavdgen norr om Kungsgatan
Tegelbacken

Tegnérgatan

Upplandsgatan

Vasaplan



Oversikt med samtliga idéforslag

Teckenforklaring
E= 1déforslag
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Bibliotekstan

Idéforslag

Under 2016 infordes gagata pa Master Samuelsgatan,
Jakobsgatan och Lastmakargatan i kvarteren ndrmast
Biblioteksgatan. For att fortydliga trafikregleringen
skulle gatorna ocksé kunna gestaltas som gagator med
en markbeldggning utan nivaskillnader, vilket skulle
ge mer trivsamma och attraktiva gatumiljoer med mer
plats for gdende. For att fa en sa bra miljé som mojligt

skulle transporterna till och frdn omradet kunna ga via
en samlastningscentral, dir de lastas om och kors ut
med mindre fordon som &r anpassade for att kora pa

gagator.

Nybrogatan dr ett fint exempel pa nyligen
upprustad gagatai City.

69

Nuldgesbeskrivning

Brister

* Tvdrgatorna till Biblioteksgatan har smala gdng-
banor och otillrdckliga ytor for vistelse, och en
utformning som inte riktigt stdimmer 6verens med
trafikregleringen.

Status
Tvérgatorna till Biblioteksgatan blev gdgator under 2016.
Ingen pagagende utredning.

Kostnader

Uppskattad kostnad for projektet 20-40 mnkr.

Maluppfyllelse

» Ldttare och trevligare att ga v

e Ldttare, sdkrare och snabbare att cykla

* Snabbare och mer palitlig kollektivtrafik
* Mer attraktiva stadsmiljoer ¥

» Bdttre vistelsemajligheter ¥

* Flergronainslag

* Fler miljoer for barn

Idéforslag — Biblioteksstan



Birger Jarlsgatan soder om Sturegatan

S

L

Idéforslag

Birger Jarlsgatan sdder om Sturegatan skulle kunna
f4 sammanhéngande cykelbanor med bra standard
om busskdrfiltet soderut togs bort. De tva kvarva-
rande korfalten skulle d& delas av bussar och bilar.
Hallplatserna kan placeras mellan Lastmakargatan
och Jakobsbergsgatan och utformas som stopphall-
platser, dér bilar skulle f& vinta bakom bussarna. Det
skulle innebdra en mdjlighet att ha sammanhédngande
cykelbanor bakom héllplatserna. Ett alternativ till
stopphéllplatser kan vara sidoforlagda héllplatser s&
att bilar kan passera bussar som stannat. Cykeltrafiken
leds dé forbi héllplatserna i cykelfdlt. Gdngbanorna
kan breddas pa nagra stéllen om angdringsfickor

TN

tas bort. Trdden, som star for nira kantstenen idag
och riskerar skador, kan bytas ut mot nya och fa nya
vixtbdddar som ger bra vixtbetingelser. Alléerna
kompletteras med nya trad dér det dr mojligt. Trad-
planteringen pé Stureplans vistra sida kan ersittas
med hdgre uppstammade och frivixande trid.

Att ta bort busskorfaltet och framfor allt att
infora stopphallplatser kan paverka buss- och biltra-
fikens framkomlighet negativt. For att kunna bedéma
effekterna behdver detta utredas. Angoringsfragorna
ar ocksaé en viktig fraga att utreda.

Idéforslag Birger Jarlsgatan sédra.
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Befintlig sektion
Birger Jarlsgatan
soder om Sturegatan.

Skala 1:400.
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Ny sektion
Birger Jarlsgatan
soder om Sturegatan
med mer yta for gdende
och cyklister, utokad yta 10

for mobleringszoner och
minskad kérbana.
Skala 1:400.
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Birger Jarlsgatan norr om Sturegatan

Idéforslag

Birger Jarlsgatan norr om Sturegatan skulle kunna

f4 sammanhéngande cykelbanor med bra standard
genom att ta bort ett svingkorfalt mot Norrlandsgatan
samt busskorfiltet pa en stracka soder om Eriksbergs-
gatan och en del parkeringsplatser. Gangbanan pa
Ostra sidan norr om Engelbrektsgatan kan breddas

om cykelbanan flyttas utanfor tridraden. Vid Eriks-
bergsgatan skulle stopphéllplatser, dir bilarna véntar
bakom bussarna, kunna ge mdjlighet att ha genomgé-
ende cykelbanor forbi hallplatserna. Ett alternativ till
stopphéllplatser kan vara sidoforlagda hallplatser sa

Ett korfdlt mot

Norrlandsgatan tas bort
Cykelbanor breddas och orrlandsgatan tas bo

flyttas utanfor traden

@ Idéforslag Birger Jarlsgatan norra.
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Gangbana i
breddas
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att bilar kan passera bussar som stannat. Cykeltrafiken
leds dé forbi hallplatserna i cykelfilt. Vid Engel-
brektsgatan kan den tradplanterade refugen tas bort
for att rdta ut gatan och fa ett béttre Gvergangsstille.
Tradplanteringarna ldngs gatan kan kompletteras dar
det dr mojligt.

Att ta bort korfalt och infora stopphallplatser
paverkar buss- och biltrafikens framkomlighet nega-
tivt. For att kunna bedoma effekterna behover detta

utredas.

Cykelbanor
breddas

7

~

tas bort



Befintlig sektion
Birger Jarlsgatan \

norr om Sturegatan.
Skala 1:400.
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Ny sektion
Birger Jarlsgatan norr
om Sturegatan med
mer yta for gdende och
cyklister och minskad 30
korbana.
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Blasieholmen

Idéférslag — Blaiseholmen

Idéforslag

Nobel Centers tillkomst samt de nya tunnelba-
neforbindelserna Kungstradgarden-Nacka och
Kungstradgarden-Hagsétra kommer att fordandra ga-
ende- och trafikstrommar pé och kring Blasieholmen.
For att forbattra mojligheten for besdkare att
rora sig i omradet dr en idé att forbéattra gangstraken.
Gatorna skulle kunna omgestaltas och regleras for att
anpassas till gang- och cykeltrafikens forutsattningar.
Blasieholmsgatan &r en smal gata med smala gang-
banor, som ligger i forldngningen av Blasieholmstorg
och dr den genaste gangvagen mellan tunnelbanan

Sodra Blasieholmshamnen.

76

och Nobel Center. Den skulle kunna utredas for att

bli gagata, vilket skulle skapa ett gent och tillgdngligt
gangstrak i forlangningen av Blasieholmstorg. Det
skulle i sé fall ocksa paverka Teatergatan eftersom
man maste kora via Blasiecholmsgatan for att komma
dit. Nackdelen med att infora gagata &r att det yt-
terligare skulle minska parkeringsmdjligheterna i
omradet. I projektet Nobel Center tas cirka 200 parke-
ringsplatser bort, vilket kommer att leda till stort tryck
pa de parkeringsplatser som blir kvar. Andra viktiga
gangstrak ér kajerna, bade fran Kungstradgarden och
fran Nybrohamnen. Géngstraket utmed Nybrokajen

ar relativt smalt och skulle kunna breddas for att bli
ett mer attraktivt strak, men detta skulle innebéra att
parkeringsplatser pa gatans norra sida tas bort och

att parkering endast tillats pa sodra sidan. P4 Hovsla-
gargatan vid Nobel Center behdvs plats for lastning,
pa- och avstigning samt parkering for rorelsehindrade.



Blasieholmsgatan som
gdgata stérker gangstraket fran
Blasieholmstorg
S W = W5~ -
Ny cykelbana fran
Stréombron via Stallgatan
mot Nybrokajen
Byggs 2017

Gangytan ldngs Nybrokajen
kan breddas

Mojlighet att tillskapa
sammanhdngande
rekreationsstrak for gdende
i vattenndra ldge runt
Blasieholmen

Mojlighet att tillskapa
lek- och vistelsevdrden i
vattendra ldge
Torget som byggs i projektet
Nobel Center blir en 6ppen
vistelseyta ddr gatans funktion
underordnar sig torget

Gatorna pé hela
~ O\ Blasieholmen anpassas till
>1\ \\ gdng- och cykeltrafikens

N \\ forutsdttningar. Cykelparkeringar
“N N\ placeras dar besoksmal finns.
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Nuldgesbeskrivning

Brister
* Smalagator som inte dr anpassade for storre biltra-
fikfloden.

e Trangagdangbanor.

Status

Planarbete pagdr for Nobel Center. Platsen kommer
vara arbetsomrdde under arbetet med tunnelbanans
forldngning. Cykelbana byggs pa Stallgatan 2017.

Kostnhader

Uppskattad kostnad for gatuatgédrderna 5-20 mnkr.

Maluppfyllelse

» Ldttare och trevligare att ga ¥

e Ldttare, sdkrare och snabbare att cykla

* Snabbare och mer palitlig kollektivtrafik
* Mer attraktiva stadsmiljoer ¥

» Bdttre vistelsemajligheter ¥

* Flergronainslag

* Fler miljder for barn ¥

Idéforslag — Blaiseholmen



Centralstationsomradet

Idéforslag

Staden har startat arbete med detaljplan for omré-
det kring Centralstationen. Planomradet ingick i ett
planprogram for Vistra City som antogs 2010. En
overdiackning av sparomradet mellan Kungsbron
och Vattugatan kommer att utredas. Marken inom
bangérden dr sedan 1980-talet forberedd for en
overdackning. Trafikverket planerar kapacitetsho-
jande atgirder inom stationsomradet, vilket krdver en
hogre grad av flexibilitet inom spérsystemet. For-
utséttningarna ska klarldggas i planarbetet. Med en
overdiackning skulle stadsdelen kunna utvecklas till
en mer blandad stadsbebyggelse med kontor, handel,
bostéder, kultur, service och offentliga platser.

Idéforslag — Centralstationsomradet

lllustration fran SBK:s program for
Vdstra City.

Nya strék kan da ocksa skapas genom nya tvirgaende
forbindelser mellan befintliga huvudstrak som Kungs-
gatan och Klarabergsgatan. De offentliga rummen bor
utformas som inkluderande och hégkvalitativa, och
platserna runt Centralstationen vid Vasagatan och Kla-
rabergsviadukten kan ges béttre vistelsevarden som
kan bidra till en levande stadsmiljo dygnet runt.
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Referens for park ovanpa jarnvégsspdr,
Jardin Atlantique i Paris.



Nuldgesbeskrivning

Brister
Outnyttjad mark i stadens mest centrala ldge.

Sparomradet skapar barridrer.
Ldga vistelsevdrden.

Otillgdngligt for gdende och cyklister.

Status

Startbeslut for planldggning av omrddet kring
Centralstationen togs 2016. Planprogram for Vdstra City
antogs 2010.

Kostnader

Ingen uppskattning av kostnaden finns.

Maluppfyllelse

Madluppfyllelsen kan inte bedémas eftersom inget forslag
finns.

Idéforslag — Centralstationsomradet




Gustav Adolfs Torg

Idéforslag — Gustav Adolfs Torg

Idéforslag

Gustav Adolfs Torg skulle kunna rustas upp med ma-
let att forbéttra for gang- och cykeltrafiken, forenkla
kontakten med vattnet samt skapa stora vistelseytor.
Hela torget kan fa en ny beldggning som signalerar
torgmiljo snarare &n trafikyta. En upprustning skulle
ge mojlighet till uteserveringar, parkbankar med nér-
het till vattnet och utsikt Gver slottet samt generdsa
ytor for savél flanorer som cyklister. Parkerings-
platserna framfor Operan tas bort. Kopplingarna for
gangtrafiken mot Brunkebergstorg och Kungstradgér-
den kan stirkas.

Biltrafiken over torget skulle kunna behallas
aven efter en upprustning, men mdjligheterna att
minska trafiken bor utredas eftersom platsens kva-
liteter da dnnu béttre skulle komma till sin rétt. En
begrinsning av trafiken pa exempelvis Stromgatan
och Norrbro skulle gora torget i princip fritt fran
biltrafik, men det skulle i sa fall ge en negativ paver-
kan pa biltrafikens framkomlighet. Det skulle ocksa
paverka busslinjer samt turistbussangéringen pa
Stromgatan. For att kunna bedoma effekterna behover
detta utredas.
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Ovan Gustav Adolfs Torg 1908.
Nedan Gustav Adolfs torg 1947.




Nuldgesbeskrivning

Brister
e Utformningen av platsen dr styrd av biltrafikens
framkomlighet och kérspar.

« Stora biltrafikytor skapar barridrer.
« Bristfdllig koppling till vattnet.
e Ldga vistelsevdrden.

e Svaga gdng- och cykelkopplingar.

Status
Ingen pagdaende utredning.

Kostnader

Uppskattad kostnad for projektet 80-110 mnkr.

Maluppfyllelse

» Ldttare och trevligare att ga ¥

» Ldttare, sdkrare och snabbare att cykla ¥
¢ Snabbare och mer pdlitlig kollektivtrafik
* Mer attraktiva stadsmiljoer ¥

» Bdttre vistelsemajligheter ¥

* Flergronainslag

¢ Fler miljoer for barn

digare utredning visar en ténkbar
ing av Gustav Adolfs Torg. Den tidigare trafikdominerade
tsen har blivit ett mer gang- och vistelsevanligt torg dér man
kor bil pa gaendes villkor.

Idéforslag — Gustav Adolfs Torg



Hamngatan vdster om Norrlandsgatan

Idéforslag

Hamngatan é&r ett av Citys viktigaste gangstrak med

en strategisk koppling mellan stadens viktigaste
knutpunkt T-Centralen och stadens viktigaste park
Kungstradgarden. Den dr ocksa en viktig lank for
kollektivtrafiken med bland annat Sparvag City och
dessutom ett pendlingsstrak for cykeltrafiken. Om ga-
tan skulle stidngas for biltrafik skulle det bli mojligt att
skapa mer yta for gang- och cykeltrafiken, men ocksa
for vistelse och mer gronska.

Idén &r att gdngbanorna breddas och komplet-
teras med fler trdd, att cykelbanorna breddas och att
korbanan smalnas av till tva korfélt som endast an-
vinds av kollektivtrafiken. P4 den sddra sidan skulle
gingbanorna kunna breddas med cirka tre meter

Idéforslag for Hamngatan vdstra.
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Gangbanorna pd bada

sidorna breddas . "
kollektivtrafik
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Korbanan minskas
till tva korfdlt for

och pé den norra med cirka sex meter. Det skulle ge
utrymme for till exempel sittplatser, uteserveringar,
cykelparkeringar och fler trid. Cykelbanorna kan
breddas fréan cirka 1 till drygt 2 meter. Regeringsga-
tan kan vara fortsatt Sppen for biltrafik. Aven Vistra
Tradgérdsgatan kan vara fortsatt 6ppen for biltrafik
men trafikriktningen kan behdva dndras sé att det
blir utfart mot Hamngatan med mojlighet att endast
svianga vénster. Ingen bilparkering eller angoring
skulle paverkas eftersom det inte finns ndgon sadan pa
strackan idag.
Att stinga gatan for biltrafik skulle vara negativt
for framkomligheten med bil i City. For att kunna
bedoma effekterna behover detta utredas.

Eii

---

Cykelbanor
breddas



Hamngatan befintlig

situation.
Skala 1:400.
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Ny utformning av
Hamngatan med mer yta
for gaende och cyklister
och fler grona inslag.
Skala 1:400.
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Hamngatan oster om Norrlandsgatan

Idéforslag for Hamngatan ostra.

Idéforslag

P& Hamngatan 0ster om Norrlandsgatan skulle gang-
och cykelbanor kunna ges storre utrymmen for att
forbattra straket mellan Sergels Torg och Nybroplan.
Utmed Berzelii Park saknas idag géngbana, vilket gor
att manga giende anvinder cykelbanan. En ny géng-
bana hér skulle 6ka framkomligheten for gdende och
cyklister, och minska konflikterna. En annan forbétt-
ringsmojlighet &r att bredda gang- och cykelbanorna
pa delen forbi Norrmalmstorg. Dé skulle det ocksa
vara mdjligt att inrymma fler trid.

For att forbéttra cykelstraket pa Kungstrad-
gardsgatan dr en 1d¢ att flytta hallplatsen darifrén till
Norrmalmstorg. Férdelen med detta skulle dels vara
att battre standard kan fas pa hallplatsen med genero-
sare vintytor och viaderskydd, dels att hallplatserna

orrmdlmstorg

for linje 2 samlas pa bada sidor om Norrmalmstorg.
Dessutom skulle tringseln bland cyklar och bussar
minska pa Kungstradgardsgatan.

Om dessa atgirder ska kunna vara mojliga be-
hover kollektivtrafikkorfaltet vésterut frén Nybroplan
tas bort. Biltrafiken frén Strandvigen bor da begréan-
sas for att inte riskera att bilkder mot Norrlandsgatan
hindrar kollektivtrafiken. Ett av tre sparvégsspér
skulle ocksa behova tas bort och de tva kvarvarande
justeras i ldge pa en del av strickan. Minskningen av
antalet korfélt skulle ha negativ paverkan pa biltra-
fikens framkomlighet i City, och eventuellt ocksa
for kollektivtrafikens framkomlighet. For att kunna
bedoma effekterna behover detta utredas.

breddas

Idéférslag — Hamngatan oster om Norrlandsgatan

Spdrldgen justeras

Gang- och cykelbanor

Hallplats flyttas fran
Kungstrddgdardsgatan

I
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Ett spar av tre tas bort for att gora plats
for ny gangbana och breddad cykelbana



Befintlig sektion
Hamngatan.
Skala 1:400.

Ny sektion Hamngatan
med mer yta for gdende
och cyklister och fler grona
inslag. Skala 1:400.
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Humlegardsgatan

Idéforslag

Humlegérdsgatan mellan Sturegatan och Ostermalms-
torg skulle kunna bli gagata eller gangfartsomrade.
Gangstrommarna ar relativt stora, frimst dster om
Grev Turegatan, och en mer trivsam miljo skulle
troligen oka gangtrafiken ytterligare da manga
méinniskor befinner sig pd omgivande gator som Grev
Turegatan och Nybrogatan. For boende och foretag
langs Humlegardsgatan och intilliggande gator samt
for varuleveranser skulle en liknande 16sning kunna
tillimpas som pa Gotgatans gagatudel, sa att vissa
kvarter gors framkomliga med bil for nddvindiga
transporter.

Idéférslag — Humlegardsgatan
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Sommargdgata pa
Humlegdrdsgatan med
tillfdllig moblering och

planteringar.

Under 2016 genomfordes forsok med sommarmob-
lering pa gatan, som dé stingdes av for biltrafik
och fick allmédnna vistelseytor. Detta kommer dven
genomforas under 2017. Under renoveringen av
Ostermalmshallen ir ocksé kvarteret mellan Oster-
malmstorg och Majorsgatan avstdngt for biltrafik.
Trafikkontorets erfarenheter av bada dessa avstiang-
ningar r att trafikpaverkan varit relativt liten.
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Nuldgesbeskrivning

Brister
* Trdngagangbanor.

Status

Gdgata under sommarmanaderna 2016 da gatan tillfdlligt
stdngdes for biltrafik. Gatan avses upplatas pa samma
sdtt under sommaren 2017. Delar av gatan &r avstdngd pa
grund av renoveringen av saluhallen.

Kostnader

Uppskattad kostnad for projektet 2-25 mkr.

Maluppfyllelse

» Ldttare och trevligare att ga v
Ldttare, sdkrare och snabbare att cykla
Snabbare och mer palitlig kollektivtrafik
* Mer attraktiva stadsmiljoer ¥
» Bdttre vistelsemajligheter ¥
Fler gronainslag

* Fler miljder for barn ¥



Klaratunneln

N\

Idéforslag

Klaratunnelns 0stra gren var fran bdrjan tiankt att ga
vidare mot Ostermalm pa bro dver Birger Jarlsgatan,
men av ekonomiska och opinionsmaéssiga skil kom
den att stanna vinkelrdtt mot Méaster Samuelsgatan.
Tillfartsgatorna, och da sarskilt Norrlandsgatan, ar
smala och inte sirskilt limpade for stora floden av
biltrafik. Trafiken har stor paverkan pa stadsmiljo,
framkomlighet och trafiksdkerhet i omradet, och
tunneln begréinsar delvis utvecklingsmdjligheterna i

kvarteren kring mynningen. Korsningen Hamngatan/

Norrlandsgatan och gatorna intill blockeras ofta av

koer till och frén tunneln vilket bland annat drabbar
framkomligheten pa stomlinjerna 2 och 7. En moj-
lighet att forbéttra stads- och trafikmiljon i omradet
skulle kunna vara att stainga denna del av tunneln for
biltrafik i ena eller bada riktningarna.

En av de stora mélpunkterna for biltrafiken pa
eftermiddagarna ar Centralbron. De tre sydgdaende
korfalten pa bron forses med trafik fran sex lankar
— Klarastrandsleden, Klarabergsviadukten, Vasaga-
tan, Vattugatan, Klaratunneln fran Sveaviagen samt
Klaratunneln frdn Méster Samuelsgatan. Centralbron
dr under eftermiddagarna en flaskhals da trafiken pa
dessa lankar ska vdva samman i tillfarterna. En sting-
ning av Ostra Klaratunneln skulle kunna flytta trafik
och o0ka framkomligheten pd mer trafiktéliga ldnkar
som t.ex. Klarastrandsleden och Sveavigen, men dven
mindre taliga som Brunkebergstorg.

Hela Klaratunneln behdver renoveras inom
nagra ar. Tunnelns trafikfunktion bor darfor utredas.
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Nuldgesbeskrivning

Brister

¢ Tunnelns anslutning vid Mdster Samuelsgatan ligger
oldmpligt till ur trafiksynpunkt, vilket ger framkom-
lighets- och stadsmiljoproblem.

Status
Utredning om renovering av tunneln startad.

Kostnader

Ingen uppskattad kostnad.

Maluppfyllelse

» Ldttare och trevligare att ga ¥
» Ldttare, sdkrare och snabbare att cykla ¥
* Snabbare och mer pdlitlig kollektivtrafik v
* Mer attraktiva stadsmiljoer ¥

Bdttre vistelsemojligheter

Fler gréonainslag

Fler miljoer for barn

Idéforslag — Klaratunneln



Klara Vastra Kyrkogata och Rodbodgatan

Idéforslag

I forslag till ny detaljplan for kvarteret Snéckan 8
foreslés en stdngning av Klarafarets nedfart sdderi-
fran. Rodbodgatans gaturum smalnas av och den
nya byggnaden far lokaler och entréer mot de omgi-
vande gatorna. Trdd och planteringar kan laggas till
langs Herkulesgatan. Tysta Mariegangen, som enligt
detaljplaneforslaget far en ny och mer inbjudande
utformning, ar det bésta alternativet for gangtrafi-
ken under dagtid men da den kan vara svar att hitta
och dessutom stings kvéllstid kan det vara onskvart
med Overgangsstéllen vid Klaratunnelns mynning.
Avgorande ar hur det skulle paverka biltrafikens fram-
komlighet och om det gér att gora 6vergangsstillena
sdkra. Detta behover utredas.

Idéférslag — Klara vastra Kyrkogata Rédbodgatan

Om Klarafarets infart soderifran skulle stdngas bor
enkelriktningen pa Klara Vastra Kyrkogata vindas
mot Vasagatan for att forenkla for fordon fran Klara-
faret. Cykel kan tillatas i bada riktningarna. Klarafaret
bor utgd som allmén plats for att f& mojlighet att
stinga nattetid och minska problem med brottslighet
och otrygghet.

Hallplatsen pa Vattugatan foreslas breddas.

overgdngsstdllen
over Vattugatan och
Herkulesgatan

|

Andrad
trafikriktning

..

Breddad gangbana
for bdttre koppling till
==  Tysta Mariegdngen =

|

Breddad vdntyta vid
hallplats
n
—/

Nedfart till
Klarafaret

- seeooo—— PP
TW’ B

Vas&gatun
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Idéforslag énligt ovan.



ivhing

Nuldgesbeskr

e Otrygg plats med morka och avskilda platser
Idéforslag — Klara vastra Kyrkogata Rodbodgatan

¢ Avskurna och otydliga gangstrak.

e Trang hdllplats pé Vattugatan.
Pdgaende planarbete for kv. Snéckan 8.
Uppskattad kostnad for projektet 15 mnkr.
» Ldttare och trevligare att ga ¥

Maluppfyllelse

Kostnader

* Flergrénainslagy

Brister
Status
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Kungsbron

Idéforslag

P& Kungsbron mot Vasagatan har busstrafiken vissa
framkomlighetsproblem, och trafikmiljon for cykel-
trafiken &r relativt krivande dven om forbattringar
gjorts nyligen med ett nytt cykelfélt. En forbétt-
ringsmojlighet skulle kunna vara att pa sddra sidan
mellan Blekholmsterrassen och Cityterminalen ersétta
cykelfdltet med en cykelbana, och minska angd-
ringsmojligheterna for att kunna utdka tiderna for
busskorfiltet. Mellan Cityterminalen och Vasagatan
skulle ett av tva korfilt for biltrafiken kunna omvand-

Hastighetsddmpning
vid avfarterna

las till ett brett busskorfélt som ocksa kan anvéndas av
cykeltrafiken. Detta skulle minska biltrafikens fram-
komlighet eftersom all biltrafik samlas i ett korfalt.
Om inte tillrdckligt manga bilister véljer en annan vég
kan forandringen kunna resultera i langa koer som da
ocksa skulle kunna forsdmra busstrafikens framkom-
lighet. Detta behover utredas vidare.

For att forbattra trafiksdkerheten kan has-
tighetsddmpningar placeras vid avfarterna fran
Klarastrandsleden.

Idéforslag for Kungsbron.
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Idéférslag — Kungsbron

1

Cykelfdlt gors om till cykelbana.
Angoringsmojligheterna minskar
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Det hogra korfdltet blir ett brett
korfdlt for bussar och cyklar

Biltrafiken far endast
ett korfdlt osterut



Nuldgesbeskrivning

Brister
e Busstrafiken har ldg framkomlighet dsterut.

e Cykelfdltet 6sterut har relativt ldg standard da det
X ligger mellan korfdlt paen lang strécka.

Dubbla kérfdlt vid obevakat dvergdngsstdlle vid
I avfarten fran Klarastrandsleden.
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Maluppfyllelse

» Ldttare, sdkrare och snabbare att cykla ¥

* Snabbare och mer pdlitlig kollektivtrafik v

Idéforslag — Kungsbron




Kungsgatan

Plats for trad —
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Idéforslag

Kungsgatan ér ett av de tva stora Ostvistliga gangstra-
ken 1 City. Gatan har 6ster om Sveavéigen potential

att kunna utvecklas om gangbanorna kan breddas for
att ge mer plats for fotgdngare och vistelse. Om detta
ska vara mojligt behover korbanan smalnas av och
stangas for allmén biltrafik. Breda korfalt i mitten
skulle dé kunna delas av buss-, taxi- och cykeltrafi-
ken. Med hastighetsddmpningar vid dvergangsstéllena
skulle hastigheterna bli laga, sa att det blir tryggt for
fotgéngare och cyklister. Cykelgata kan vara en lamp-
lig trafikreglering. Leveranstrafik till fastigheterna

—

Gangbanorna breddas

oo TR
r _ m

pa strackan kan anvinda korfalten i lagtrafiktid och
angdra pa gangbanorna for att inte hindra buss- och
cykeltrafiken. Att kora leveranser via en samlastnings-
central skulle kunna minimera trafiken och behovet av
ytor for lastplatser. Tradplantering kan vara lampligt
Oster om Malmskillnadsgatan dir gaturummet vidgar
sig.

Att stinga gatan for biltrafik skulle vara negativt
for biltrafikens framkomlighet i City. For att kunna
bedoma effekterna behdver detta utredas.

Idéforslag for Kungsgatan ostra.
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Cyklar, bussar och
taxi delar korbanan

Leveranstrafik angor pa
gdngbanorna i lagtrafik

Idéférslag — Kungsgatan 94



Befintlig situation

Kungsgatan.
Skala 1:400. 1 /
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Ny sektion Kungsgatan A /

med mer yta for gdende
och uteserveringar.
Cyklar, bussar och taxi
delar kérbanan. 24 A
Skala 1:400.
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Befintlig situation.

Idéférslag — Kungsgatan




Idéférslag — Kungsgatan
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Norra Klara

Idéforslag

Gamla Brogatan ér en livlig gagata i Norra Klara.
Aven Bryggargatan, Mélargatan samt Klara Norra
Kyrkogata mellan Kungsgatan och Bryggargatan
skulle ocksa kunna bli gégator, s att ett litet omrade
med gagator skapas. Nérheten till gangstraken pa
Drottninggatan, Kungsgatan och Vasagatan med Cen-
tralstationen innebdr att det finns potential dven for
dessa gator att fa folkliv. Mgjligheten att cykla i bada
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Bryggargatan idag.

riktningarna behélls. Pa sikt kan mgjligheten att
byta beldggning for en mer attraktiv miljo for ga-
ende och en tydligare identitet som gégata studeras.
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Nuldgesbeskrivning

Brister

e Gdngbanorna pd gatorna &r smala och fordonstra-
fiken liten, men trafikregleringen dr inte anpassad
till detta.

Status
Ingen pagdaende utredning.

Kostnhader

Berdknad kostnad for projektet 1 mnkr.

Maluppfyllelse

» Ldttare och trevligare att ga ¥

¢ Ldttare, sdkrare och snabbare att cykla

* Snabbare och mer pdlitlig kollektivtrafik
* Mer attraktiva stadsmiljoer ¥

» Bdttre vistelsemajligheter ¥

* Flergronainslag

¢ Fler miljoer for barn

Idéforslag — Norra Klara



Nybroplan

Befintlig moblering pa Raoul Wallenbergs

Idéférslag — Nybroplan

Idéforslag
Vid Nybroplan finns mgjligheter att gora forbattringar
for alla trafikantgrupper. Trafikforvaltningen ska
tillgénglighetsanpassa plattformarna vid héllplatsen. I
samband med det dr det mojligt att rdta ut och forbatt-
ra overgangsstillen och cykelpassager i korsningen
med Birger Jarlsgatan. Cykelbanan pé norra sidan
av Raoul Wallenbergs Torg skulle kunna breddas
och flyttas nagot soderut for att skapa béttre plats for
fotgéngare och cyklister. Langs Nybrohamnen skulle
ytorna for géng- och cykeltrafiken kunna utdkas om
ett korfilt tas bort.

2016 infordes kollektivtrafikkorfalt pd Hamn-
gatan mot Norrmalmstorg, men fran Strandvégen

Uppskattade graddnger ldngs kajen.
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kommer bilar fortfarande i tva korfélt vilket innebér
att de ska viva samman mitt i korsningen. Om ett
korfalt fran Strandvédgen samt mojligheten att gora U-
sving mot Blasieholmen tas bort kan trafiksignalerna
dndras sa att framkomligheten for bade kollektivtrafik
och biltrafik 6kas. Det skulle ocksa ge mojlighet att
bredda gang- och cykelbanorna vid Dramaten.
Eftersom géngbana saknas pd Hamngatans sodra
sida kan mojligheten att fortydliga gangstraket mot
Norrmalmstorg genom Berzelii Park studeras.

Entrén till Berzelii Park.




Gangbana och
cykelbana breddas

Plattformar utokas och
tillgdnglighetsanpassas

[

Ett korfdlt mot
Hamngatan tas bort
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breddas och rdatas ut @
® QO Nyt

) | cykelfiilt

©

Cykelbanan

tydliggors o
e o\ © _ i / / Géng- och
Idé\fi)'rslt\'l Nvbro Ian\ \ @\ \ Cykelbana flyttas Ett korfdlt ersdtts / cykelbana
g Nybroplan. och breddas av cykelbana breddas
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Nuldgesbeskrivning

Brister
* Rérig trafikmiljo med otillrdckliga ytor for gdende
och cyklister.

e Otydliga cykelbanor och gdngbanor.

Status
Projektering for tillgdnglighetsanpassning av
hallplatserna pagar.

Kostnader

Berdknad kostnad for projektet 10-20 mnkr.

Maluppfyllelse

Ldttare och trevligare att ga v

Ldttare, sdkrare och snabbare att cykla ¥

Snabbare och mer palitlig kollektivtrafik v

Mer attraktiva stadsmiljoer ¥

Bdttre vistelsemajligheter ¥

Idéforslag — Nybroplan



"Putten-platsen”

Idéforslag

”Puttenplatsen”, platsen vid Malmskillnadsgatan

mellan Jakobsbergsgatan och Méster Samuelsgatan,
skulle kunna bli en gron vistelseplats. Dagens parke-
ringsplatser behover 1 sa fall tas bort. Biltrafiken kan

fortsétta trafikera Malmskillnadsgatan i 14g hastighet.

Idéforslag — "Putten-platsen”

uDp3PBSPDUID{SWIDI

—

JQkObsbergsgatan

— 1

Ny torgyta och
park. Vdndplats och
parkeringsplatser tas bort

/y Mdster Samuelsgatan

Idéforslag for ”"Putten-platsen”.
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Nuldgesbeskrivning

Brister
* Lagavistelsevdrden.

Status
Ingen pagdaende utredning.

Kostnader

Uppskattad kostnad 20-30 mnkr.

Maluppfyllelse

» Ldttare och trevligare att ga v

* Mer attraktiva stadsmiljoer ¥
« Bdttre vistelsemajligheter ¥

* Flergrénainslagy
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Regeringsgatan

Mdster Samuelsgatan

Idéforslag

Regeringsgatan skulle kunna fa breddade gangbanor
med plats for uteserveringar och nya trad pa bada
sidor samt nya cykelbanor, om parkering och angd-
ring tas bort och kdrbanan smalnas av till tva korfilt.
Gatan skulle fa en tydligare och mer sammanhallen
gestaltning med en lugnare karaktir 4n omgivande
gator. Triden kan placeras i glesa, uppluckrade rader
sa att gatan upplevs gron men énda luftig. Soder om
Hamngatan planteras trdden i upphojda planterings-
lador, norr om Hamngatan planteras trdden i mark.
De gamla utrymmeskravande tradladorna byts mot
smalare och ldgre som erbjuder sittmojligheter. Norr
om Mister Samuelsgatan smalnar gaturummet av sa

Nya cykelbanor

“Hamngatan

Breddade gangbanor och \
nya trdd pa bada sidor |
=1

mojligheterna till forandringar dr dér mer begrénsade.
For att kunna inrymma cykelbanor skulle 50-60 par-
keringsplatser behdva tas bort, liksom taxiplatsen norr
om Hamngatan. Varuleveranser kan nyttja lastfaren
i fastigheterna. Vid Jakobsgatan och Hamngatan kan
plats skapas for pa- och avstigning. Méjligheten till
ytterligare ndgon eller nagra angoringsplatser i korba-
nan kan provas.

En alternativ 16sning kan vara att behélla cykling
i blandtrafik. Det skulle d& vara mojligt att behalla
parkering och angdring som idag men dndé bredda
gingbanorna till ca 5,5 meter.

Idéforslag for Regeringsgatan.
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All parkering
tas bort

Godsleveranser

hdnvisas till lastfaren
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Befintlig sektion

Regeringsgatan. Skala _/_
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Ny sektion
Regeringsgatan. Mer 23
gronska, ny cykelbana,
cykelparkeringar och
mindre kérbana och
biluppstdllning. Skala
1:400.
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Sergels Torg

Idéforslag

Sergels Torg dr ett av stadens signum och kanske
Stockholms mest kidnda offentliga plats. Platsen stod
klar 1967 och ar internationellt kind som en av de
mest konsekvent genomforda modernistiska miljoerna
i varlden. Platsen var tinkt som ett nav i en storre
trafiklosning som forutom Sveavigen skulle inbegripa
en trafikled fran Norr Mélarstrand till Nybroplan via
Klarabergsgatan och Hamngatan. Samtidigt skulle
torget fungera som “huvudentré” till City for tunnel-
bane- och tagresenérer, samt som stadens nya fest-,
evenemangs- och demonstrationsplats. I enlighet med

Idéforslag — Sergels Torg

den tidens ideal separerades bil- och gangtrafiken i
olika nivaer.

For biltrafiken har platsen med aren fatt minskad
betydelse, framfor allt sedan omvandlingen av Klara-
bergsgatan inleddes, men for gangtrafiken &r platsen
ett allt mer betydelsefullt nav med floden som okar i
takt med Citys utveckling. Det finns flera kvalitativa
platser i omradet sdsom Soltorget, men det &r ocksa en
mycket otrygg plats vilket stiftelsen Tryggare Sverige
visat i en analys. Omradet dr ocksa starkt drabbat av
brottslighet, inte minst kopplat till narkotikahandel.
Dessa problem gor att Sergels Torgs stora potential
som vistelse- och motespunkt inte nyttjas.

En starkt bidragande orsak till problemen med
otrygghet ar de offentliga platserna under tak. Under
60- och 70-talen byggdes manga liknande offentliga
platser under tak, men pa grund av kriminalitet och
otrygghet har en efter en av dessa omvandlats till
inomhusmiljéer som kan stdngas nattetid. Exempel pa
sadana platser &r platsen under korsningen Sveavigen/
Kungsgatan, platsen under korsningen Fleminggatan/
S:t Eriksgatan, Tysta Marigadngen, Fyrfotagéngen,
Tegelbacksgangen samt Héstskogangen (nuvarande
Sergelgédngen) under Hamngatan som byggdes om
2004. Sedan ombyggnaderna ér de tidigare problemen
borta, och ingen saknar de gamla miljéerna.

Det finns en myt om att kriminalitet och otrygg-
het ar konstanta och bara flyttar nr man gor atgérder
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pa en plats, men forskning visar att det inte stimmer
- kriminalitet och otrygghet kan minskas.

Sergels Torg skulle pa grund av ovanstdende
battre komma till sin ritt om de delar som ligger
under tak vid torget byggdes in pa samma sitt som
vid Sergelgangen. Sedan 2006 finns en detaljplan som
medger detta.

Torgets beldggning med det klassiska triangel-
monstret 4r mycket sliten da manga plattor har gatt
sonder genom aren och lagats med asfalt eller andra
typer av plattor dn de ursprungliga. Torget skulle fa
ett lyft om det fick en ny beldggning i samma monster
som den befintliga.

Otrygga miljoer vid Sergels Torg.




=<\
Inbyggnad av
delarna under tak

S

Cd
e
Renovering av

markbeldggning @

Idéforslag till Sergels Torg.
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Nuldgesbeskrivning

Brister
¢ Otrygg och brottsutsatt plats.

» Otydliga gangstrdk mellan nivder och anslutande
platser. Prdng och skrymslen.

Status

Ingen pagdende utredning av torget. Detaljplan for
inbyggnad av ytorna under taket finns.
Tatskiktsrenovering med renovering av glasobelisken
och pa Klarabergsgatan pagar till och med 2018. |
samband med tdtskiktsarbeten genomfors fordndringar
i gaturummet som innebér prioritering av gdng- cykel
och kollektivtrafik, och 6kade vistelsekvaliteter skapas i
omrddet.

Kostnader

Kostnaden for inbyggnad av ytorna under taket
uppskattades 2006 till 225 mnkr. Kostnadsuppskattning
for ny beldggning pa torget &r d@nnu inte gjord.

Maluppfyllelse

» Ldttare och trevligare att ga ¥

* Mer attraktiva stadsmiljoer ¥

» Bdttre vistelsemajligheter ¥

Idéforslag — Sergels Torg



Slojdgatan

Idéforslag ‘
Sl6jdgatan skulle kunna omvandlas till gangfartsgata ﬁ/ggggg‘

med generdsa ytor for gdende och moblering med trad
och sittplatser. Fordonstrafik kan tillatas pa gaendes
villkor. Méjligheten att stinga in- och utfarten till H6-
torgsgaraget skulle kunna provas eftersom alternativa
in- och utfarter finns vid Sveavégen.

Stdngning av in- och Nya trdd och sittplatser.
utfart till Hotorgsfaret utreds Kantstenar tas bort och gatan

@ e far en enhetlig beldggning
AL,

Mdster Samuelsgatan

Gamla Brogatan

Idéforslag Slojdgatan.

Idéforslag — Slojdgatan 108



Befintlig sektion
Slojdgatan. Gatan
domineras av kérbana

och har dérmed ldga
vistelsevdrden. Skala
1:400.
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Ny sektion Sléjdgatan.
Platsen far generdsa
gdngytor och
mobleringszon med trdd i
planteringslddor. Hér finns
utrymme for gatumobler
och cykelparkering. Skala
1:400.
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Stromgatan

Idéforslag

Stromgatan har pa strickan mellan Gustav Adolfs
Torg och Strombron potential att bli ett fint vistelse-
rum och flanorsstrak ldngs vattnet. Operans vackra
byggnad och Kungstriadgarden vetter mot gatan som
skulle kunna fa bredare gdngbanor med plats for sitt-
platser vid vattnet och cykelbana i 6stlig riktning. Vid
Kungstradgéarden kan kopplingen mellan parken och
kajen forstirkas, och béttre vattenkontakt kan skapas

Idéforslag — Stromgatan

T T A A g

med en ny brygga mot Strommen. Om det ska vara
mojligt att skapa mer plats for gang- och cykeltrafiken
behover korbanan smalnas av och en alternativ plats
for turistbussangoringen hittas.
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Stromgatan vdsterut.



Befintlig sektion Stromgatan . 23,0 .
frén vdster mot oster. 7
T visektionen ligger 3

Kungstrddgdrdenochth

ligger Strommen.
Skala 1:400.
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mobler och utokad méjlighet
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Sveavdgen soder om Kungsgatan

Idéforslag

Sveavigen mellan Sergels Torg och Kungsgatan
skulle kunna fé nya cykelbanor med bra standard och
breddade gdngbanor om de breda planteringskérlen
byts mot smalare och om angdringen pé vistra sidan
tas bort. Leveranser pa vistra sidan hdnvisas da till
Hotorgsfaret. Mellan Méster Samuelsgatan och Svea-
végens mittrefug skulle en bred gradéng med sittytor,
trappa och gronska i fint solldge kunna byggas 6ver
tunnelmynningen. Busshallplatsen vid Konserthuset
kan flyttas ndrmare Sergels Torg for att ge plats for en
cykelbana. Pa 6stra sidan ndrmast Kungsgatan kan en

Tillfallig moblering i anslutning till
16sning med cykelbana istéllet for cykelfalt provas. Sveavdgen.
Idéforslag Sveavdgen sodra. Trédlddor byts mot smalare som
— Nya cykelbanor pd bada sidor Angéring behdlls ‘ ger plats for mer gdngyta
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Trédlddor byts Angéring tas bort.
mot mindre Leveranser hdnvisas

gronska ovanpa
till Hotorgsfaret tunnelmynningen
Idéforslag — Sveavdgen séder om Kungsgatan 12
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Befintlig sektion
Sveavdgen.
Skala 1:400.

Ny sektion
Sveavdgen med mer
yta for cyklister.
Delvis generésare
gdngbanor

pga smalare

45

planteringskdrl och

mer gronska.
Skala 1:400.
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Sveavdgen norr om Kungsgatan

Idéforslag

Sveavigen norr om Kungsgatan skulle kunna fa
breddade och sammanhingande cykelbanor med bra
standard, om ett korfalt tas bort och angéringsmaj-
ligheterna minskas. Antalet hallplatser skulle kunna
minskas, och de kvarvarande byggas ut sa att cykelba-
norna gar bakom véntytorna. Pa grund av almsjukan
behover traden bytas mot en annan art, och vaxtbéd-
darna bor forbattras. Alléerna kan kompletteras dar
det finns luckor.

Att ta bort korfélt paverkar biltrafikens fram-

komlighet negativt. For att bedoma effekterna Sveavdgen norr om Kungsgatan.
behdver detta utredas. Aven angdringsfrigorna beho-
ver utredas.
Idéforslag Sveavdgen norra. e Nya och breddade
@ Angorlng_smoﬂlgheter cykelbanor pa bada sidorna
minskas
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Befintlig sektion
Sveavdgen.
Skalal

400.

17,6

Gangbana

33

Gdngbana

<
<

2] Mdbleringszon

Kérbana my

2,3 1

& Mableringszon

Gdngbana N

Ny sektion Sveavdgen med
mer yta for cyklister.

Skala 1:400.
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Tegelbacken

Idéforslag

Vid Tegelbacken skulle stora vistelseytor kunna
skapas genom att minska dagens 6verdimensionerade
trafikytor. Vid vattnet kan ett nytt torg i sdderldge med
bryggor vid vattnet skapas. Gang- och cykeltrafiken
kan ges generdsa ytor och passagerna ver gatorna
kortas. Vid Centralpalatset, som idag &r placerat som i
en rondell, kan en bilfri miljo skapas lings vattnet och
korbanan vid Rodbodtorget minskas. Bilar och bussar
kan ledas forbi det nya torget via tva T-korsningar,
och busstrafiken far vanliga kantstenshéllplatser
istéllet for dagens terminallsning. En ny cykelbro

Idéforslag — Tegelbacken

langs Centralbron skapar en snabb och gen vég till
Gamla Stan och S6dermalm. I Jarnvéigsparken kan
ny bebyggelse stirka straket ldngs Vasagatan, stirka
platsbildningen kring det nya torget och ddlja en del
av bilramperna.

En utrdtning av gatan under jarnvégen har
studerats. Det skulle kunna ge dnnu storre ytor for
gang- och cykeltrafiken, men det bedoms ur teknisk
och ekonomisk synpunkt vara mycket svart.

Att minska trafikytorna och 4ndra trafikforingen har
viss paverkan pa framkomligheten for bilar och bus-
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Folk vistas vid kajkanten ndra Tegelbacken.

sar. For att kunna bedoma effekterna behover detta
utredas.
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Visualisering av idéforslag.

19 Idéforslag — Tegelbacken



Tegnérgatan

Idéforslag

Tegnérgatan mellan Sveaviagen och Birger Jarlsgatan
skulle kunna fa enkelriktade cykelbanor och en bred-
dad gédngbana med trdd, om kérbanan smalnas av till
ett korfalt och angdringen pa ena sidan tas bort. En
alternativ 16sning som tillater att angéring behalls pa
bada sidorna kan vara att endast ha cykelbana pa norra
sidan och behélla cykling i blandtrafik dsterut. Ytter-
ligare en alternativ 16sning som tillater att tva korfalt

Idéforslag — Tegnérgatan

ROV ISTO
RARISSON

behélls kan vara en breddad gédngbana med trdd och
borttagen angdring pa ena sidan, med cykling i bland-
trafik bara i ena riktningen som idag.

Att ta bort korfalt paverkar biltrafikens fram-
komlighet negativt. For att bedoma effekterna
behdver detta utredas. Aven angdringsfragorna beho-
ver utredas.
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Tegnérgatan idag.



Befintlig sektion
Tegnérgatan.
Skala 1:400. \
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mot vdster med generosare
gdngytor, cykelbanor och
trddplantering.
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Upplandsgatan

Idéforslag

For cykeltrafiken dr Upplandsgatan ett strdk som
forbinder Odenplan och Tegelbacken. For att under-
latta cykling skulle enkla atgérder kunna goras, sdsom
hastighetssdkring och vdjningsplikt for trafik pa
tvargatorna.
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Nuldgesbeskrivning

Brister
* Inga atgdrder som framjar cykling.

Status
Ingen utredning pdgar.

Kostnader

Uppskattad kostnad for projektet 1-5 mnkr.

Maluppfyllelse

» Ldttare och trevligare att ga

» Ldttare, sdkrare och snabbare att cykla ¥
* Snabbare och mer palitlig kollektivtrafik
* Mer attraktiva stadsmiljéer

e Badttre vistelsemdjligheter

* Flergronainslag

* Fler miljoer for barn

Idéforslag — Upplandsgatan



Vasaplan

<« GAMLA BROGATAN

Gamla Brogatan
dubbelriktas.

Kantstenarna
tas bort och ett
nytt torg skapas

Nya trdd och
Angoring till sittplatser

fastigheter utreds

Idéforslag

Vasaplan skulle kunna omvandlas till ett torg med
trad, sittplatser, uteserveringar och cykelparkeringar.
Angoringstrafik bor minimeras och fordon far fram-
foras pa gaendes villkor. For att kunna gora detta
behdver biltrafiken fran Ostra Jarnviigsgatan och
arlandataxi mot Vasagatan hanvisas till Gamla Broga-
tan, som dubbelriktas.

(
©
O
©)
O,

Idéforslag Vasaplan.
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Nuldgesbeskrivning

Brister
¢ Entré till staden med karaktdr av baksida.

e Ldga vistelsevdrden.

* Brist pa cykelparkering.

Status
Trafikeffekter studerade inom ramen for Vasagatans
omdaning.

Kostnader

Uppskattad kostnad for projektet 20-30 mnkr.

Maluppfyllelse

» Ldttare och trevligare att ga v

* Mer attraktiva stadsmiljoer ¥
» Bdttre vistelsemajligheter ¥

* Flergrénainslagy

Idéforslag — Vasaplan
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