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Till
Kommunstyrelsen

Remiss fran trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting

Stadsledningskontorets forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Som svar pa remissen “’Planskild korsning Frescati”
hénvisas till vad som anfors i stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets,
miljoforvaltningens, trafikkontorets och Ostermalms
stadsdelsforvaltnings gemensamma tjénsteutlatande.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.
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Sammanfattning

Stockholms léns landsting vill skapa en planskild passage av
Roslagsbanan for gang, cykel och motorfordon vid Frescati. Staden
har fatt remissen fran SLL med svarstid senast den 26 maj 2017.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnads-
kontoret, miljéforvaltningen, trafikkontoret och Ostermalms
stadsdelsforvaltning &r positiva till forslaget att skapa en planskild
passage vid Frescati.

Kontoren har dock en rad synpunkter som behover beaktas av SLL i
den fortsatta hanteringen, vilka beskrivs nedan under ”Kontorens
synpunkter och forslag”.

Finansiering, vaghallarskap, ansvar for drift och underhéll samt
fastighetsbildning dr avgorande fragor som maéste 16sas i den
fortsatta processen. Kontoren anser dven att SLL pa egen hand ska
ansvara for genomforandet da de #r projektigare, dven om detta
behdver ske i ndra samrad med staden.

Forslaget fran SLL behover enligt kontoren studeras ndrmare i
samarbete med staden i den kommande planeringen.

Planskild korsning Frescati
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Bakgrund

Oster om Bergianska tridgarden finns en plankorsning mellan
Roslagsbanan och Alkisteviigen. Samtliga tre grenar pa
Roslagsbanan passerar platsen med ca 400 tag/ dygn i bada
riktningarna. For att mojliggora dkad turtdthet och dkad hastighet
genomfor Trafikforvaltningen (SLL) kapacitetsforstarkningar langs
hela Roslagsbanan. Kapacitetsforstarkningar planeras f6r en
etappvis byggnation fram till och med arsskiftet 2020/2021. Den
okade turtdtheten som SLL planerar for kommer att leda till att
bommarna vid plankorsningen &r nedféllda ca 50 minuter per timme
under rusningstid. Tillgdngligheten till Bergianska tradgarden blir
diarmed begrénsad.

Befintlig plankorsning &r olycksdrabbad dven om situationen har
forbéttrats sedan den intilliggande stationen pa Roslagsbanan
flyttades soderut dér en planskild passage finns och nya
hinderdetektorer installerats vid plankorsningen.

Figur 1. Befintlig plankorsning inringad i svart.

Planskild korsning Frescati
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Av denna anledning vill SLL skapa en planskild passage av
Roslagsbanan for gang, cykel och motorfordon vid Frescati.

Ett flertal alternativ har studerats i omgangar under den senaste 20-
arsperioden. Senast i form av en atgérdsvalsstudie i samrad med
berdrda intressenter, dér dven staden deltog.

Arendet

SLL:s forslag bygger pa en ny dragning av Alkisteviigen under
Roslagsbanan som gar pé en bro 6ver korbanan strax soder om
befintlig plankorsning. SLL rekommenderar f6ljande:

1. Sténgning av befintlig plankorsning

2. Nybyggnation av gata med medlopande gang- och cykelvig
fran Ekhagsmotet soderut 6ver dngs- och odlingsmark,
under Roslagsbanan och vidare upp till befintlig parkering

3. Nybyggnation av jarnvagsbro for Roslagsbanan

4. Nybyggnation av bro for Gustafsborgsvidgen 6ver det nya
vagtraget

) b L

igur 2 Rekommenderad lsning ﬁc;n SLL
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SLL vill att den nya planskilda korsningen ska vara fardigbyggd till
arsskiftet 2020/2021 nér kapacitetsforstirkningarna pa
Roslagsbanan ska vara genomforda.

Staden har fatt remissen fran Stockholms lans landsting med
svarstid senast den 26 maj 2017.

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoéforvaltningen,
trafikkontoret och Ostermalms stadsdelsforvaltning.

Kontorens synpunkter och férslag

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnads-
kontoret, miljoférvaltningen, trafikkontoret och Ostermalms
stadsdelsforvaltning &r positiva till férslaget att skapa en planskild
passage vid Frescati. SLL:s planerade utokning av turtdtheten pa
Roslagsbanan gér att framkomligheten pa Alkistevigen blir
begrénsad. Detta medfor att bilkder vid bommarna kan paverka
trafikplats Ekhagen och i férldngningen dven Roslagsvigen.
Tillgéngligheten f6r gadende och cyklister forsdmras ockséd med
langa véntetider som f6ljd. Plankorsningar med jérnvag &r heller
inte lampliga ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Med ritt utformning kan Bergianska tradgarden fa en entré som
tillfor varden som befintlig 16sning saknar. Kontoren kan konstatera
att med den planerade utokningen av trafiken pa Roslagsbanan 4r en
planskild korsning ett angeléget allmént intresse.

Med den foreslagna 16sningen forbéttras bade framkomligheten,
tillgdngligheten och trafiksékerheten pé platsen. En planskild
korsning okar dven tillgéngligheten till de rekreativa varden som
finns i Bergianska trddgarden med omgivningar. Den lilla omvagen
som den nya gatudragningen innebér véigs upp av att vintetiderna
vid bommarna foérsvinner. En fullstdndig separering av fordons-
slagen innebér att riskerna for konflikter dem emellan forsvinner
och dédrmed att trafiksédkerheten hojs.

Kontorens synpunkter som behéver beaktas av SLL
Kontoren har en rad synpunkter som behdver beaktas av SLL i den
fortsatta hanteringen, vilka beskrivs nedan.

Finansiering, véghéllarskap, ansvar for drift och underhéll samt
fastighetsbildning dr avgorande fragor som maéste 16sas i den
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fortsatta processen. Kontoren anser éven att SLL pa egen hand ska
ansvara for genomforandet da de dr projektdgare, &ven om detta
behover ske 1 ndra samrad med staden.

Forslaget fran SLL behover enligt kontoren studeras ndrmare i
samarbete med staden i den kommande planeringen.

[ utredningen fran SLL framgér att Stockholms stad kommer att sta
som véghallare for vidgarna i omradet. Kontoren delar inte den
uppfattningen dé flera av omkringliggande mindre végar inte har
staden som véghallare. Kontoren anser inte att staden bor utdka sitt
véghéllarskap i omréadet.

Behovet av samfinansiering lyfts i bedomningen av alternativen i
utredningen. Staden och SLL har tidigare diskuterat denna fraga
men inga beslut har fattats. Det finns en risk att enbart redovisa
alternativ som forutsétter samfinansiering da projektet har initierats
av SLL pé grund av Roslagsbanans utveckling. Staden har heller
inga exploateringsprojekt i ndromradet som kan medfinansiera en
ombyggnation av plankorsningen. En fornyad dialog i fragan
kommer att krdvas.

Kontorens bedomning &r att de foreslagna dndringarna kan goras
utan att en ny detaljplan behdver upprittas. Givet detta, och da
marken 1 huvudsak inte dgs av staden, bor SLL utreda om det gar att
bilda en gemensamhetsanldggning enligt fastighetsbildningslagen.

Kontoren anser att utformningen av vagstrickningens anslutning till
parkeringen kan behova ses dver ytterligare for att i stérsta mojliga
man distansera trafiken fran Bergianska tradgarden i ett rekreativt
syfte. Det &r dven viktigt att marken runt befintlig plankorsning
aterstélls och tas om hand pa ett tillfredstéllande sétt.

Alternativ 3a i utredningen innebér en genare koppling &n alternativ
3b genom sin dragning nidrmare den befintliga plankorsningen,
vilket dr en fordel for gang- och cykeltrafiken. For gaendes
tillgdnglighet &r det viktigt att ndrheten till busshallplatserna
beaktas. Om kopplingen inte blir tillrdckligt gen kan det behovas en
separat gdng- och cykelport i h6jd med dagens plankorsning.

Staden vill uppmérksamma SLL pé att korbanans fria htjd om 4 m
gor att vissa typer av bussar och lastbilar inte kan kora in pa
omrédet, vilket kan paverka befintliga verksamheter. Gang- och
cykelbanan behover en fri h6jd om 3 meter for att den ska gé att
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renhalla och snordja maskinellt. Den bor dven hélla en bredd om 4
meter for att inte konflikter ska uppsté mellan gaende och cyklister.

Kontoren instdmmer i SLL:s bedomning att alternativ 3a och 3b dr
de bésta ur ett natur- och kulturmiljoperspektiv, med reservation for
de olika alternativens paverkan pa grundvattennivan som behdver
studeras ndrmare. Utformning 3b innebér i sin nuvarande
utformning att en eller tva biotopskyddade lindar beh6ver fillas
samt att 40x150 m grés/dngsmark tas i ansprak for ny vdgdragning.
Detta dr framforallt en fraga for lansstyrelsen att bedoma, vilket
dven giller for eventuella kompensationsatgirder samt intrang i
Nationalstadsparkens naturmiljo.

Som svar péd remissen “Planskild korsning Frescati” hénvisas till
vad som anforts i stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, milj6forvaltningens, trafikkontorets och
Ostermalms stadsdelsférvaltnings gemensamma tjénsteutlatande.



