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Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen
Remiss fran Stockholms lans landsting
Remisstid den 19 oktober 2017

Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarraden Karin Wanngard och Katarina Luhr anfor
féljande.

Arendet

Stockholms léns landsting har skickat forslag pa Klimatféardplan 2050 for
Stockholmsregionen pa remiss till staden. Klimatférdplanen ér en vigledande
strategisk handlingsplan for ldnets energi- och klimatarbete kopplat till
genomforandet av Regional utvecklingsplan for stockholmsregionen 2050 (RUFS
2050). Féardplanen beskriver vilka klimatinsatser som behdver goras utgédende fran de
globala, europeiska och nationella mélen. Arbetet &r strukturerat i sju omraden;
bebyggelse, transport, industri, agrarsektor, markanvéndning, energiproduktion och
globalt klimatavtryck.

Remissen finns att 14sa i sin helhet pa Stockholms léns landstings hemsida.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholms
Stadshus AB, som i sin tur remitterat vidare till dotterbolagen AB Svenska Bostéder,
AB Familjebostider, AB Stockholmshem, Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB),
Bostadsformedlingen i Stockholm AB, Stockholm Vatten och Avfall AB,
Stockholms Hamn AB, Stockholms Stads Parkerings AB, Stockholms Stadsteater
AB,
S:t Erik Forsdkrings AB, Stockholm Globe Arena Fastigheter AB (SGA), AB Stokab
och Fortum Virme AB. SISAB, Bostadsférmedlingen i Stockholm AB, Stockholm
Vatten och Avfall AB, Stockholms Stadsteater AB och S:t Erik Forsékrings AB har
valt att inte svara pa remissen,

Stadsledningskontoret ar positivt till ett regionalt ramverk och en regional
samarbetsplattform for klimatarbetet. Den foreslagna Klimatfardplan 2050 for
Stockholmsregionen har forutsédttningar att tjana som inriktning for det regionala


http://www.rufs.se/klimatfardplan

samarbetet. Det finns dock viktiga forbattringsomraden att beakta, bland annat maste
malen justeras till realistiska nivaer, det bor tillforas ett ekonomiskt resonemang
kring klimatinsatsernas kostnader och inbdrdes kostnadseffektivitet saknas samt
betydelsen av kolsdnkor for att skapa negativa utslépp i regionen behover
tydliggdras. Kontoret menar vidare att Stockholms stad bor verka for en uppslutning
bakom Klimatfardplan 2050 f6r Stockholmsregionen for att pa sé sitt astadkomma
en regional kraft som stirker mojligheterna att tackla de svéra utmaningar som
klimatomstéllningen medfor.

Exploateringsndmnden ser positivt pa forslaget, men efterlyser en okad tydlighet i
fardplanen med avseende pé prioritering mellan olika végval och ansatser, ansvariga
aktorer och tidsplaner. Kontoret konstaterar dven att lokala producenter av mat och
lokal turistniring saknas som viktiga aktorer for att minska utslapp.

Miljé- och hilsoskyddsndmnden anser att utsldppsbanorna for reduktion av
vaxthusgasutsldapp gar i linje med Stockholms stads Klimatstrategi 2040. Merparten
av de redovisade minskningarna av energianviandningen ddremot anser nimnden vara
orealistiska samt att foreslagna atgarder inte kommer att riacka till, for att uppna
onskade nivaer av vaxthusgasutsldpp och energianviandning.

Stadsbyggnadsndmnden ér positiv till fardplanen som helhet. Den ar i huvudsak i
linje med inriktningen i forslaget till ny dversiktsplan for Stockholm samt
Stockholms klimatstrategi med mal om en fossilbranslefri stad 2040. Namnden
efterlyser en 6kad tydlighet avseende ansvariga aktorer och tidplaner samt
prioriteringar mellan olika vdgval. Det ar bra att fardplanen lyfter fram
markanvandningens betydelse, dar framtida bebyggelsestrukturer ar lika viktiga som
energiomstillningen. Ndmnden vill dock framhélla att det inte rdcker med att
koncentrera tita bebyggelsestrukturer i kollektivtrafiknira lagen utan tillkommande
bebyggelse maste ocksa vara funktionsblandad och skapa nérhet.

Trafikndmnden vialkomnar forslaget till klimatfardplan och instimmer i
betydelsen av att atgirder vidtas som mojliggor en overgang till ett fossilfritt,
utsléppssnélt och klimattaligt samhélle. Namnden vill uppmérksamma vikten av att
mél i RUFS och férdplanen inte hindrar en totalt sett positiv utveckling av
energianvindningen i riket och regionen, och utformas sé att suboptimeringar
undviks. Ndmnden delar bedomningen att utmaningen ar storst for transportsektorn
och instimmer i att effektivare och minskade transporter, effektivare och renare
fordon, samt en utfasning av fossila drivmedel &r avgorande for att nd malen. De
végval som har storst potential for minskad klimatpaverkan ar fornybara drivmedel
och elektrifiering. Ndmnden anser slutligen att stadsplanering och stadsbyggnad ar
ett av stadens viktigaste verktyg for att minska klimatp&verkan. Det finns en tydlig
mélkonflikt mellan & ena sidan regionforstoring och a andra sidan klimatpaverkan
och mél om minskade skadeverkningar fran biltrafiken.

Stockholms Stadshus AB ser positivt pa klimatfardplanens syfte att
Stockholmsregionen ska ha en minskad klimatpaverkan och samtidigt véxa.
Stockholms Stadshus AB ser dock att flygets paverkan bor hanteras i ett storre
perspektiv som ocksé tar hénsyn till EU:s utsldppshandelssystem, for att inte
forsdmra for stadens konkurrenskraft och roll som tillviixtmotor for hela landet. Aven
sjofarten dr internationell, varfor en storre varldsomspannande samverkan kring
regelverken behovs for att inte skapa konkurrenssnedvridningar mellan lander eller
regioner, vilket ocksd Stockholms Hamn AB lyfter fram.



Vara synpunkter

For att nd malet om ett fossilfritt Stockholm &r 2040 och en region med netto noll
vaxthusgasutsldpp senast &r 2045 &r det centralt att lénets aktorer koordinerar sina
insatser. Manga av de utmaningarna som finns &r helt eller delvis regionala som
exempelvis transportinfrastrukturens utveckling, kollektivtrafiken, beslut om
markanvindning och malpunkter samt energiproduktion och distribution av
fjarrvarme, el och biodrivmedel. Dérfor dr det positivt att Stockholms lédns landsting
har tagit fram forslag till en regional klimatfardplan. Staden anser att Klimatférdplan
2050 for Stockholmsregionen har en ambition och ett innehall som pekar at ritt hall
men konstaterar samtidigt att det ar olyckligt att forslaget inte berdr den av
Lansstyrelsen framtagna klimat och energistrategin. Vi skulle ocksa gédrna se samma
berdkningsmodell som C40-nitverket har tagit fram tillsammans med Stockholms
stad for att f4 mer jamforbara data.

Regionens utmaningar ar stora med de bostdder och infrastruktur som planeras.
Det é&r bra att fardplanen lyfter fram markanvindningens betydelse, dér framtida
bebyggelsestrukturer &r lika viktiga som energiomstillningen for att nd mélet om en
region utan klimatpaverkande utslépp. Staden vill dock framhalla att det inte racker
med att koncentrera tita bebyggelsestrukturer i kollektivtrafiknéra lagen.
Tillkommande bebyggelse méste ocksa vara funktionsblandad och skapa nérhet. Vad
géller inriktningen mot en flerkdrnig utveckling vill staden framhalla att trots att idén
om att utveckla regionala stadskarnor har funnits med i flera regionplaner dr dessa
annu langt ifran att forverkligas. Efterfragan pa bostdder och kommersiella
fastigheter har fortsatt vara hogst i regioncentrum. Staden anser darfor att regionens
aktdrer bor planera utifran en stark tillvaxt i regioncentrum.

En central del i klimatomstéllningen &r det hallbara resandet. S&vél stadens
strategi for fossilbrénslefrihet som landstingets klimatfardplan visar att mal om
fossilbréanslefrihet innebér storst utmaningar inom transportsektorn. Inom detta
omrade ir behovet av insatser i nértid omfattande. Ett viktigt omrade, som ligger helt
inom landstingets rddighet, dr kollektivtrafiken. Férdplanens avsnitt om
kollektivtrafik innehéller ménga bra tankar om hur utbudet kan goras mer attraktivt,
men staden menar att landstinget behdver gora en analys av riskerna och ha en
beredskap for att det hoga malet om okad kollektivtrafikandel faktiskt inte nas. Det
skulle ocksa vara bra att tydliggora vikten av att uppné en bra resandekvot gentemot
bilen. Ett annat orosmoment &r att landstinget de senaste &ren har visat att man
ekonomiskt inte klarar av att ta fullt ansvar for kollektivtrafiken. Samtidigt som
korkostnaderna for bil gér ned i samband med att bilarna blir briansleeffektivare, okar
kostnaderna for att bedriva kollektivtrafik. Mycket av den utbyggnad av
kollektivtrafiken som sker skulle inte heller vara mgjlig utan en omfattande
kommunal och statlig medfinansiering. Det &r ocksa viktigt att sékerstilla att nya
bostadsomraden tidigt far god tillgéng till kollektivtrafik.

De bedémda malbidragen frén klimatférdplanens olika verktyg ar alltfor
optimistiska givet den befolkningsokning som prognostiseras. Ett exempel &r malet
om att det totala energibehovet ska minska med en tredjedel. Med en
befolkningsokning pa runt 1,2 miljoner invanare (55 procent) till ar 2050 bedémer
staden det som orealistiskt baserat pa planerade atgarder. Stadens egna bedomningar
av det framtida energibehovet (oavsett energibarare) uppskattas att forbli runt dagens



nivd om omfattande energieffektiviseringar vidtas inom alla sektorer. Ett annat
exempel dr malet om mer 4n en halvering av elanvéindningen inom
bebyggelsesektorn vilket dr orealistiskt. Snarare finns indikationer pé att
elanvindningen kommer att 6ka med anledning av bland annat FTX-system eller
frinluftvirmepumpar, geotermiska losningar, plushus samt digitalisering och
automatisering. Ytterligare ett exempel &r en minskning av fjdrrvirmebehovet med
35 procent.

Vidare anser staden att klimatférdplanen bor lyfta fram kolsénkor (exempelvis
biokol, uppskogning, trd som byggmaterial) som en viktigare atgird an att bara tjina
som kompensation for eventuellt kvarvarande fossilbrénsleanvéndning. Enligt den
senaste klimatforskningen kommer det att vara nddvandigt med negativa utslapp.
Detta forutsétter troligen en storskalig avskiljning och lagring av koldioxid fran
lanets stora utslappskallor av koldioxid: industrier och kraftverk, inklusive
bioenergianldggningar. Fardplanens forslag om demonstrationsanldaggning for
koldioxidavskiljning och utredning om lagring dr en mycket viktig aktivitet. Daremot
sd maste ambitionen i lénet vara att kompensation av utslépp ska ses som en
nddlésning och att det i forsta hand méste ske reella utsldppsminskningar.

Ytterligare en aspekt som kan lyftas ar det internationella perspektivet.
Fardplanen bor tydliggora vikten av att regioner och kommuner har ett arbete for att
paverka EU i en riktning som tar fram en lagstiftning som hjilper oss i var
omstéllning. Ofta dr styrmedel pa nationell och europeisk niva avgérande for om
malen kan nas. Ett exempel dir regionen behdver samordna sig r i arbetet mot
lagstiftning som forsvarar mojligheten att anvénda biobrénslen i saval fjarrvarme
som transporter.

Det &r ocksa viktigt att sla vakt om Stockholmsregions konkurrenskraft och
mojlighet att vara tillvixtmotor for hela landet. Klimatfardplanen bor darfor
sdkerstélla att flygets paverkan inte bara hanteras i fardplanen utan &ven hanteras i ett
storre perspektiv, som ocksa tar hinsyn till EU:s utslappshandelssystem. Vad géller
sjofarten dr den ocksé internationell och vérldsomspénnande regleringar dr darfor
bittre &n regionala for att motverka konkurrenssnedvridning mellan linder, men dven
for att trycka pa for storre internationella utsldppsminskningar.

I 6vrigt hdnvisas till forvaltningarnas tjansteutldtanden.

Vi foreslér att borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Remissen besvaras med hanvisning till vad som ségs i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 5 oktober 2017
KARIN WANNGARD KATARINA LUHR
Bilagor

1. Reservationer m.m.

2. Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradens forslag.



Reservation anfordes av borgarrdden Joakim Larsson och Cecilia Brinck (bada M)
och borgarrédet Lotta Edholm (L) enligt f6ljande.

Vi foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Foredragande borgarradets forslag till beslut godkdnns delvis.
2. Som svar pa remissen fran justitiedepartementet anfors f6ljande.

Vi vilkomnar att landstinget tagit fram en strategisk handlingsplan for léanets energi- och
klimatarbete samt genomforandet av RUFS 2050. Regionens klimatmal bygger pa de globala
och europeiska riktlinjerna dir visionen om att regionen ar 2050 inte ska ha nagra
nettoutslapp av vixthusgaser i atmosfiaren gar hand i hand med de nationella mélen. Detta &r
viktigt att betona i det harda arbete som kommer att kriavas for Stockholmsregionen att bidra
till de globala utsléppsreduktioner som behdvs. Ett forverkligande av visionen kréver
langsiktighet och ska konsekvent efterstriva de mest kostnadseffektiva 16sningarna.

Ambitiosa och mitbara mal tillsammans med delaktighet hos regionens aktorer &r viktiga
kombinationer for att firdplanen ska fa genomslagskraft. Vi inser samtidigt att samordning
och regionalisering av nationella och enskilda satsningar inte dr ndgon enkel uppgift. Vi
tycker dock att landstinget har rétt ambition med att involvera méanga sektorer som bygg,
transport, industri samt jord- och skogsbruk.

Vi vill betona vikten av att fardplanen och RUFS 2050 foreslar atgarder och genomfor
analyser som gar i samma riktning. Bland annat att vad géller regionens flygkapacitet ar sa
inte fallet. Flygkapaciteten, med Arlanda som nav, kommer att behdva 6ka for ldnet och
kommer inte, som Klimatfardplanen ger uttryck for, att vara tillracklig for en 6verskadlig
framtid.

Vi delar remissinstansernas vilgrundade kritik, inte minst i delar dér firdplanen saknar
forslag i form av hur nationella hindrande regler ska kunna andras eller vilka mélkonflikter
som kan finnas. En minskning av fjarrvirmebehovet med 35 procent synes inte vara
realistisk. Savél miljo- och hilsoskyddsnimndens som Fortum Véarmes berdkningar tyder pa
att fjarrvirmebehovet kommer att ligga runt dagens niva ar 2040.

Nar det géller flygets klimatpaverkan, sa instimmer vi i Fortum Virmes synpunkter om
att det dr viktigt att sla vakt om Stockholmsregions konkurrenskraft och mojlighet att vara
tillvaxtmotor for hela landet. Flygets paverkan bor hanteras i ett storre perspektiv, som ocksa
tar héinsyn till EU:s utslippshandelssystem. Aven sjofarten dr internationell varfor
varldsomspéannande regler &r bittre dn regionala for att motverka konkurrenssnedvridning
mellan lander.

Dock vill vi inte vara alltfor pessimistiska kring vad som &r mdjligt att gora hér och nu.
Vad framtiden ger oss i form av fossilfria, smarta, kostnadseffektiva, forenklade och
energieffektiva 16sningar inom exempelvis bygg och transport kan vi idag inte veta och bor
inte heller latsas att sa vore fallet.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Cecilia Brinck,
Dennis Wedin och Johanna Sj6 (alla M) och Lotta Edholm (L) med hinvisning till
Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hénvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen &r ett vigledande underlag for lénets
klimat- och energiarbete kopplat till genomférandet av RUFS 2050. Den har status
som planeringsunderlag enligt plan- och bygglagen 7 kap 5 §. Fardplanen ar
framtagen av tillvédxt- och regionplaneforvaltningen vid Stockholms léns landsting
och lidnets milj6- och samhillsbyggnadsrad i samverkan med en regional arbetsgrupp
bestdende av Lénsstyrelsen i Stockholms lén, kommunerna i Stockholms lén,
Trafikverket Region Stockholm, Trafikforvaltningen vid Stockholms léns landsting
och Hallbarhetsavdelningen vid Stockholms lins landsting.

Forslag till regional klimatfidrdplan

Forslaget till regional klimatfiardplan handlar om minskade utslédpp av vixthusgaser
och tar sin utgangspunkt i de globala klimatmélen (Parisavtalet), EU:s klimatpolitik
och den svenska klimatlagen. Enligt den sistndimnda &r mélet att na netto-noll-utslépp
ar 2045. Klimatmalet som det uttrycks i RUFS 2050 ar att Stockholmsregionen ska
vara en resurseffektiv och resilient region utan klimatpéverkande utslapp. Delmal till
ar 2030 &r att de direkta utsldppen av vaxthusgaser ska ned till 1,5 ton per invanare,
den totala energianvandningen ska minska fran 49,3 till 40 TWh, kollektivtrafikens
andel av de motoriserade resorna ska oka fran 49 procent till 54 procent, andelen
resor med gang, cykel och kollektivtrafik ska 6ka fran 59 procent till 70 procent och
cykelandelen ska 6ka fran 7 procent till 20 procent.

Lanets arliga klimatutsldpp &r cirka sex miljoner ton CO2e vilket dr ungefér tio
procent av Sveriges totala utslapp. Klimatfardplanen anger att mycket behdver hdnda
samtidigt och att klimatansvaret behover genomsyra politiska beslut pa alla nivaer.
Omstillningen &r ett ’positivt maste” med manga potentiella positiva sidoeffekter.

Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen delar upp arbetet i sju omraden och
redogor for viktiga viagval, verktyg, aktorer och dess malbidrag. Nedan aterges kort
dessa omréaden.

Bebyggelsesektorn
Omstéllningen har kommit 1angt men mer behdver goras.
e Energieffektivisering genom dgarstyrning och planering for energieffektiv
bebyggelse
e Solsdkrad bebyggelse med bland annat incitament for decentraliserad
elproduktion
e Kapade effekttoppar genom systemintegrering och lagringstekniker
e Fjarrvarme 4.0 med sammankoppling, smart styrning och
lagtemperatursystem.

Transportsektorn
Denna sektor star for hélften av utslappen och hér behovs en stor omstéllning.
e Elektrifiering av végtransporterna med en massiv utbyggnad av
laddinfrastrukturen, elbussar och elviagar for godstransporter.
e Milj6zoner som forbjuder vissa fordon inom definierade omraden.



e Mobilitetstjdnster

e Kommunala trafikpaket med fokus pa steg 1- och 2-4tgirder enligt
Trafikverkets fyrstegsprincip

o Triangselskatt+ med utdkade zoner och utslappsanpassade priser.

e Utokad kollektiv- och cykeltrafik
Linslogistik+ med samverkansplattformar och fossilbrinslefria fordon.

e Fornybara drivmedel med utdkad regional produktion och krav i
transportupphandlingar

Industrisektorn
Stockholms lans industrisektor &r liten i jimforelse med manga andra delar av landet,
men det finns fortfarande fossilenergianvindning som behover fasas ut.
e Utfasning av fossila brénslen i fordon, arbetsmaskiner och industriprocesser.
e Energieffektivisering i industriprocesser
e Samarbete kring restvirme och biokombinat
¢ Koldioxidavskiljning: utredning, demonstration och fullskaleanldggning

Agrarsektorn
Denna sektor &r liten i Stockholms 1an men ar potentiellt viktig for regionen vad
giller kolsénkor och produktion av bioenergi.

e Utfasning av fossila brinslen

e Lokal produktion av biobaserade brénslen

e Minskade metanutslapp fran djurhallning

e Skapande av kolsidnkor genom hallbart skogsbruk

e Arrendeavtal med klimatkrav

Markanvindningen
Framtida bebyggelsestrukturer har betydelse for att skapa ett transporteffektivt
samhille.

e Flerkédrnig utveckling med regionala stadskérnor

o Kollektivtrafiknira planering av bebyggelse och investering i smarta

tekniska system
e Stationsnéra samhaéllen
e Landsbygdsnoder stirkta med EU-fonder

Regional energiproduktion
En 6kad regional produktion av fornybar energi dr viktigt for att minska
klimatutslappen men har ocksa viktiga synergier for 6kad forsorjningstrygghet och
cirkuldr ekonomi.

e En marknad for regional biobaserad energi med langsiktiga spelregler och

klimatkrav i upphandlingar
e Virmeanldggningar med minskad méngd fossilt avfall som brénsle
e Biokluster i lanet som kan koppla ihop produktion av energi och livsmedel



Det totala globala klimatavtrycket
Utover de direkta utsldppen i omrddena ovan behover regionen arbeta med det totala
globala klimatavtrycket. Utsldppen av viaxthusgaser ur ett konsumtionsperspektiv ska
halveras till ar 2030. Viktiga omraden for Stockholms lén att arbeta med ar
byggande, livsmedelskonsumtion och transporter. For att komma framat kravs 6kad
kunskap, nya tekniska 16sningar, beteendeforandringar och cirkuléra affairsmodeller.
Avslutningsvis behandlar Klimatférdplan 2050 f6r Stockholmsregionen frégan
om genomforande, uppfoljning och utvirdering. I planen konstateras att
kommunernas olika ambitioner i klimatarbetet har en avgdrande betydelse for
mdjligheterna att nd de gemensamma maélen. Det pégar ocksé viktiga
omstéllningsprocesser i stat och néringsliv. Ett uppfoljningssitt behdver etableras
som samordnar den regionala och de kommunala uppfoljningarna. Uppf6ljningen
behover dven ta hdnsyn till 1ansstyrelsens kommande uppfoljningskrav enligt
klimatlagen. Klimatfardplansarbetet foreslas utvirderas en gang per mandatperiod.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholms
Stadshus AB, som i sin tur remitterat vidare till dotterbolagen AB Svenska Bostéder,
AB Familjebostdder, AB Stockholmshem, Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB),
Bostadsformedlingen i Stockholm AB, Stockholm Vatten och Avfall AB,
Stockholms Hamn AB, Stockholms Stads Parkerings AB, Stockholms Stadsteater
AB,

S:t Erik Forsdkrings AB, Stockholm Globe Arena Fastigheter AB (SGA), AB Stokab
och Fortum Virme AB. SISAB, Bostadsformedlingen i Stockholm AB, Stockholm
Vatten och Avfall AB, Stockholms Stadsteater AB och S:t Erik Forsékrings AB har
valt att inte svara pa remissen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutldtande daterat den 25 september 2017 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

I stadens Strategi for fossilbranslefritt Stockholm 2040 framgér att ett fossilbranslefritt
Stockholm é&r starkt beroende av den regionala utvecklingen, framfor allt med hansyn till
kollektivtrafikutbudet och den regionala fysiska planeringen. Av strategin framgar ocksa att
de atgirder som gors for ett fossilbranslefritt Stockholm inte bor leda till att utslapp trycks
over till andra kommuner. Snarare bor stadens insatser tjina som inspiration och aktivt
samordnas med motsvarande insatser i regionen.

Stadsledningskontoret menar att det behovs ett regionalt ramverk och en
samarbetsplattform for att denna samverkan ska fungera och leda till minskade utslépp av
véxthusgaser. Det dr sdrskilt foljande dimensioner i klimatarbetet som kréver en regional
samverkan:

Transportinfrastrukturens utveckling har stor betydelse for trafikens totala klimatutslapp.
Kollektivtrafiksystemet &r regionalt och &ar helt centralt for lansinvdnarnas mdjlighet att vélja
mindre klimatbelastande fardsatt for sina resor.

Kommunernas beslut kring markanvéndning och lokalisering av malpunkter har stor paverkan



pa alla lansinvanares resmdnster och dirmed deras klimatpéverkan.

Trafikreglering och parkeringstillgang och -prissittning i en kommun kan potentiellt 6ka den
totala trafiken om det inte gors pa ett samordnat sétt i 14net.

Energiproduktion och —distribution i form av fjdrrvirme, el och biodrivmedel &r utspridd dver
lanet och ett regionalt perspektiv dr nodvandigt for att utbud och efterfragan ska kunna matcha
varandra.

Som ett led i den regionala samverkan har tjdnstemén fran Stockholms stad deltagit i
arbetet med att ta fram forslaget till regional klimatfardplan. Dels har milj6forvaltningen varit
med i arbetsgruppen, och dels har stadsledningskontoret deltagit i en workshop och ett
avslutande seminarium.

Stadsledningskontoret anser att den foreslagna Klimatfardplan 2050 for
Stockholmsregionen har forutséttningar att tjdina som inriktning for det regionala samarbetet.
Den dr framtagen av utsett regionplaneorgan i ett brett samarbete med regionens aktorer.
Klimatfardplanen utgér fran de nationella klimatmélen och sitter regionala méal kring
minskade klimatutsldpp och minskad energianvindning, och mél att 6ka resandet med
hallbara fardsatt. Insatserna ar pé ett systematiskt sitt nedbrutna i omraden med utpekade
vigval och verktyg for regionens aktorer. Klimatfardplanens struktur dverensstimmer i mangt
och mycket med stadens Strategi for fossilbranslefritt Stockholm 2040. De regionala
dimensioner som stadens klimatstrategi saknar t ex bebyggelseutvecklingen i lanet och
synergier mellan stad och landsbygd finns utvecklade i klimatfardplanen.

Med detta sagt vill stadsledningskontoret fora fram ett antal viktiga forbattringsomraden
for Klimatfardplan 2050 for stockholmsregionen.

De beddmda mélbidragen fran klimatféardplanens olika verktyg anser
stadsledningskontoret vara alltfor optimistiska. Fardplanen ger intrycket att de forslagna
vagvalen och verktygen i regionen r tillrackliga for att né klimatmalen. I sjélva verket ar det
styrmedel pa nationell och europeisk niva som &r avgérande for om malen nés. Fardplanen
bor tydligare peka ut vilka styrmedel pa hogre niva som behdver utvecklas, och justera
maélbidragen till realistiska nivaer.

Klimatfardplanen foreslar en inriktning for att minska de konsumtionsbaserade utslappen.
Detta &r lovvirt, men stadsledningskontoret anser att det ar for tidigt att sitta ett kvantitativt
mal for detta. Metodiken for att berdkna dessa utslapp behdver utvecklas forst.

Klimatfardplan 2050 bor lyfta fram kolsdnkor som en viktigare atgérd dn att bara tjina
som kompensation for kvarvarande fossilbransleanvindning. Enligt den senaste
klimatforskningen kommer det att vara nédviandigt med negativa utsléapp dvs att koldioxid
binds i storre utstrackning dn det slépps ut, for att Parisavtalets intentioner ska kunna
uppfyllas. Detta forutsatter troligen en storskalig avskiljning och lagring av koldioxid frén
lanets bioenergianlédggningar. Eftersom denna teknik &nnu inte &r verifierad ar fardplanens
forslag om demonstrationsanldggning for koldioxidavskiljning och utredning om lagring en
mycket viktig aktivitet.

Stadsledningskontoret noterar att Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen inte
innehéller ndgra ekonomiska resonemang. Det betyder att regionens aktorer inte far nagon
information om vad det kommer att kosta att na klimatmalen. Lésaren far heller ingen
véagledning i vilka dtgérder som &r mer kostnadseffektiva &n andra.

Ett viktigt omrade, som ligger helt inom landstingets radighet, &r kollektivtrafiken.
Samtidigt som korkostnaderna for bil gar ned i samband med att bilarna blir
bransleeffektivare, 6kar kostnaderna for att bedriva kollektivtrafik. Det ar darfor en stor
utmaning att forsoka dka kollektivtrafikens andel av resorna. Féardplanens avsnitt om
kollektivtrafik innehéller manga bra tankar om hur utbudet kan géras mer attraktivt, men
stadsledningskontoret menar att landstinget behdver gora en analys av riskerna och ha en
beredskap for att det hdga mélet om dkad kollektivtrafikandel faktiskt inte nas.

En sérskild komplexitet utgors av fritidsresandet som orsakar ungefar 70 procent av
klimatutslappen fran transporterna med bil. Detta resande dr generellt svérare att forsdrja med



kollektivtrafik dn arbetsresorna, sérskilt i regionens ytteromraden. Stadsledningskontoret
menar att Klimatfardplanen borde ha sérskilda insatser fér denna stora del av regionens
klimatutslapp.

En central del i klimatomstéllningen &r det héllbara resandet, och hir har Stockholms ldns
landsting ett tydligt ansvar i egenskap av huvudman for kollektivtrafiken. De senaste aren
visar att man ekonomiskt inte klarar av att ta detta ansvar utan en omfattande kommunal och
statlig medfinansiering.

Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen har en struktur och innehall som leder &t rétt
hall. En avgorande faktor &r dock i vilken grad som lédnets kommuner och andra aktorer
kommer att sluta upp bakom fardplanen. Fardplanens status, enligt plan- och bygglagen, som
végledande underlag for kommunernas planering, &r enligt stadsledningskontorets bedémning
inte sérskilt stark. M&nga av lédnets kommuner har idag ingen klimatstrategi och inga
kvantitativa mal for utslappsminskningar. For att nd de hdgt satta mélen krévs att manga
kommuner utvecklar sitt klimatarbete och tar tydlig klimathénsyn i sin markanvéndning och
sin verksamhet.

Stadsledningskontoret menar att Stockholms stad bor stélla sig bakom Klimatfardplan
2050 for Stockholmsregionen, men att fairdplanen behdver utvecklas nér det géller
genomforandet i forhallande till vad Stockholms léns landstings de facto har egen radighet
over. Att peka ut andras ansvar kan inte vara huvuduppgiften for landstingets klimatarbete.

Staden bor samverka aktivt med ldnets kommuner i syfte att utveckla det regionala
klimatarbetet. Genom att beakta ett regionalt perspektiv kan de totala utsldppen minska istéllet
for att bara flyttas 6ver kommungriansen. Alla kommunala beslut behdver beakta
konsekvenser for klimatutsldppen sa att inte kortsiktiga perspektiv gér fore de hogt satta
klimatmaélen for regionen. Genom att sluta upp bakom klimatfardplanen astadkoms en
regional kraft som stiarker mojligheterna att tackla de svara utmaningar som
klimatomstéllningen medfor.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen beslutar att remissen ”Klimatfardplan
2050 for Stockholmsregionen” anses besvarad med vad som sédgs i detta tjansteutlatande

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 21 september 2017
foljande.
1. Exploateringsnimnden besvarar remissen med kontorets tjdnsteutlatande.
2. Exploateringsnimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Exploateringskontorets tjansteutldtande daterat den 23 augusti 2017 har i
huvudsak féljande lydelse.

Exploateringskontoret ser positivt pa tillvéxt- och regionplaneforvaltningens forslag till
Klimatfardplan 2050. Att skapa en struktur for samordning av nationella, lokala och enskilda
satsningar med sikte pa vara gemensamma klimatutmaningar ar en forutsittning for att na
framgang.

Nedan redovisas kontorets svar pa tillvixt- och regionplaneforvaltningens fragor:
1. Ar utsldppsbanorna och de tillhérande forslagen till regionala viigval rimliga och
genomforbara?
De centrala utsldppsbanorna omndmns men ingenstans stills de mot varandra. Alla &r viktiga
men ansatser kopplad till ndgra av dem kan ha paverkan pa andra (sk synergieffekter) vilken
ibland kan ge storre effekt &n om man adresserar alla utslédppsbanor samtidigt. Att adressera
alla omndmnda utsléppsbanor pa en och samma gang och samordna ansatserna nationellt,
regionalt och lokalt kan komma att bli mindre verkningsfullt &n om tydligare prioritering
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gors. Stdd i prioritering av ansatser och mer tydligt utpekade ansvariga aktorer skulle bidra
till den struktur som fardplanen vill skapa for att samordna och regionalisera nationella,
lokala och enskilda satsningar med sikte pd vara gemensamma klimatutmaningar. Detta bor
dven goras utefter en tidslinje dar det framgér nér i tid olika etappmaél ska ha uppnatts.

2. Saknas viktiga vigval, verktyg och aktorer?

Gillande lanets globala klimatavtryck omnamns resande och konsumtion som stora bidrag
till regionens klimatutslédpp. Hari omnédmns dock inte véra lokala producenter av mat och
dven utvecklingen av lokal turistndring som mojliga sétt att minska dessa utslapp. Véra
regionala bonder behover stod for att bidra till minskade klimatutslapp liksom den lokala
turistniringen.

Vidare behover offentliga aktorer ha en tightare dialog och samverkan med dvriga
aktorer 1 samhallet (privata aktorer, medborgare och utbildningsséten). Ett verktyg for detta
ar utveckling/vidareutveckling av neutrala motesplatser ddr samtliga aktdrer kan motas for
att prata héllbarhet och gemensamt finna 16sningar pa komplexa samhéllsutmaningar.

3. Ar de sju utpekade regionala omstillningsinsatserna limpliga eller bor andra atgirder
foredras?

Insatser avseende lokal produktion av mat och andra varor samt for utveckling av regional
turism saknas, se dven text under punkt ovan.

4. Hur kan ni som regional aktor bidra till genomf6érandet?

Exploateringsndmnden kan stélla krav och folja upp i enlighet med stdllda krav, vid
markanvisning och dverenskommelse om exploatering. Vidare kan exploateringsndmnden
arbeta for en omstéllning inom transportsektorn genom kravstéllning och uppfoljning vid
byggande pa allmén platsmark.

Gillande hantering/transport av massor och varor kan exploateringsndmnden bidra
genom vidareutveckling av logistik for mellanlagring och lokal hantering i syfte att minska
antalet transporter.

Avseende lokal energiproduktion och energilagring kan exploateringsndmnden i dialog
med stadsbyggnadsndmnden arbeta for att dessa behov tillgodoses i den tidiga planeringen
av nya stadsutvecklingsomraden.

Nedan delger vi nagra ytterligare kommentarer pa klimatfardplan 2050:

1. Pasida 10 stycke 1 bor fortydligas att produktionen kan ha flyttats till andra delar
av landet/virlden vilket gor att koldioxidutslédppen enbart forflyttats fran en region
till en annan och egentligen inte minskat/ersatts av tjanster. Detta &r i sig kopplat till
véra stora utsldpp kopplade till transportsektorn.

2. Regionens indirekta utslapp bor synliggoras i relation till de direkta i figur 4 sid 12.
En visualisering av storleken pa direkta och indirekta utslapp &r viktiga for
forstaelsen for digniteten av var klimatpéverkan kopplad till transporter och
konsumtion.

3. Pésida 13 finns figur 5 Vikten av att se Stockholms léns framtida utveckling som
gron och positiv. Det ér oklart vad man vill sdga med denna figur och hur den
kopplar till texten. Kopplingar mellan text och figurer 4r oklar pa flera stéllen i
texten.
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Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljé- och hiilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 19 september
2017 foljande.
1. Milj6- och hélsoskyddsnamnden beslutar att godkdnna och 6verlamna
forvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen.
2. Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Jonas Naddebo (C), Lars Jilmstad m.fl. (alla M) och Sabine
Pettersson (L), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Katarina Luhr m.fl. (alla MP), Méns Lonnroth m.fl.
(alla S) och Mia Lundquist (V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Ulrika Hoff (KD) som instdmde i forslag fran Jonas
Naddebo (C), Lars Jilmstad m.fl. (alla M) och Sabine Pettersson (L).

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 24 augusti 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Klimatfirdplan 2050 — 6vergripande
Klimatfardplan 2050 syftar till att ge forslag pa hur Stockholmsreg-ionen ska kunna bli
klimatneutral senast 2045 . I fairdplanen behand-las de huvudsakliga sektorerna som idag
paverkar klimatforindring-en genom utslépp av vaxthusgaser. Texten &r relativt allmént
héllen med resonemang som &r mer diskuterande &n analyserande.

Inom varje sektor illustreras resonemangen i en sammanfattande figur med utslappsbanor
for viaxthusgasutslépp, atgirder och energi-behov. Mer omfattande sammanstillningar finns
ocksa med forslag pa atgirder och vilka intressenter som har radighet att agera.

Miljoférvaltningens synpunkter
Allmént kan Klimatfardplan 2050 tjdna som inspiration eftersom den innehéller manga
atgardsforslag. Forvaltningen anser dock att atgardsforslagen inte kommer att ricka till for
att regionen ska bli fossilbréanslefri.

Forvaltningen finner att utslippsbanorna for reduktion av véxthus-gasutslapp gér i linje
med Stockholms stads Klimatstrategi 2040. Merparten av de redovisade minskningarna av
energianviandningen ddremot anser forvaltningen vara orealistiska.

Klimatfiardplan 2050 — dokumentets status
I Klimatfardplan 2050 star:

Den regionala klimatfirdplanen 2050 dr en vigledande, strategisk handlingsplan for
ldnets energi- och klimatarbete. Den skapar en gemensam bild for att samordna nationella,
lokala och enskilda satsningar pd regional nivd.

Férdplanen har status som planeringsunderlag enligt plan- och bygglagen 7 kap 5 §. Det
innebdr att kommunerna och de statliga myndigheterna ska anvinda sig av underlaget i sin
planering.

Miljoférvaltningens synpunkter

Som framgar av det foljande har forvaltningen stark kritik mot for-slaget. Den — och ddrmed
i dessa delar forslaget till regional utvecklingsplan — ar i fler avseenden helt orealistisk. Det
ar anmérkningsvart i sig. Dértill anvénder sig Regionplane- och tillvéxtférvaltningen av en
helt annan systematik dn den gédngse och anger inte hur det nu aktuella forslaget forhaller sig
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till de kommunala klimat-strategier som finns. Dessutom berdknas klimatutslédppen pé helt
andra sitt dn vad som dr standard och har ingen koppling till det sétt att beréikna utslédppen
som C40 tillsammans med bl. a. Stockholm tagit fram.

Forslaget beror inte heller — med ett undantag av en hinvisning pa sid 48 — den av
lansstyrelsen framtagna Klimat och energistrategin. Denna ar ju antagen av samtlig
kommuners kommunfullméktige. Det kan 6verhuvudtaget ifragasittas om det behdvs en ny
klimat-strategi utover den redan antagna och kommunernas egna strategier. I varje fall borde
fragan ha forklarats.

Det saknas ocksé en tydlig atskillnad mellan att minska klimatutslappen och
energieffektiviseringar. De senare paverkar ju inte kli-matet till den del
fossilfrienergianviandning effektiviseras. Det kan visserligen vara bra av en rad andra skil, t
ex minskade kostnader eller minskad anvéndning av fossilfria brinslen som det rdder brist
pa. Men energieffektiviseringar &r i sig inte ett mal utan ett medel.

Klimatfirdplan 2050 — befolknings- och energiprognos
I Klimatfardplan 2050 gors prognosen att befolkningen i Stockholms l4n kommer att stiga
fran dagens 2,2 miljoner invanare till 3,4 miljoner ar 2050. Det betyder en 6kning med 55
procent.

Den totala energianviandningen ar 2014 49 TWh och beréknas minska till 32 TWh per ar
fram till 2050, dvs fran 22,3 MWh per till 9,4 MWh per invénare, d.v.s. en minskning med
58 procent.

Miljoférvaltningens synpunkter

Med en befolkningsdkning runt 1,2 miljoner invanare (55 %), bedomer forvaltningen det
orealistiskt att det totala energibehovet ska minska med en tredjedel. Forvaltningens egna
bedomningar av det framtida energibehovet ger vid handen att energibehovet kan forbli runt
dagens niva om omfattande energieffektiviseringar vidtas inom alla sektorer. Det totala
energibehovet avser savil fossil energi som fossilfri energi. Det dr orimligt att den totala
energianviandningen per invanare skulle mer 4n halveras fram till 2050.
Energieffektiviseringar &r naturligtvis angeldgna ur ett resursperspektiv, men Klimatfardplan
2050 bor storre fokus laggas pa hur omstéllningen till fornybar energi ska ga till. Darvid ar
det naturligtvis mdjligt med stora minskningar av den fossila energin, men det &r ndgot annat
an den totala energin.

Klimatfardplan 2050 — pedagogisk presentation

Med en ambition att beskriva omstéllningen till fossilfrihet som négot positivt, har
beskrivningen av klimatarbetet véints tvirt om jdmfort med etablerade resonemang. Dagens
utslépp av viaxthusgaser anges som negativa poster som ska g& mot noll och pa sikt till
positiva genom till exempel koldioxidinfangning. Samtidigt nimns de positiva posterna som
negativa utslapp.

Miljoférvaltningens synpunkter

Forvaltningen anser att det blir synnerligen forvirrande att helt omkullkasta vedertagen
terminologi och sitt att beskriva utslédpp i diagram. Dessutom blir det mycket svart att tolka
ndr utsldpp som markeras som positiva i figurer, benimns som negativa i text. Ska
Klimatplan 2050 kunna anvéndas konstruktivt vinner den pé att folja géingse
beskrivningsmetodik.

Klimatfirdplan 2050 — Elkonsumtion

Elanvindningen inom bebyggelsesektorn foreslas minska fran 15,7 TWh/ar (2014) till 6,7
TWh/ér (2050) eller med 57 procent. I Klimatplan 2050 redovisas ett fital atgérder riktade
direkt for minskning av elanvindningen. Atgéirder som nimns ir EU:s ekodesigndirektiv
samt smart belysning.
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Miljoférvaltningens synpunkter

Forvaltningen anser att mer dn en halvering av elanvéindningen inom bebyggelsesektorn ar

orealistisk. Snarare finns indikationer pa att elanvindningen kommer att 6ka.

o Vid energieffektivisering av befintliga byggnader installeras FTX-system eller
franluftvirmepumpar som leder till att elanvindningen 6kar, medan fjarrvirmebehovet
minskar.

o Alltfler byggnader anvédnder geotermiska l6sningar (virmepumpar) till bade
uppvarmning och kylning, vilket 6kar elanvindningen.

o  Sékallade plushus (byggnader som producerar lika mycket energi som byggnadens
arliga energibehov) anvinder enbart el som energibarare for virme, varmvatten och
fastighetsel. I Klimatfardplan 2050 rdknar man med en stor 6kning av plushus vid
kommande nyproduktion av byggnader.

o Maingden hushéllsel har legat pad samma niva under de senaste femton éren, trots mer
energieffektiva hushallsapparater och belysning.

o Servicesektorn (affdarer, kontor m.m.) har 6kat sitt elbehov under méanga ér. Detta
troligen pé grund av dkad digitalisering och automatisering.

o Inom végtrafiken kommer fler och fler fordon att gé pa elektricitet. I Klimatféardplan
2050 anges till exempel att 200 000 vagfordon bor vara olika typer av elbilar.

Klimatfiardplan 2050 — Elproduktion
Produktion av el fran solceller bedoms ha en potential pa 2,52 TWh/ar (2 520 GWh) (2050).

Miljéférvaltningens synpunkter

Enligt berdkningar som miljoforvaltningen gjort finns en teoretisk potential att producera
700 GWh el fran solpaneler pa taken i Stockholms stad. Praktiska erfarenheter tyder dock pa
att det av olika skil (investeringskostnader, ersittning vid forsédljning av el m.m.) inte ar
realistiskt att rakna med en sé stor produktion. I Klimatféardplan 2050 bedoms potentialen
vara 3,6 ganger sé stor i ldnet som i Stockholms stad. Forvaltningen stiller sig tveksam till
att potentialen &r sa stor.

Klimatfiardplan 2050 — Fjirrvirmekonsumtion

Fjarrvirmebehovet foreslas minska fran 11,31 TWh/ar (2014) till 7,38 TWh/ar (2050) eller
med 35 procent. Som atgird ndmns energieffektivisering av befintliga byggnader samt
lagenergibyggnader samt plushus inom nyproduktionen.

Miljoforvaltningens synpunkter

Forvaltningens berdkningar av det framtida behovet av virme och varmvatten i byggnader i
Stockholms stad tyder pa att fjéarrvirmebehovet kommer att ligga runt dagens niva ar 2040.
Berikningarna antar att den befintliga bebyggelsen energieffektiviseras med 35 procent
samtidigt som det byggs 250 000 ldgenheter samt kommersiella byggnader, skolor,
vardbyggnader m.m. som ldgenergibyggnader. Berdkningarna gér i linje med den som
fjéarrvarmebolaget Fortum gjort. En minskning av fjarrvirmebehovet med 35 procent synes
saledes inte realistisk.

Klimatfirdplan 2050 — Fjarrvirmeproduktion — dtgérder
I fardplanen konstateras att konverteringen fran fossila brénslen inom fjarrvdrmen ar pa viag
att fullbordas i och med att det koleldade kraftvirmeverket KVV6 tas ur drift 2022.

For att fjarrvirmen ska na hogre effektivitet foreslas ett antal atgérder:
- Sammankoppling av ldnets fjdrrvarmenat
- Smart styrning
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- Lagtemperatursystem
- Atervinning av "spillenergi”
- Kopplingar till tekniska system.

Miljoférvaltningens synpunkter

De foreslagna dtgirderna dr angeldgna och kommer att bidra till minskat behov av
spetsanldggningar (virmepannor som enbart anvinds vid effekttoppar som till exempel kalla
vinterdagar). Atgirderna leder till minskad mingd tillférd energi och dirmed ocksa ligre
klimatpéverkan och ett effektivare resursutnyttjande.

Forvaltningen finner dock att ett av de storre problemen, forbrianning av fossila plaster,
helt forbisetts. Inom Stockholms stad pagar ett utredningsarbete om plast i forbrénningen.
For nérvarande finns dock ingen 16sning pé problemet, eftersom plast finns i ménga olika
produkter som s& sméningom ska tas omhand som avfall. Marknaden for att ta omhand
utsorterad plast for atervinning ar idag begransad. For att utsldppen av vixthusgaser ska
minska, krdvs att anvéindningen av plast med fossil rdvara fasas ut frdn marknaden.
Koldioxidinfdngning och lagring skulle kunna komma ifrdga, men nér det kan infoéras, om
det 6ver huvud taget blir mojligt, kan inte bedémas idag.

Klimatfirdplan 2050 — Bebyggelse — energibehov
I Klimatfardplan 2050 foreslas den totala energianvindningen for bebyggelse minska fran 29
TWHh/ per ar (2014) till 18 TWh per é&r (2050), eller med 38 procent.

Miljoférvaltningens synpunkter

Forvaltningens berdkningar for Stockholms stad indikerar att med en minskning av den
specifika energianvindningen (kWh/m2) med 50 procent, kommer det totala energibehovet i
bebyggelsen dnda vara lika stort som dagens pé grund av den stora nyproduktionen av
byggnader. Séledes ter sig en minskning av energibehovet med 38 procent som orealistisk.

Klimatfirdplan 2050 — Bebyggelse — plushus efter 2030
Som en atgérd ndmns i Klimatfardplan 2050 att det enbart ska vara plushus i
nybyggnationen efter 2030.

Miljoférvaltningens synpunkter
An sa linge finns ytterst lite erfarenheter av plushus. Forvaltningen ser positivt pa att
plushus byggs for att 6ka kunnandet om projektering, byggnation och forvaltning.

Resultatet av plushustévlingen som Stockholms stad genomfort, visade dock att samtliga
presenterade forslag (17 stycken) innebar tekniskt komplicerade byggnader som béade blir
dyra att uppfora och underhélla. Med tanke pa framtida forvaltning av plushus av till
exempel bostadsrittsforeningar, finns stor risk att dessa byggnader inte kommer att skotas av
kompetenta personer, vilket kan leda till stora problem for féreningarna. Liknande problem
ser forvaltningen redan idag med betydligt enklare tekniska system.

Plushus innebér ocksa helt andra krav pa energidistribution. Ett plushus producerar
byggnadens totala arliga energibehov under halva éret. Det betyder att under sommarhalvéret
ska ingen energi (vare sig el eller virme) levereras till byggnaden. Samtidigt skickas den
energi (el) som byggnaden behdver under vinterhalvaret ut pa det allménna nitet. Under
vinterhalvaret behdver sedan byggnaden “fa tillbaka” energin som skickades ut under
sommaren. Det uppstér séledes en obalans i hela energisystemet mellan arstiderna. Foljden
blir att energiproducerande bolag inte ska producera energi under sommaren, men ha
kapacitet for produktion under vintern. For elsystemet finns motsvarande obalans med
solceller, vilket gar att balansera med vattenkraften. Fjarrvirmesystemet daremot saknar
motsva-rande mdjlighet till balansering mellan arstiderna. I och med att plushus vérms
uteslutande med el, minskar dessa byggnader underlaget for fjarrvirme dér de uppfors.
Plushus kan saledes innebdra minskat underlag for fjarrvirme och ddrmed dkade kostnader
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for driften av fjarrvirmeanldggningar.
Forvaltningen anser att nyproduktionen bor inriktas pa byggnader med mycket bra
klimatskal (vélisolerade tita byggnader) och med relativt enkel och robust teknik.

Klimatfiardplan 2050 — Bebyggelse — byggnadsmaterial
Som en atgérd i Klimatfiardplan 2050 star: Nya utvecklingssitt — flerbostadshus i trd och
mycket gront = villakénsla.

Miljoférvaltningens synpunkter

Forvaltningen ser positivt pa flerbostadshus uppforda i trd. Det bor dock papekas att trahus i
sig inte innebdr betydande minskningar av vaxthusgasutsldppen. Triahus behdver betong till
grundldggning och killarvéningar. For att minska klimatpaverkan vid byggnation &r det
viktigt att utveckla alla byggmaterial, eftersom de kommer att behdvas i stora méngder
framover.

Som argument for trihus framfors ofta att det skulle innebira kolsdnkor med
traibyggnader. Forvaltningens berdkningar, utifrdn Folkhems tribyggnader i Strandparken i
Sundbyberg, visar dock att &ven om samtliga nu befintliga byggnader i ldnet skulle ha varit
upp-forda i trd, hade mangden bundet kol bara motsvarat mindre &n tvd méanaders kolupptag
vid tillvéxten i den svenska skogen. Dessutom arbetar betongindustrin och byggbranschen
intensivt med olika atgérder for att minska betongens klimatpaverkan. Att dverga till att
bygga hus i tré i stillet for betong behdver saledes inte innebéra en sé stor klimatvinst, som
gors gillande, men trahus kan tillféra bebyggelsen andra 6nskvirda véarden.

Forvaltningen anser att kommuner inte ska foreskriva specifika byggnadsmaterial, annat
an vid till exempel tavlingar. Daremot kan kommuner stddja utvecklingen av byggmaterial
och tekniker genom att stélla krav pa byggherrar om minimal klimatpaverkan vid all form av
byggnation.

Klimatfiardplan 2050 — Transporter

Férdplanen slar fast att atgérder behovs for sdvil minskat transportarbete, energieffektivare
fordon samt en utfasning av fossila drivmedel. Stadsplanering framhalls som en
nyckelfaktor. Samtidigt understryker planen att fordonsutveckling och brénslen ar nistan
helt beroende av beslut pa riks- och EU-niva.

Den totala energianvindningen inom transportsektorn (vagtrafik, tag, flyg och sjofart)
foreslas minska fran 13 TWh/ar (2014) till 9 TWh/ar enligt texten; 8 TWh/ar enligt figur
(2050). Minskningen innebar en reducering med 31 procent (enligt texten); 38 procent
(enligt figur).

Miljoforvaltningens synpunkter
Miljéforvaltningen delar i stort analysen om vilka atgérder som &r nédvandiga, men
beddémningarna i Klimatfardplan 2050 av effekterna av dessa &r vél optimistiska.

Férdplanen foreslar dock fa konkreta atgarder och riktlinjer for stadsplanering, som enligt
Trafikverkets och planen spelar en mycket stor roll. Det forefaller svart att starkt minska
energianviandningen i Stockholmsomrédet nir en 6kande befolkning leder till 6kade
varutransporter, 6kande efterfrdgan pa personresor och inte minst en mycket stort
byggverksamhet, som redan idag svarar for 50 % av de tunga transporterna. Inte heller
beskrivs hur nationella hindrande regler ska kunna éndras eller vilka malkonflikter som kan
finnas.

Framfor allt saknas helt beskrivningar om vikten av att svenska regioner och kommuner
nu snabbt behover intensifiera sitt EU-arbete for att Kommissionen och EU-parlamentet ska
forstd den svenska situationen och inte inféra EU-lagstiftning som bromsar den svenska
omstdllningen till fossilfria transporter. Det géller bl.a. mdjligheten att anvéinda biobrénslen i
savdl fjérrvirme som transporter.
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Klimatfiardplan 2050 — Flyg
I Klimatfardplan 2050 ndmns att 1&nets hamn- och flygplatskapacitet &r tillracklig for en
overskadlig framtid.

Miljoférvaltningens synpunkter

I RUFS 2050 (utstallningsforslag) framhalls att flygkapaciteten inom ldnet maste ka, om
regionen ska kunna vara attraktiv for naringslivet. Forvaltningen finner det olyckligt att olika
regionala dokument kommer till vitt skilda slutsatser utan att presentera djupare analyser
som grund till slutsatserna.

Klimatfiardplan 2050 — Markanvindning — bebyggelsens lokalisering

I Klimatfardplanen forordas en prioritering av nybyggnation som leder till 6kad
koncentration med tit bebyggelsestruktur i de basta kollektivtrafikligena, nira befintliga
tekniska system och samhaéllsservice. Med hanvisning till RUFS 2050 anges malet att 95
procent av ny bebyggelse bor tillkomma i de omrdden som utpekas som regionalt
prioriterade bebyggelseldgen.

Miljéférvaltningens synpunkter

Forvaltningen stoder strategin att nybebyggelse ska ske néra kollektivtrafik och annan
infrastruktur. Detta bland annat for att hejda 6kat bilresande. Med en befolkning som
forvintas bli 6ver femtio procent storre dn dagens samt att strategin i RUFS 2050 innebér att
cirka 25 000 nya bostéder byggs utanfor tit bebyggelse, finns dock en risk att
transportbehoven i regionen av framfor allt gods kommer att 6ka. Denna risk med 6kning av
vagtrafiken har inte analyserats i Klimatfardplan 2050.

Klimatfiardplan 2050 — Konsumtionens klimatpaverkan

I Klimatfardplan 2050 hénvisas till ett mal som finns i RUFS 2050 om att utsldppen av
vaxthusgaser pa grund av konsumtion ska halveras till 2030. Samtidigt konstateras att exakta
nuldgessiffror inte finns for lanet.

Miljéférvaltningens synpunkter

Forvaltningen stiller sig helt avvisande till att sdtta mal som &r omdjliga att f6lja upp. For
nirvarande finns inga tillforlitliga berdkningsmetoder for klimatpéverkan fran konsumtion i
en region eller kommun. Som exempel kan ndmnas att olika berdkningar som gjorts
avseende Stockholms stad har kommit fram till utsléapp fran cirka 7 ton CO2e/invanare och
ar till 17 ton CO2/invénare och é&r.

Forvaltningen forordar att kommuner inom sin egen organisation arbetar med minskad
klimatpaverkan genom krav vid upphandling inom sektorer dér det d&r mojligt att folja upp.
Sadana sektorer ar till exempel inkdp av mat till forskola, skola och dldreomsorg samt upp-
handling av entreprenader vid anldggnings- och byggprojekt.

Andra insatser kan vara information till medborgare for att inspirera till
beteendefordndringar genom medvetna val vid ink&p eller fardsatt.

Klimatfardplan 2050 — Konsumtionens klimatpaverkan — atgéirder
I Klimatfardplan 2050 finns en lista pé atgdrder som ska bidra till att utsldppen pa grund av
konsumtion minskar:

- Produktmaérkning utifrén klimat-, miljo- och hélsoaspekter

- Differentierad moms beroende av klimatnyttan

- Secondhandavdelning for mat

- Nirodling som norm.

Miljoférvaltningens synpunkter
Foreslagna atgérder torde leda till marginella minskningar av vaxthusgasutslédppen fran
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matkonsumtion. Avgorande for livsmedlens klimatpéverkan ar att omstéllningar av
produktionen sker i stor skala dven i l&nder fran vilka vi kdper livsmedel.

Nérodling av livsmedel kan innebéra smérre minskningar av véxthusgasutsldppen pa
grund av kortare transporter. Men nédrodling kan likvél innebéra simre miljonytta, eftersom
jordarter, lokalt klimat m.m. har storre betydelse for hur livsmedelsproduktion paverkar
miljon i stort, dn vad transporter av livsmedlen dsamkar.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssammantrade den 21 september 2017
foljande.
1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att dverldmna kontorets tjdnsteutlatande
som svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.
2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M), Bjorn Ljung (L) och Erik
Slottner (KD), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Christina Linderholm (C) som instdmde i forslag fran
Joakim Larsson m.fl. (alla M), Bjérn Ljung (L) och Erik Slottner (KD).

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 5 september 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Kontoret ser positivt pd framtagandet av den regionala klimatfirdplanen. Fardplanen &r i
huvudsak i linje med Stockholms klimatstrategi med malet om en fossilbrinslefri stad ar
2040. Arbetet med denna blir starkare och mer genomslagskraftigt om det genomfors 1 ett
regiondvergripande sammanhang. Kontoret efterlyser dock en 6kad tydlighet avseende
ansvariga aktdrer och tidplaner samt prioriteringar mellan olika véigval.

Férdplanen 6verensstaimmer till stora delar med inriktningen i forslaget till ny
oversiktsplan for Stockholm. Det &r bra att fardplanen lyfter fram markanviandningens
betydelse, dér framtida bebyggelsestrukturer &r lika viktiga som energiomstéllningen for att
nd mélet om en region utan klimatpéverkande utsldpp. Kontoret vill dock framhalla att det
inte rdcker med att koncentrera tita bebyggelsestrukturer i kollektivtrafiknéra ldgen.
Tillkommande bebyggelse maste ocksa vara funktionsblandad och skapa nérhet.

I samband med att elektrifiering ndmns vore det bra att tydliggéra vad som avses.
Vitgasbilen dr ocksa en elbil dir batterierna &r utbytta mot en vétgastank och en brénslecell.
Déarmed bor det arbetas med olika drivmedelsstationer bland annat for gastankning och inte
bara for elladdning for att mota marknadens behov samt mdjliggora for bilédgarna att kopa
elbilar. Det &r dock viktigt att stationerna placeras pa ett sétt dar de &r tillgéngliga. Det ar
ocksé bra att det finns en punkt som behandlar fornybara drivmedel. For att 6ka tydligheten
bdr denna placeras i anslutning till elektrifieringen av végtransporterna.

Forslagen till nya utredningar ar bra och behdvs. Det &r viktigt att arbeta med alla
trafikslag, pa land, luft och vatten, sa att det &r latt att vilja ratt till resan/transporten. Nér det
géller kollektivtrafiken &r det ar svart for denna att konkurrera med bilen och det méste
arbetas med pa flera olika plan. Det skulle dérfor vara bra att tydliggora vikten av att uppna
en bra resandekvot gentemot bilen. Detta bor resultera i att restidskvoten inte overstiger 1,5.
Det skulle ocksé vara mdjligt att ytterligare betona vikten av att arbeta for snabbare, tatare
samt mer attraktiva och palitliga resealternativ.

Avslutningsvis instimmer kontoret i att samarbete och samverkan ar viktiga
forutsdttningar for att nd malen. Samverkan behdver ske inte bara inom det offentliga utan
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dven tillsammans med den privata sektorn, med satsningar som marknaden kan méta.
Kontoret instimmer ocksa i att det ar flera visentliga faktorer som inte ligger inom
regionens radighet, exempelvis arbetet med nationella styrmedel, och att det ddrmed &r
viktigt att dven driva ett paverkansarbete gentemot regering och Bryssel. Styrmedel riktade
mot tjanstebilar och forménsbilar &r exempel péd atgérder som ar mojliga att lyfta fram.

Kontoret forslag till beslut dr att stadsbyggnadsndmnden godkénner kontorets utlatande
som svar pa remissen.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantride den 21 september 2017 f6ljande.
1. Trafikndmnden godkinner kontorets tjdnsteutlditande som svar pa remissen
fran kommunstyrelsen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (alla M) och Patrik Silverudd (L),
bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 21 augusti 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret konstaterar att klimatfardplanen &r kopplad till den regionala
utvecklingsplanen RUFS 2050 och ska visa vilka insatser som behdver goras for att na
klimatmaélen enligt RUFS.

Kontoret har tidigare yttrat sig 6ver samradsversionen av RUFS, och kommer dven yttra
sig over utstillningsversionen. Flera av de synpunkter kontoret framfor i dessa remissvar &r
dven relevanta for klimatfardplanen.

Overgripande inriktning och mal

Trafikkontoret vdalkomnar forslaget till klimatfardplan och instimmer i betydelsen av att
atgarder vidtas som mojliggdr en 6vergang till ett fossilfritt, utslappssnalt och klimattaligt
sambhdlle.

En av de centrala utmaningar som framhévs i RUFS 2050 ar hur Stockholms ldn ska
vaxa och samtidigt minska klimatpaverkan. Fardplanen konstaterar att denna utmaning géller
i allra hogsta grad for transportsektorn. Det &r en analys som trafikkontoret delar. I remissen
av Stockholms stads Strategi for fossilbranslefritt Stockholm 2040 konstaterades pa samma
satt att malet om fossilbranslefrihet innebér storst utmaningar inom transportsektorn och dér
ar behovet av insatser i nartid som mest omfattande. Bakgrunden till remissen var
kommunfullméktiges beslut ar 2015 att Stockholm ska vara en fossilbrinslefri stad ar 2040,
dvs tidigare dn fardplanens 2050.

I klimatfardplanen upprepas de delméal som anges i RUFS 2050 som ska stodja en
minskning av de direkta utsldppen. Ett sddant &r malet om en minskning av den totala
energianviandningen i Stockholmsregionen. Trafikkontoret vill uppmérksamma vikten av att
mal i RUFS och fardplanen inte anvénds for att hindra en totalt sett positiv utveckling i riket
och regionen. Malet om en maximal total energianvidndning riskerar att fa effekten att fler
personer eller foretag i regionen forsvarar maluppfyllelsen. For att malet béttre ska stodja
regionens tillvaxt och bidra till minskad energianvindning i landet som helhet bor det
overvdgas om det kan omformuleras till ett per capita mal for energianvéndning.

Andra delmal som upprepas &r de siffersatta malen for t ex firdmedelsandelar. Dessa &r
inte helt oproblematiska.

Generellt géller for andelsmal att de, beroende pa hur de formuleras, riskerar leda till
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suboptimeringar och att odnskade effekter kan uppsta om olika angeldgna insatser motverkar
varandra. Cykelandelsmalet skulle t ex kunna uppnés genom att forsémra eller fordyra
kollektivtrafiken vilket inte dr 6nskvért.

Det dr saledes viktigt att klargdra om de siffersatta delmélen i Fardplanen ska ses som
nagot som maste uppnas eller snarare kan fungera som indikatorer dir det ar sannolikt att
man ndrmar sig utsldppsmélen om indikatorerna utvecklas i ritt riktning.

Gillande malen for klimat i regionen behover i vissa fall systemgrénsen fortydligas och
det behdver beskrivas vilken roll regionala klimatmal kan spela. Exempelvis bor det anges
hur de mal och atgarder som beskrivs i RUFS forhéller sig till EU:s klimatpolitik, dvs.
utsldppshandelssystemet (ETS) och ldndernas kvotférdelning i den icke handlande sektorn.
Utan sadana analyser riskerar mal och atgérder att leda fel.

En illustration &r att det kan framsté som positivt om tillverkningsindustri flyttar bort fran
lanet, &ven om den skulle ersittas av mer klimatpaverkande produktion ndgon annanstans,
om systemgransen for klimatutslapp sétts vid lanets gréns.

Niér det giller flygets klimatpéverkan konstateras att &ven flyget inom EU lyder under ett
utsldppshandelssystem, och dérigenom sévitt kontoret forstar klimatpaverkan av start och
landningar fran linets flygplatser, och effekten av ett 6kat utlandsresande, &tminstone inom
EU. Samtidigt foresléas flyget omfattas av den minskning av transportsektorns totala utslépp i
regionen som foreslés i fardplanen. Kontoret anser att denna problematik bor klargdras i
fardplanen.

Kontoret anser ocksa att fardplanens funktion i vissa avseenden inte &r helt tydlig, vilket
paverkar mojligheterna att anvinda dokumentet i praktisk planering. En illustration av detta
ar att det som beskrivs som végvalsfragor inte innehéller ndgon beskrivning av tinkbara
alternativa handlingsvdgar och konsekvenserna av sddana.

Transportsektorn

Férdplanen konstaterar att lanets trafiksystem redan idag har ménga styrkor och potentialer i
form av bland annat en omfattande kollektivtrafik och ett relativt 14gt bilinnehav, samt
relativt bra viag- och cykelnit. Den kraftiga befolknings- och ekonomiska tillvéxten i ldnet
satter dock press pa dagens och morgondagens trafiksystem.

Trafikkontoret instimmer i att effektivare och minskade transporter, effektivare och
renare fordon, samt en utfasning av fossila drivmedel 4r avgdrande for att nd malen.
Kontoret konstaterar vidare att satsningar som leder till ett 6kat kollektivtrafikresande och
fler fotgéngare och cyklister r i linje med inriktningen i Stockholms stads
framkomlighetsstrategi fran ar 2012, och de planer som antagits utifrén strategin.

I avsnittet om transportsektorn redovisas i tabell 2 och 3 en beddmning av mélbidrag fran
olika védgval och tillhorande verktyg. Kontoret anser att de vigval som har storst potential for
minskad klimatpaverkan ir de som giller fornybara drivmedel och elektrifiering. Aven
utokad kollektiv- och cykeltrafik har en viktig roll, inte minst for att mojliggéra en
anpassning till ett framtida minskat bilresande. Detta bor aterspeglas i relation till nagra av
de andra beddmda potentialerna. Det ir till exempel inte troligt att miljozoner har en
potential att ge lika stora bidrag till minskad klimatpaverkan i hela regionen da det sannolikt
i praktiken kommer rora sig om relativt sma geografiska omraden. Aven effekter av olika
slags mobilitetstjénster synes hogt skattade i sammanhanget.

Triangselskatten i Stockholm syftar i grunden framst till 6kad framkomlighet genom
minskad tringsel. Genom att den bidrar till minskad trafik dér den tas ut forbéttrar den &ven
miljon. Skatten ar dock inte i forsta hand utformad med syfte att vara ett styrmedel for
minskad klimatpaverkan, och det bor darfor diskuteras i vilken omfattning den framgent kan
och bor hanteras som ett sddant.

I fardplanen konstateras att bilen forblir nddvandig i de halvcentrala och yttre
lansdelarna. Kontoret konstaterar att det finns potential for att en ansenlig del av resorna
atminstone i de halvcentrala lansdelarna bor kunna ske med andra fardmedel &n bil.
Samtidigt kommer bilen fortsatt fylla en funktion dven i de centrala delarna av regionen for
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vissa typer av drenden och tider pa dygnet.

Bebyggelsestruktur och markanvindning

Trafikkontoret anser att stadsplanering och stadsbyggnad &r ett av stadens viktigaste verktyg
for att minska klimatpéverkan, och instimmer i att utvecklingen av och planeringen for
framtida bebyggelsestruktur ar centralt for att nd méalen om minskad klimatpaverkan. Staden
planerar darfor for bostdder i blandade och tita miljoer néra kollektivtrafik och prioriterar
upp gang, cykel och kollektivtrafik i gaturummet.

Det finns en tydlig mélkonflikt mellan & ena sidan regionforstoring och & andra sidan
klimatpaverkan och mal om minskade skadeverkningar fran biltrafiken. Fokus for arbetet
framat blir mindre tydligt av att denna malkonflikt inte tillrdckligt hanteras i RUFS eller
fardplanen.

Vad giller inriktningen mot en flerkérnig utveckling vill kontoret framhalla att trots att
idén om att utveckla regionala stadskdrnor har funnits med i flera regionplaner &r dessa dnnu
langt ifran att forverkligas. Efterfrdgan pa bostidder och kommersiella fastigheter har fortsatt
vara hogst i regioncentrum. Flera av de ténkta kidrnorna ar geografiskt utspridda och ibland
kluvna av naturreservat. De har idag mycket externhandel och stora parkeringsytor. Detta
varken kan eller bor vara en regional kédrnas funktion. For att en kdrna ska fa verklig tyngd
behover den ocksé vara relativt stor bade vad avser befolknings- och arbetsplatsméngd.

Ur ett klimatperspektiv &r det bést att bo tétt. Det skiljer mer &n en faktor tva i bilresande
mellan boende i kdrnan och i forortskommuner. Om biltrafikarbetet i landet ska minska bor
befolkningen koncentreras till centralorter, och allra helst till stora centralorter som t ex
regionkérnan i Stockholms ldn. Viljan att bo i hela regionen néra naturen ar darfor inte
forenlig med 6nskan om att samtidigt minska det ekologiska och klimatméssiga fotavtrycket.

For att klimatmal ska kunna nés krévs séledes en rumslig struktur dér den stora tillvixten
sker i regionkérnan sé att efterfragan pé bilresande minskar. Trafikkontoret anser darfor att
regionens aktorer bor planera utifran en stark tillvixt i regioncentrum.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 22 september 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

AB Svenska Bostéiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Svenska Bostédder anser det positivt med klimatfardplanens langsiktiga strategi for att na
nettonollutsldppsmalet i lanet. Bolaget anser att planen ar vél genomarbetad och positiva till
avsnittet om bebyggelsesektorn. Bolaget har inga synpunkter eller att nigot att tillfora
ytterligare. Bolaget arbetar fortldpande enligt de vdgval som foreslas for bebyggelsesektorn
med bl.a. energieffektivisering av fastighetsbestandet och smarta styrsystem (bilaga 1).

AB Familjebostiiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Bolaget anser att planen &r vélgjord och att den omfattar de mest betydande omradena som

bolaget arbetar med. Bolaget ser sdrskilt positivt pa forslaget att koppla ihop lénets olika
fjarrvdarmendt for att kunna undvika spetslastinsatser, vilket ocksé kan bidra till att minska
utslédppen av klimatpaverkande véxthusgaser (bilaga 2).

AB Stockholmshems remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Bolaget ser att klimatfardplanen &r ett viktigt verktyg for klimatarbetet i ldnet och ar positivt

till dess innehéll. Bolaget arbetar fortlopande med de vigval som presenteras i avsnittet for
bebyggelsesektorn, vilket bl.a. innefattar energieffektivisering av fastigheter.
Klimatfardplanen stimmer ocksa vil 6verens med Stockholms stads miljoprogram 2016-
2019. Bolaget har ddrmed inget att erinra eller ytterligare tilligga kring planens foreslagna
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atgarder (bilaga 3).

Stockholms Hamn AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholms Hamn ser positivt pé forslaget till klimatféardplan och vill framhélla vikten av att

planen samordnas med dvrigt klimatarbete inom lénet. Stockholms Hamn instimmer i de
vagval som presenteras for bebyggelsesektorn, som t.ex. energieffektivisering.
Klimatfardplanen beskriver pé ett bra sétt de utmaningar och den omstéllning som krévs for
att minska transportsektorns klimatpaverkan. Stockholms Hamn verkar for att langviga gods
i allt storre utstrackning ska tas in till Stockholmsregionen via sjofart, for att pa sa sétt
avlasta landtransporterna och ddrmed minska utslappen. Den hamninfrastruktur som
utvecklas kommer vara en viktig del i att {2 till stind en sddan Sverflyttning. Regional vig-
och jarnvigsinfrastruktur och logistik- och omlastningscentra ar viktiga och hir fyller det
regionala perspektivet i RUFS 2050 och klimatfardplanen en viktig funktion.

I ett eget avsnitt beskrivs sjofarten och behovet av att minska dess utslédpp. Stockholms
Hamn redovisar sedan flera ar de utslédpp som fartygen ger upphov till inom bolagets
hamnomraden. Nar det géller miljoaspekter som ar kopplade till sjofarten, som utslépp av
koldioxid samt svavel- och kvédveoxider, har den internationella lagstiftningen skéarpts. Det
innebdr att sjofartens miljopaverkan minskar. Den 1 januari 2015 infordes kraftigt skirpta
regler for utslipp av svavel i Ostersjon och frdn 1 januari 2021 skiirps reglerna for nya fartyg
dven vad giller kvdveoxider. Sjofarten ar internationell. Dérfor ar lagstiftning och regelverk
pa internationell niva att foredra mot att regional niva, for att inte skapa
konkurrenssnedvridningar mellan lénder eller regioner.

Stockholms Hamn arbetar med olika incitament for att mojliggora for sjofartsnédringen att
sjdlva minska sin miljopaverkan. Klimatfardplanen foreslar att hela sjofartssektorn ska bli ett
regionalt utvecklingsomrade inom ramen for fairdplansarbetet. Bolaget vilkomnar att ett
fokus laggs pa sjofarten, men foreslar att inriktningen framst bor vara att utveckla sjofarten
och bidra till ett mer transporteffektivt samhélle genom 6verflyttning av gods fran land till
sjo (bilaga 4).

AB Stokabs remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
En viktig forutsittning for att mojliggdra klimatfardplanen &r en vil utbyggd fiberbaserad

IT-infrastruktur i hela regionen. Tillgang till fiberinfrastruktur mojliggor trafik- och
logistikoptimering, arbete och utbildning fran valfri plats, energi- och miljdoptimering och
andra miljosmarta tjénster.

Bolaget ser att tillgdngen till fiber behdver planeras och sikras sa att offentliga aktorers
olika verksamheter kan nyttja smarta 16sningar som minimerar behovet av fossila bréinslen,
t.ex. for att mojliggéra den kommunikation som behovs for sjdlvkorande fordon. Stokab
anser att det dr olyckligt att vikten och betydelsen av den digitala infrastrukturen saknas och
att klimatfardplanen darfor bor kompletteras i detta avseende (bilaga 5).

Stockholm Stads Parkerings AB:s (Stockholm Parkering) remissvar har i huvudsak
foljande lydelse:
Klimatfardplanens ambition &r att ldnets befolkning ska cykla i storre utstrackning. Bolaget
anser att saval infartsparkering och cykelparkering kan bidra till en minskad miljopaverkan
och minskad tréngsel i trafiken. Bolaget genomf6r redan idag en stor utbyggnad av
laddningsinfrastrukturen pé det sétt som fardplanen foreslar. Bolagets anldggningar
medverkar ocksa till att forbéttra stadsmiljon genom att avlasta gatunétet fran soktrafik och
parkerade fordon. Bolaget har ocksa ett samarbete med bilpoolsforetag som bidrar till en
klimatsmart och télig stad.

Medborgarnas incitament att agera miljovénligt bor kunna stirkas om byten fran bil till
kollektiva fardmedel underlittas, eller om mojligheter skapas for sdker och trygg
cykelparkering. Bolaget har borjat driva sitt forsta rena cykelgarage och erfarenheterna fran
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detta, visar att det &dr langt till dess att cykelgarage kan byggas och drivas pa kommersiella
grunder. I detta ser bolaget att tringselskatten skulle kunna vara med och bidra till den
finansiering som behovs (bilaga 6).

Stockholm Globe Arena Fastigheter AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse: SGA
Fastigheter anser att de utpekade regionala omstéllningsinsatserna ar fullt tillrickliga bade i
ett initialt skede och pa sikt. Bolaget bedomer att det kan vara med och bidra till
genomforandet inom de omradden som berdr dess verksamhet (bilaga 7).

AB Fortum Viirme samdiigt med Stockholms stads (Fortum Viirme) remissvar har i
huvudsak foljande lydelse:

Fortum Varme stéller sig fullt ut bakom ansatsen att ta ett helhetsperspektiv pé energi-och
miljofrdgorna och att uppmuntra till samverkan mellan olika aktorer i samhallet.
Klimatfardplanen belyser pa ett bra sétt fjarrvirmens potential till att bidra i
samhéllsutvecklingen. Det &r positivt att dtervunnen energi diskuteras parallellt med
fornybar energi. Fortum Virme tycker att det &r mycket bra att &ven de viaxthusgasutslépp
som orsakas av konsumtionen uppmarksammas, trots att dessa utslédpp ar svara att mita i
praktiken.

Vad giller specifika fragor ser bolaget bl.a. att det bor vara kostnadseffektiviteten som
ska avgora om nybyggda hus ska producera mer energi 4n de anvinder. Bolaget ser ocksa att
fjarrvdirmen kan anvéndas for energilagring och att alternativet att lagra kol i berggrund bor
jamforas mot att ateranvidnda kolet i samhéllet och industrin. Vid avskiljning och lagring av
kol vid eldning av biobréinslen skapas negativa utsldpp. Vidare ser bolaget att nordeuropeisk
elmix bor anvidndas som referens istdllet for nordisk elmix, eftersom utbyteskapaciteten i
regionen Okar i och med att fler ledningar byggs mot och inom kontinenten. Det bor ocksa
laggas till ett resonemang om att styrbar biokraft ar ett nddvandigt komplement till den
vaderberoende sol- och vindkraften, och att problematiken kring plast i avfallet ar en fraga
for samhéllet i stort (bilaga 8).

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen konstaterar att Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen svarar bra
mot stadens egna ambitioner om ett fossilbranslefritt Stockholm 2040. Koncernledningen ser
positivt pa fardplanens syfte att Stockholmsregionen ska minska sin klimatpaverkan till
nettonollutslapp ar 2045, samtidigt som den véxer.

Regionens utmaningar ar stora med de bostéder och infrastruktur som planeras. I
sammanhanget lyfter Stockholms Hamn fram att klimatfirdplanen fyller en viktig funktion
for att mojliggéra den vig- och jarnvagsinfrastruktur som behdvs, och att fokus vad géller
sjotransporter bor vara att flytta transporterna fran land till sjovég. I detta ser
koncernledningen att det ocksé bor sikerstillas att klimatfardplanen hanterar ett kommande
behov av dkat resande och transporter inom regionen.

Niér det giller flygets klimatpaverkan, ser koncernledningen att det ar viktigt att sla vakt
om Stockholmsregions konkurrenskraft och méjlighet att vara tillvixtmotor for hela landet.
Klimatfardplanen bor darfor sékerstilla att flygets paverkan hanteras i ett stdrre perspektiv,
som ocksa tar hiansyn till EU:s utsldppshandelssystem. Vad géller sj6farten papekar
Stockholms Hamn att den ocksa &r internationell och att virldsomspannande regler &r battre
an regionala for att motverka konkurrenssnedvridning mellan ldnder, vilket
koncernledningen instimmer i.

Koncernledningen anser, vilket Stockholms Parkering ocksa poéngterar, att sévél
infartsparkering som cykelparkering kan bidra till bade minskad miljopéverkan och minskad
trangsel 1 trafiken, och att fragan om hur dessa ska finansieras ocksa bor belysas ur ett
regionalt perspektiv. Vidare ser koncernledningen, liksom Stokab, att betydelsen av den
digitala infrastrukturen bor lyftas in i fairdplanen.

Fortum Varme lyfter fram att klimatférdplanen pa ett bra sétt belyser fjarrvirmens
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potential till att bidra i samhéllsutvecklingen. Vidare ser koncernledningen tillsammans med
bolaget att det &r positivt att planen skiljer ut dtervunnen energi och férnybar energi,
eftersom det mojliggdr att atgdrderna optimeras inom de olika energislagen for bista
klimatpaverkan.

Med beaktande av framforda synpunkter ser koncernledningen att forslaget till
Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen kan stddja de ambitioner och handlingsplaner
som dr utarbetade inom Stockholms stad. For mer utforliga och kompletterande
kommentarer hianvisar koncernledningen till bolagens remissvar.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Reservation anfordes av Jonas Naddebo (C), Lars Jilmstad m.fl. (alla M) och Sabine
Pettersson (L) enligt foljande.

att nimnden beslutar att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut och att
dérutdver anfora foljande:

Vi véilkomnar att landstinget tagit fram en strategisk handlingsplan for ldnets energi- och
klimatarbete samt genomforandet av RUFS 2050. Regionens klimatmal bygger pa de globala
och europeiska riktlinjerna dér visionen om att regionen ar 2050 inte ska ha nagra
nettoutslapp av vixthusgaser i atmosfaren gar hand i hand med de nationella mélen. Detta &r
viktigt att betona i det harda arbete som kommer att kriavas for Stockholmsregionen att bidra
till de globala utsléppsreduktioner som behdvs. Ett forverkligande av visionen kréver
langsiktighet och ska konsekvent efterstriva de mest kostnadseffektiva 16sningarna.

Ambitiésa och médtbara mal tillsammans med delaktighet hos regionens aktorer &r viktiga
kombinationer for att firdplanen ska fa genomslagskraft. Vi inser samtidigt att samordning
och regionalisering av nationella och enskilda satsningar inte dr ndgon enkel uppgift. Vi
tycker dock att landstinget har rétt ambition med att involvera méanga sektorer som bygg,
transport, industri samt jord- och skogsbruk. Den pagéende remissrundan blir
forhoppningsvis ett bra tillskott och virdemaétare pa hur arbetet fortskrider.

Vi vill liksom milj6forvaltningen betona vikten av att fardplanen och RUFS 2050 foreslar
atgirder och genomfor analyser som gar i samma riktning. Miljoforvaltningen
uppmirksammar bland annat att vad géller regionens flygkapacitet att sd inte &r fallet.
Flygkapaciteten, med Arlanda som nav, kommer att behova dka for ldnet och inte som
Klimatfardplanen ger uttryck for att vara tillracklig for en 6verskadlig framtid.

Miljoforvaltningens kritik dr i ménga fall vélgrundade, inte minst i delar dér fardplanen
saknar forslag i form av hur nationella hindrande regler ska kunna &ndras eller vilka
malkonflikter som kan finnas. Delar av forvaltningens kritik av mal och scenarier andas dock
val mycket pessimism dar vad som dr mojligt hiar och nu far for mycket fokus. Vad framtiden
ger oss i form av fossilfria, smarta, kostnadseffektiva, forenklade och energieffektiva
16sningar inom exempelvis bygg och transport kan vi idag inte veta.

Sdrskilt uttalande gjordes av Katarina Luhr m.fl. (alla MP), Mans Lonnroth m.fl.
(alla S) och Mia Lundquist (V) enligt foljande.

Energieffektivisering dr en fundamental del av klimatarbetet. Om man inte bedriver ett aktivt
energieffektiviseringsarbete, sa blir klimatarbetet betydligt svérare, och risken dkar att man
missar malen for minskade klimatutslapp. Detta aterspeglar sig i EU:s ambition om 30
procent minskad absolut energianviandning till 2030, vilket ocksa bekréftats i den
blockdverskridande nationella energidverenskommelsen i Sverige. Det dr dérfor fullt rimligt
att Stockholms ldn, och Stockholms stad ocksé har mal for energieffektivisering, som en del
av det overgripande arbetet for minskade klimatutsldapp. Exakt vilken niva dessa mal ska ligga
pa, i relation till en 6kande befolkning, dr en fraga som bade staden och lénet bor jobba vidare
med att utveckla. Stockholm har mycket goda forutséttningar att stélla, och na, hoga mal pa
omréadet.

Att minska utslappen fran konsumtionen ir nésta stora viktiga steg i klimatarbetet. I FN:s
2030-mal &r hallbar produktion och konsumtion ett av de 17 6vergripande malen. Vi anser att
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RUFS:ens mal, att utsldppen av vixthusgaser ur ett konsumtionsperspektiv ska halveras till
2030, &r bra. Att metodiken p& omrédet inte ar perfekt dnnu, &r inte en ursékt for att inte
paborja detta viktiga arbete. Med bésta tillgingliga metodik s& kan man trots allt borja méita
och folja trender, och samtidigt utarbeta och tillimpa de atgirder som har effekt. Det ar t.ex.
viktigt att f4 en 6verblick dver var véra stora konsumtionsutslapp ligger for att fA med alla
Stockholms invénare i detta arbete. Successivt kan bade statistik och metoder forbattras.

Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M), Bjorn Ljung (L) och Erik
Slottner (KD) enligt foljande.

Att stadsbyggnadsndmnden beslutar att som svar pa remissen anfora foljande:

Vi vilkomnar att landstinget tagit fram en strategisk handlingsplan for lénets energi- och
klimatarbete samt genomforandet av RUFS 2050. Regionens klimatmal bygger pa de globala
och europeiska riktlinjerna dir visionen om att regionen ar 2050 inte ska ha nagra
nettoutslidpp av vixthusgaser i atmosfaren gar hand i hand med de nationella mélen. Detta &r
viktigt att betona i det harda arbete som kommer att kriavas for Stockholmsregionen att bidra
till de globala utsléppsreduktioner som behdvs. Ett forverkligande av visionen kraver
langsiktighet och ska konsekvent efterstriva de mest kostnadseffektiva 16sningarna.

Ambitiosa och mitbara mal tillsammans med delaktighet hos regionens aktorer &r viktiga
kombinationer for att fairdplanen ska fa genomslagskraft. Vi inser samtidigt att samordning
och regionalisering av nationella och enskilda satsningar inte dr ndgon enkel uppgift. Vi
tycker dock att landstinget har rétt ambition med att involvera manga sektorer som bygg,
transport, industri samt jord- och skogsbruk. Den pagéende remissrundan blir
forhoppningsvis ett bra tillskott och virdemadtare pa hur arbetet fortskrider.

Vi vill betona vikten av att firdplanen och RUFS 2050 foreslar atgarder och genomfor
analyser som gar i samma riktning. S& ar inte fallet nér det géller bland annat regionens
flygkapacitet. Flygkapaciteten, med Arlanda som nav, kommer att behdva dka for ldnet och
inte som Klimatfardplanen ger uttryck for att vara tillricklig for en 6verskadlig framtid.

Vi konstaterar att det finns delar dir fardplanen saknar forslag i form av hur nationella
hindrande regler ska kunna &ndras eller vilka mélkonflikter som kan finnas. Dock vill vi inte
vara alltfor pessimistiska kring vad som &r mojligt att gora hir och nu. Vad framtiden ger oss
i form av fossilfria, smarta, kostnadseffektiva, forenklade och energieffektiva 16sningar inom
exempelvis bygg och transport kan vi idag inte veta och bor inte heller 14tsas att sé vore fallet.

Trafiknamnden

Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd (L) enligt
foljande.

Att nimnden delvis godkédnner kontorets forslag till beslut och anfor darutdver foljande:

Vi vilkomnar att landstinget tagit fram en strategisk handlingsplan for lénets energi- och
klimatarbete samt genomf6randet av RUFS 2050. Regionens klimatmal bygger pa de globala
och europeiska riktlinjerna dir visionen om att regionen ar 2050 inte ska ha négra
nettoutslédpp av vaxthusgaser i atmosfaren gar hand i hand med de nationella mélen. Detta &r
viktigt att betona i det harda arbete som kommer att kridvas for Stockholmsregionen att bidra
till de globala utsldppsreduktioner som behdvs. Ett forverkligande av visionen kraver
langsiktighet och ska konsekvent efterstrdva de mest kostnadseffektiva 16sningarna.
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Ambitiésa och mitbara mal tillsammans med delaktighet hos regionens aktorer &r viktiga
kombinationer for att firdplanen ska f& genomslagskraft. Vi inser samtidigt att samordning
och regionalisering av nationella och enskilda satsningar inte dr ndgon enkel uppgift. Vi
tycker dock att landstinget har rétt ambition med att involvera manga sektorer som bygg,
transport, industri samt jord- och skogsbruk. Den pégéende remissrundan blir
forhoppningsvis ett bra tillskott och virdematare pé hur arbetet fortskrider.

Vi vill betona vikten av att fardplanen och RUFS 2050 foreslér atgiarder och genomfor
analyser som gar i samma riktning. Vi vill uppmérksamma bland annat att vad géller
regionens flygkapacitet att sé inte ar fallet. Flygkapaciteten, med Arlanda som nav, kommer
att behdva oka for ldnet och inte som Klimatfardplanen ger uttryck for att minska eller vara
tillracklig for en dverskadlig framtid.

Trafikkontoret uppméarksammar dven vél vikten av att mal i RUFS och fardplanen inte
anvénds for att hindra en totalt sett positiv utveckling i riket och regionen Kontorets kritik &r i
maénga fall vélgrundade, inte minst i delar dér fardplanen saknar forslag i form av hur
nationella hindrande regler ska kunna é&ndras eller vilka mélkonflikter som kan finnas. Vad
framtiden ger oss i form av fossilfria, smarta, kostnadseffektiva, forenklade och
energieffektiva 16sningar inom exempelvis bygg och transport kan vi idag inte veta och bor
inte heller latsas att sa vore fallet.
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