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Remiss av Andrigg av Sjoéfartsverkets féreskrifter om
farledsavgift (SJOFS 2016:2)

Bolaget Stockholms Hamnar 4gs av Stockholms stad och bestér av tre fysiska hamnar;
Kapellskirs hamn, Stockholms hamn och Nynishamns hamn. Stockholms Hamnar
erbjuder kajplatser, anliggningar samt service och tjanster at fitje-, kryssnings- och
godstrafik. I Stockholms Hamnars ansvar ingir 4ven utveckling av innerstadskajerna samt
setvice till skirgirdstrafik och sjoburen lokaltrafik.

Stockholms Hamnar har tagit del av remissen av dndring av Sjofartsverkets foreskrifter
om farledsavgift (SJOFS 2016:2) och har féljande att anfota.

Stockholms Hamnar vill inledningsvis hinvisa till sitt tidigare yttrandet daterat 2016-04-20
gillande Sjofartsverkets nya avgiftsmodell (dnr 16-00810) samt yttrandet daterat 2016-11-
02 angiende héjning av fatledsavgifter 2017. Stockholms Hamnar 4r fortfarande mycket
bekymtade éver de konsekvenser den nya avgiftsmodellen kommer att fa for de kunder
som trafikerar Stockholm Hamnar samt for sjéfarten i stort. De synpunkter och farhagor
som tidigare framforts giller fortfarande. S som den nya modellen ir konstruerad
kommetr flera fartyg och redetier att f3 kraftigt h6jda farledsavgifter. Fér den
internationella kryssningstrafiken innebir modellen att avgifterna hojs, att rabatten for
turn-around anlop tas bort Gver en tredrspetiod samt att en passageraravgift och
beredskapsavgift infors. Till detta kan tilliggas att kryssningsfartygen endast anloper
under sommarhalviret och dirmed inte nyttjar en av de kostsamma tjanster som
Sjofartsvetket tillhandahiller och som finansieras med farledsavgifterna — isbrytningen.
Vidate innebir modellen med miljodifferentiering av fatledsavgifterna, med Clean
Shipping Index (CSI) som grund, att flet fartyg ska dela pa miljérabatterna. Detta leder till
att for ménga fartyg kommer avgifterna att hojas — trots hog miljéprestanda.

Sedan avgiftsmodellen remitterades under viren 2016 har dessutom farledsavgifterna
hojts med 8 procent frin 2017 och nu aviseras att en yttetligare hojning pa 9 procent
infors i samband med den nya modellen 1 januari 2018.
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Stockholms Hamnar fOrstar att Sjofartsverket inte har full ridighet ver beshut som avser
exempelvis finansieting, De forindringar som Sjofartsverket gor ér en foljd av
affirsverksmodellen dir forutsittningar sisom pensionssystem och avkastningsmal satts
av regeringen. Likasa har verket ingen ridighet 6ver finansietingen av isbrytning samt sj6-
och flygriddning, som for andra transportslag dr finansierade med statliga anslag men
som for sjofarten finansieras av handelssjéfarten. Stockholms Hamnar tycker likafullt att
det dr beklagligt att Sjéfartsverkets — som man sjilv anger det - “helt ohallbara
ekonomiska situation” ska dtgirdas genom ytterligare avgiftsbelastning for sjofarten. De
foreslagna forindringarna kommer sitta sjéfarten 1 en forsimrad konkurrenssituation i
forhallande till andra transportslag och riskerar en Sverflyttning av transporter fran sj6 till
vig, vilket gar stick i stiv med regeringens ambitionet. Stockholms Hamnar uppmanar
Sjofartsverket att vara mycket tydliga gentemot sin uppdragsgivare vilka konsekvenser
den nya modellen samt héjningar av farledsavgifter far for sjofarten och i forlingningen
for svensk industri och besoksniring samt for miljon.

Stockholms Hamnar vilkomnar 6versynen av miljémodellen och férhillandet mellan de
olika miljéparametrarna i CSI. Som Stockholms Hamnar framfort i sitt tidigare yttrande
riskerar modellen i dess huvarande form att fi motsatt effekt, dir incitamentet minskar att
begrinsa utslippen av NOx och dirmed finns en risk att utslippen istillet okar.
Stockholms Hamnar vill papeka att det ér viktigt att denna 6versyn dven inkluderar
hamnarna. Flera hamnar har idag miljédifferentierade hamnavgifter som grundar sig pa
den trepartséverenskommelse som slots 1 borjan pa 1990-talet, mellan hamnar, rederier
och Sjofartsverket och dir NOx var en av de mest centrala parametrarna. Likasa innebir
den nya miljdmodellen att NOx-certifikat férsvinner som kontrollmekanism och grund
f6r miljérabatter, vilket innebir att hamnarna maste titta pa alternativ som exempelvis
CSI. Miljostyrmedel fir storst genomslag om det ar flera parter som styr mot samma
miljoparametrar pa ett liknande satt.
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