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§ 1

Méotets 6ppnande

Ordforanden férklarade métet Sppnat.

§2

Val av protokolljusterare

Att jamte ordféranden justera dagens protokoll utsdgs Ulla Sjobergh.

§ 3

Godkannande av dagordning

Den utsinda dagordningen godkindes.

§4

Foregaende protokoll

Protokoll nr 7 frin métet den 26 september 2017 anmildes.

Denna anmalan lamnades utan erinran.

§5

Anmalan om inkomna skrivelser, protokollsutdrag m.m.

Forteckning 6ver inkomna skrivelser anmildes.

VD férklarade betriffande Samrddsremiss Granskning Haninge stad stadsutvecklingsplan

att han bedomt att remissen inte kommer att besvaras.

Denna anmalan lamnades utan erinran.

§ 6

Remiss av Forslag till nationell plan fér transportsystemet 2018-2029

I drendet foreldg skrivelse till styrelsen den 5 oktober 2017.
Johan Castwall och Sandra Gegerfeldt limnade muntlig redovisning 1 drendet.

Styrelsen besl6t

att  godkinna och 6verlimna bifogat yttrande som svar pd remissen.



Pontus Piazzolla, Ulla Richter och Ulla Sjébergh lit till protokollet anteckna f6ljande

”Vi instimmer med bolagets svar och bedémningar och vill ddrutéver anféra foljande:
Stockholms hamnar dr en del av EUs stamnit TEN-T och ir en utpekad core-hamn. EU
visar att det finns en strategisk plan fér bra transporter inom EU. Trafikverket borde
tydligare lyfta detta i denna nationella plan. Det dr miljévinligare att ta gods via sjévigen
till milardalsregionen 4n pa land fran antingen en annan hamn eller via vignitet fran
andra delar av Europa. Sjévigen bor anvindas mer och frimjas jimte mer transport pa

vignitet genom Sverige.

Stockholm 4r en gammal stad med ling historia av att vara en sjofartsstad. I och med
bygget av hamnen Stockholm Norvik sa forindras férutsittningarna f6r vér stad. Fléden
kommer férindras, bland annat kommer gods inte lingre att fraktas sjovigen dnda in till
vira centrala kajer. Det dr inte sjilvklart att behovet av Horstensleden, med Louddens
avveckling, den rérliga gangbryggan i Nyndshamn och bygget av Stockholm Norvik

hamn, ser ut pa samma sitt som tidigare. Det bor tas 1 beaktande i den nationella planen.

Det rider idag en stark obalans mellan Stockholms lins sédra och norra delar. I den
s6dra halvan bor cirka hilften av befolkningen men dir finns endast en tredjedel av
arbetsplatserna. Fler arbetsplatser gor det méjligt att bade bygga fler bostidder och
utveckla en mer socialt och miljémdssigt hallbar regiondel. For att kunna fa fler bostdder
och hogre tillgianglighet 1 nya bostadsomraden ir Tvirforbindelse Sédertérn en faktor.
Den bidrar i praktiken till minskad arbetsléshet och minskat utanférskap, dven om en rad
andra regionala insatser ocksd dr viktiga, som exempelvis en bittre kollektivtratik. Och
som framgdr av bolagets svar blir ocksd godstransporterna till och frin den nya hamnen i
Norvik ohdllbara om inte Tvirférbindelsen byggs. Dagens omfattande tunga trafik pd vig
225 ir redan problematisk vilket kommer att kraftigt f6rvirras nir Norvik firdigstalls.
Tvirférbindelsen kommer skapa 6kad kapacitet som ger férutsittningar f6r klara de
viktiga och omfattande godstransporterna som forsérjer hela Stockholmsomradet.
Projektet har legat i tva tidigare nationella planer och nu i den tredje, utan att helt kunna
finansieras. Det dr oacceptabelt, det dr nu hog tid f6r staten att prioritera detta viktiga
vigprojekt som dr sa viktigt bade f6r sddertérnskommunerna och regionens

varuf6rsorjning via Norviks hamn.”

Ann-Katrin Aslund, Jonas Nilsson, Christina Linderholm och Géran Oljeqvist samt
ej tjanstgorande suppleanten Anna Cederschiéld lit till protokollet anteckna foljande

”Vi ansluter till hamnens oro gillande fSrslaget till nationell plan f6r transportsystemet
2018-2019. Stockholm Norvik dr ett av de viktigaste infrastrukturprojekten f6r
Stockholm och den kommer att resultera 1 f6ljande logistiska verksamheter som alla
kriver en vilfungerande anslutande infrastruktur. Pd sikt kommer Stockholm Norvik med
storsta sannolikhet att ha behov av utbyggt jarnvigssystem och 6ka trafiken bade lokalt



och regionalt. Att det inte reflekteras 6ver den aspekten i forslaget till nationell plan f6r

transportsystemet ér djupt oroande.”

Anders Djerf, Anton Lindqvist samt e] tjainstgérande suppleanterna Hans Andetsson,
Celeste Perez Montano och Maria Mustonen lit till protokollet anteckna f6ljande

Vi delar helt och fullt hamnens 4dsikt om att 6ppnandet av nya godshamnen Stockholm
Norvik 2020 maste tas betydligt mer i beaktande i den Nationella planen for
transportsystemet. Transporterna inom lokalomriadet kommer att 6ka, och bade vig 225
och 259 dr suboptimala f6r godstransporter med lastbil, och Nynisbana 4r d4nnu inte
dubbelsparig fullt ut eller helt anpassad £6r gods. Som hamnen skriver dr det absolut
viktigaste att Trafikverket har ett systemtidnk i att ta hand om de 6kande transporterna i

omradet.

Tvirforbindelse Sédertérn tas upp som en viktig I6sning. Aven om detta skulle innebira
en minskning av trafiken pa vig 225, som inte alls bor ta tung trafik, dr detta ett
kortsiktigt resonemang. Den nya tvirférbindelsen skulle 6ka bilanvindandet betydligt i
regionen, nagot som 4r daligt f6r bdde tringsel och milj6. De 10 miljarder som vigen
skulle kosta kan istillet anvindas till mycket konkret utveckling av alternativa
transportformer, med tyngdpunkt pa att flytta Gver godset till sj6- och
jarnvigstransporter. Sddana satsningar, och en viluttidnkt strategi kring styrmedel och
smartare transportlogistiska system skapar langsiktiga forutsittningar f6r bittre

transporter in i, ut ur, och inom regionen.

Nir det giller den Ostliga forbindelsen tycker vi terigen att det 4r viktigt att pipeka att
dven om Okad rérlighet inom var stad dr nagot bra, leder mer vigar inte till mer
framkomlighet utan till mer bilanvindande och tringsel i staden, samt gbr det om&iligt att
uppna vara gemensamma klimatmal och en simre lokal milj6. Fér godstransporternas vil
vore det mer fordelaktigt att genom andra atgirder flytta persontransporter frin vigarna

till mer effektiva transportlosningar.

Aven Horstensleden ser vi som en satsning med lite nytta och betydande
miljdkonsekvenser. Férutsittningarna f6r den har dndrats. Om arbetet med leden skulle
inledas idag skulle den vara firdig lagom till att mycket av den tunga fartygstratiken pé
Stockholms Hamnar flyttar till andra hamnar: 2019 flyttar oljan fran Loudden och 2020
flyttar container och en hel del av ro-ro-trafiken till Stockholm Norvik. Kvar blir i
huvudsak firjorna pa Finland och Baltikum, skirgardstrafiken och kryssningsfartygen.
For de sistndimnda har Nyndshamn dessutom blivit en mycket mer attraktivt alternativ
sedan vi kunde inviga Sea-Walk 2016. Befintliga farleder in till Stockholm kommer att
vara tillfyllest f6r den trafik som éterstdr efter 2020. Vi anser att det relativt orérda
omradet i skirgirden didr Horstensleden dr planerad kan och ska fredas frin dkad
sjotrafik.”



§7
Remiss av Forslag till lansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lan 2018-2029

I drendet foreldg skrivelse till styrelsen den 5 oktober 2017.

Styrelsen beslé6t

att  godkinna och 6verlimna bifogat yttrande som svar pd remissen.

Anders Djerf, Anton Lindqvist samt ¢j tjinstgérande suppleanterna Hans Andersson,
Celeste Perez Montano och Maria Mustonen lit till protokollet anteckna féljande

Vi tycker precis som Stockholms hamns ledning att det 4r viktigt med ett systemtink
och helhetsbegrepp kring godstransporter i Stockholms lin. Stockholm Norvik hamn stéir
tor en forbittring dd det mojligedr forflyttning at transporter frin landsvigar till sj6. De
6kade godsflddena miste tas i beaktande. En optimering av Nyndsbanan 4r viktig, och
dven om det inte dr férdelaktigt att gods reser med lastbilar pa 225 si dr det nédvindigt

att se till att den trafik som likt vil kommer att ta den vigen sker pd ett sikert sitt.

Dock tas Tvirférbindelse Sédertérn upp som en viktig 16sning. Aven om detta skulle
innebira en minskning av trafiken pa vig 225, som inte alls bor ta tung trafik, dr detta ett
kortsiktigt resonemang. Den nya tvirférbindelsen skulle 6ka bilanvindandet betydligt 1
regionen, nagot som ar daligt f6r bdde tringsel och milj6. De 10 miljarder som vigen
skulle kosta kan istillet anvindas till mycket konkret utveckling av alternativa
transportformer, med tyngdpunkt pa att flytta Gver godset till sj6- och
jarnvigstransporter. Sddana satsningar, och en viluttinkt strategi kring styrmedel och
smartare transportlogistiska system skapar langsiktiga forutsittningar f6r bittre

transporter in i, ut ur, och inom regionen.”

§8

Remiss av andring av Sjofartsverkets foreskrifter om farledsavgift

I drendet foreldg skrivelse till styrelsen den 12 oktober 2017.

Styrelsen beslot

att  godkinna och 6verlimna bifogat yttrande som svar pd remissen.



Anders Djerf, Anton Lindqvist, Pontus Piazzolla, Ulla Richter och Ulla Sjébergh
samt ¢j tjdnstgdrande suppleanterna Hans Andersson, Celeste Perez Montano och
Maria Mustonen lit till protokollet anteckna f6ljande

”Vi instimmer med bolagets svar och vill dirutéver anféra foljande:

Med en redan hart belastad infrastruktur i Stockholmsregionen ér vattenvigarna
nédvindiga f6r person- och godstrafik. Inte bara att sjévigen ér avlastande, den dr mer
miljémassigt hillbar 4n bade vig- och flygtrafik, och kan utan stora satsningar svilja bade
ett 6kande behov av transporter och avlasta befintliga. Sjofarten dr mycket ekonomiskt
effektiv, det kan ddrfor inte vara ritt tillvigagangssitt att ytterligare héja farledsavgifterna.
Framfoérallt inte nir det huvudsakliga syftet verkar vara att finansiera Sj6fartsverkets

organisation.

Sj6farten borde tvirtom fa avgiftslittnader, vilket skulle skicka goda signaler till rederierna
och pi sikt fa till 6verflyttningar av godstrafik fran vig till sj6. I den tid vi nu lever i 4r det
sdrskilt viktigt med underlittande férutsittningar f6r héllbara transporter. I detta

avseende menar vi att farledsavgifterna inte ska héjas.

I det fall farledsavgifter dnda blir kvar tycker vi dock att det 4r en bra princip att anvinda
dem som styrmedel mot en mer miljévinlig sjéfart. Det dr dock ytterst viktigt att sidana
styrmedel utformas sd att de har ritt och effektiv verkan. Den avgiftsmodell som
Sj6fartsverket planerar att inf6ra vid arsskiftet kommer inte att bidra till minskad
miljépéaverkan enligt Trafikanalys bedémning (Trafa PM 2017:9). Trafikanalys befarar
dven att vissa godstransporter kan riskera éverflyttning fran sjofart till vigtransporter,

vilket 4r mot regeringens och riskdagens transport- och klimatpolitiska ambitioner.”

Ann-Katrin Aslund, Jonas Nilsson, Christina Linderholm och Géran Oljeqvist samt
¢j tjdnstgdrande suppleanten Anna Cederschiéld lit till protokollet anteckna féljande

Vi dr mycket oroade 6ver de konsekvenser som skulle resultera till £6ljd av de, av
sjofartsverket féreslagna, dndringarna av féreskrifter och farledsavgift. Vi ansluter till de
synpunkter som Stockholms hamn uttryckt i sitt utlatande.

Att regeringen talar godvilligt om att ha ett langsiktigt och holistiskt miljéarbete for att
verka for en bittre klimat- och utsldppssituation, samtidigt som det kommer férslag pa
torindringar som rycker undan mattan for ett av de allra mest miljovinliga transport och

transitsystemet dr for oss inget annat dn hyckleri.

De f6rslag som vi stiller oss speciellt kritiska till 4r den nya avgiftsmodellen, och den
medféljande avgiftshéjningen. De verksamheter som speciellt skulle drabbas av de forslag
som nu ldggs fram 4r bland annat, som hamnen i sitt utlitande nimner, turn-around-

trafiken, som har en synnerlig viktig roll f6r Stockholm som turist- och hamnstad.



Vir samlade bild av de férslagen som nu finns framme ar att de skulle fi allvarliga
konsekvenser pa sjofartens konkurrenskraft och 1 forlingningen férsimra f6r Sveriges
moéjligheter att kontinuerligt arbeta f6r att minska miljoskadlig verksamhet. Vi hoppas att
Sj6fartsverket tar, och foljaktligen regeringen, tar den hir oron i beaktande innan
slutgiltigt beslut fattas.”

§9
Rapporter

a) Finansrapport
Johan Castwall redovisade den utdelade finansrapporten.

Styrelsen beslot

att  godkinna den redovisade rapporten.

b) Muntlig ligesredovisning

Johan Castwall limnade muntlig redovisning rérande pagiende arbeten och uppdrag och

informerade bl.a. om.

o Forslag till budget och dgardirektiv £6r 2018 som innebir att dgardirektivet ligger
fast. Bolaget ska leverera ett resultat pa 90 miljoner kronor och fortsitta arbetet 1
linje med tidigare inriktning samt att Bolaget har tvd nya uppdrag. Ena uppdraget
avser att tillsammans med andra utsedda ”studera méjligheten och
forutsdttningarna f6r marknadsaktérer att skapa en 16sning for att transportera
primadrt turister sjévigen mellan stadens olika sevirdheter och terminalerna”.
Det andra uppdraget avser att tillsammans med andra utsedda “’starta ett projekt
tor att med ny teknologi styra floden fOr att undvika tringsel f6r turistbussar”.

. Stena Lines nya firjelinje mellan Nyndshamns hamn och Gdynia som startar idag

och kommer att ha 3 avgingar per vecka.

§10
Ovriga fragor

a) Nista méte
Nista mote blir tisdagen den 21 november 2017 klockan 15:00 med efterfoljande middag
tillsammans med styrelserna f6r Kapellskdrs Hamn AB och Nynishamns Mark AB.

§ 11

Motets avslutande

Ordféranden forklarade motet avslutat.



Vid protokollet

Gun Rudeberg



