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Upphorande av underhall pa sidospar langs Malarbanan
i Sundbyberg (bdl 404) och Spanga (bdl 445) i
Sundbybergs och Stockholms stad, Stockholms lan
samt hemstallan om undantag fran
jarnvagsforordningens bestammelser avseende
avveckling av jarnvag med anledning av Malarbanans

utbyggnad till fyra spar pa strackan Tomteboda-Kallhall
Remiss fran Trafikverket
Remisstid den 22 december 2017

Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i stadens promemoria.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor féljande.
Arendet

Stockholms stad har mottagit en remiss fran Trafikverket géllande avveckling av
sidospér ldngs Mélarbanan, som for stadens del framst ror befintliga spar kring
stationen i Spanga.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden.
Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och
trafikkontoret har besvarat remissen med ett gemensamt kontorsyttrade.
Milj6forvaltningen har besvarat remissen genom ett eget kontorsyttrande som ligger i
linje med kontorens tjénsteutlatande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och
trafikkontoret ér positivt instéllda till mojligheten att dven efter Mélarbanans
utbyggnad till fyrspar trafikera industrisparen till Lunda verksamhetsomrade men har
ett antal synpunkter som utvecklas mer i deras yttrande.

Miljoférvaltingen &r angeldgen om att den planerade utbyggnaden av Mélarbanan
till fyra spar blir forverkligad enligt tidplan och vill framhélla vikten av att det dven i
framtiden ska vara mojligt att angora Lunda med godstag for att underlétta en mer
miljdanpassad godshantering.




Mina synpunkter

Malarbanan &r ett av flera angelégna projekt for att forbéttra pendeltdgs- och
fjarrtagstrafiken i Stockholm. I samband med utbyggnaden av Mélarbanan fran tva
till fyra spér pé strickan Tomteboda-Kallhill kommer ett antal sidospar langs
jarnvagen att avvecklas. I Spanga foreslas alla befintliga spar utom de tva
huvudsparen att avvecklas. Ett sidospar ansluter till industriomradet i Lunda norr om
stationen och ett sidospar ansluter till industriomradet sdder om Spénga station.

Lunda industriomrade pekas i Stockholms &versiktsplan ut som ett
verksamhetsomréde av betydelse for Stockholms fortsatta utveckling och ar det
viktigaste kvarvarande logistik- och industriomréadet i Vasterort. Staden anser darfor
att det dr angeldget att det finns en fortsatt mojlighet att ansluta industrisparen i
Lunda industriomréde till Mélarbanan dé det mojliggdr hallbara transporter till
Lunda. Aven om spdren inte har trafikerats under de senaste &ren #r det viktigt att
mojligheten att ateruppta trafik pa dessa i framtiden kvarstar.

Utover detta beskrivs ett omrade i Lunda verksamhetsomride av Trafikverket
som en mdjlig framtida plats for underhallsverksamhet, frilast, gods eller
pendeltagsuppstillning. Detaljplanen for Mélarbanan utgor inget hinder for en sddan
utveckling, men omradet dgs till stor del av staden genom exploateringsnimnden
(fastigheten Domnarvet 12) och upplats med arrende till trafikkontoret. Platsen
anvands idag till skrotbilsuppstéllning och utlimning av bortforslade bilar. Staden
har inga planer pa att avveckla befintlig verksamhet som ar en viktig forutsittning for
arbetet med framkomlighet pa stadens gator.

I 6vrigt hédnvisas till forvaltningarnas tva utlatanden.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i stadens promemoria.

Stockholm den 6 december 2017
KARIN WANNGARD
Bilaga

Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

I samband med utbyggnaden av Mélarbanan frén tva till fyra spar pa strickan
Tomteboda-Kallhéll kommer ett antal sidospér ldngs jarnvégen att behdva avvecklas.
I Spanga foreslas alla befintliga spar utom de tvd huvudspéren att avvecklas. Ett
sidospar ansluter till industriomradet i Lunda norr om stationen och ett sidospar
ansluter till industriomradet séder om Spanga station.

Enligt Trafikverkets rapport sker idag ingen verksamhet pd ndgot av de spar som
angransar till Mélarbanan vid Spénga. Trafikering till Lunda uppges ha skett fram
tills for cirka fem ar sedan. Trafikverket dger anslutningen in mot omradet fran
huvudnétet, medan sparen inne i Lunda 4gs och forvaltas av staden genom
exploateringsnimnden. Industrisparet i Lunda delar sig i tva delar, dér den norra
ansluter till spr pé tomtrattsfastigheten Skebo 6 och den sddra ansluter till spar inom
tomtréattsfastigheten Ullfors 1.

Till industriomradet i kvarteret Ferdinand soder om stationen uppges tidigare ha
skett transporter, bland annat till fastigheten Ferdinand 12, men ingen trafikering
uppges ha skett under de senaste fem aren och spéaren, som huvudsakligen ligger pa
Trafikverkets mark, dr i mycket daligt skick och kraftigt igenvuxna. Ingen dgare
finns registrerad for dessa spar i Trafikverkets system. Trafikverkets avsikt ar att
avveckla dessa spar.

Till Lunda avser Trafikverket att bygga en ny anslutning fran huvudsparet, sa att
industriomradet kan trafikeras. Trafikverkets dgande och grinden in till
industriomréadet avses flyttas cirka 200 meter ldngre in i Lunda s att denna del av
sparet kan anvindas for tillfillig uppstillning av underhallsfordon. Overtagandet av
marken har reglerats i genomforandeavtalet mellan Trafikverket och staden for
utbyggnaden av Malarbanan pa strickan Spanga-Barkarby.

Trafikverket onskar fa in synpunkter pa foreslagen avveckling av sidospar langs
Mailarbanan i samband med utbyggnaden av densamma. For Stockholms stads del
avser detta frimst ett forslag till beslut att upphora med underhall pa ett antal
sidospar vid Spanga station samt undantag fran jarnvagsforordningen i det avseendet
att nedlaggning av dessa spér planeras ske innan det att tre ar har passerat fran det att
underhéllet har upphort. Vidare 6nskar Trafikverket synpunkter pa innehéll och
rekommendationer samt forslag till omlokalisering/avveckling av funktioner som
beskrivs i rapporten ”Utredning - avveckling av spér i samband med Mélarbanans
utbyggnad (Trv 2016/113374)”.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, milj6- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden.
Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och
trafikkontoret har besvarat remissen med ett gemensamt kontorsyttrade.
Miljoforvaltningen har besvarat remissen genom ett eget kontorsyttrande som ligger i
linje med kontorens tjénsteutlatande.



Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret
och trafikkontoret

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och
trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 21 november 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Avveckling av spar i Spanga

Kontoren anser att det dr angeldget att det finns en fortsatt mdjlighet att ansluta
industrisparen i Lunda industriomrade till Méalarbanan dé det medger hallbara transporter till
Lunda. Lunda pekas i versiktsplanen ut som ett verksamhetsomrade av betydelse for
Stockholms fortsatta utveckling. Aven om spéren enligt Trafikverkets rapport inte har
trafikerats under de senaste dren dr det viktigt att mojligheten att uppta trafik pa dessa i
framtiden kvarstér vid utbyggnaden av Mélarbanan.

Kontoren noterar att den foreslagna nya anslutningen till Lunda, som kommer att ske
direkt frdn huvudsparen och inte som idag, fran sidospar, innebir en forsdmring av
mojligheterna att snabbt ta sig in fran eller ut pa huvudnitet. Denna forsémring bedoms dock
vara godtagbar om man ser till Mélarbanans betydelse i regionen och den relativt begrénsade
anvindning som beddms kunna bli aktuell pa industrisparen.

Kontoren har inga invdndningar mot att Trafikverket tar 6ver en stracka av industrisparet
mot Lunda, med bevarad mojlighet att trafikera industriomradet. Forslaget innebér att
Trafikverket tar over ansvaret for drift och underhall for strickan.

Det &r oklart om anvandningen av sparet mot Lunda som uppstéllningsspar dven medfor
ett visst behov av tigrorelser inne i Lunda. Om sa &r fallet framhaller kontoren vikten av att
den 6kade anvindningen inte medfor att det tillkommer krav pa 6kad sékerhet vid de
overgangar som finns, sdsom krav pa att passager over industrisparet i Lunda ska vara
planskilda eller forstirkas med bom alternativt signal. Trafikkontoret kommer att forstirka
anvindningen av den gang- och cykelpassage dver sparet som finns idag invid
Finspangsgatan i och med att en ny géng- och cykelvig anldggs lings spéret i samband med
utbyggnaden av Malarbanan.

De sidospéar som leder till industriomradet sdder om Spanga station, vister om
Mailarbanan, avses avvecklas utan ndgon erséttning. Kontoren har inget att invinda mot detta
mot bakgrund av att dessa spar inte anvinds och att det pagér en utveckling av omradet fran
verksambheter till huvudsakligen bostdder. Detta ligger dven i linje med de nya detaljplaner
som tagits fram inom kvarteret Ferdinand och detaljplanen for Mélarbanan pa denna stricka.

Foreslaget omrade i Lunda for underhallsverksamhet m.m.
Ett omrade i Lunda verksamhetsomrade beskrivs som en mojlig framtida plats for
underhéllsverksambhet, frilast, gods eller pendeltdgsuppstéllning. Trafikverket foreslar denna
som en av tva alternativa platser for ersittning av verksamhet som maste avvecklas vid
Sundbybergs bangard i samband med utbyggnaden av Méilarbanan. Detaljplanen for
Malarbanan utg6r inget hinder for en sddan utveckling, men omradet &gs till stor del av
staden genom exploateringsndmnden (fastigheten Domnarvet 12) och uppléts med arrende
till Trafikkontoret, som nyttjar omradet for skrotbilsuppstéllning och utlamning av
bortforslade bilar. Staden har inga planer pé att avveckla befintlig verksamhet som &r en
viktig forutsittning for trafikkontorets arbete med framkomligheten pé stadens gator.

Kontoren vill &ven framfora att Lunda ar det viktigaste kvarvarande logistik- och
industriomréadet i Visterort, och &r dven utpekat som det i 6versiktsplanen, samtidigt som
andra industriomraden omvandlas. Aktuell plats utgdr den sista obebyggda delen av Lunda
industriomrade som staden har full raddighet Gver.

Staden anser inte att detta dr en ldmplig plats for Trafikverkets behov av ytor for



underhall och uppstillning, som erséttning for verksamheten vid Sundbybergs bangérd.

Som svar pa remissen ”Upphorande av underhall pa sidospér lings Mélarbanan i
Sundbyberg (bdl 404) och Spanga (bdl 445) i Sundbybergs och Stockholms stad,
Stockholms 14n samt hemstéllan om undantag fran jarnvagsforordningens bestimmelser
avseende avveckling av jirnvdg med anledning av Mélarbanans utbyggnad till fyra spar pa
strickan Tomteboda-Kallhill” hinvisas till vad som anforts i stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets gemensamma
tjénsteutlatande.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 3 november 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden dr angeldgen om att den planerade utbyggnaden av
Meélarbanan till fyra spar blir forverkligad enligt tidplan. Det &r viktigt for att forstirka
kollektivtrafikens konkurrenskraft i regionen.

Némnden inser ocksa att utbyggnaden innebér att ett antal uppstéllningsspar och liknande
inte kan vara kvar. Lunda industriomrade ar dock av stor betydelse for godslogistiken i staden
och namnden vill sérskilt framhalla vikten av att det dven i framtiden ska vara mojligt att
angdra Lunda med godstag for att underlétta en mer miljdanpassad godshantering.
Trafikverket foreslar att en ny anslutning byggs fran huvudspéren i stillet for den som maéste
tas bort vid utbyggnaden till fyra spér. Milj6- och hilsoskyddsndmnden tillstyrker denna nya
anslutning.



