Parkeringsnorm for Gustavsbergsprojektet

1. Inledning

Viarmdo ar en kommun som utvecklas och véxer snabbt. I Gustavsbergsprojektet planeras just
nu for cirka 4000 nya bostdder. Ambitionen i Gustavsberg &r att skapa en bebyggelse dér
bostéder, foretag och kommersiell service finns sida vid sida. Enligt miljomalen ska hélften av
de som bor eller arbetar i centrala Gustavsberg aka kollektivt, cykla eller ga ar 2030. For att
det ska vara mdjligt kommer det krdvas en vl fungerande infrastruktur dir en viktig del ar en
tydlig strategi for parkering.

En ny modell for parkeringsnorm har tagits fram for att anpassa modellen béttre efter gillande
miljomal och omradets behov av parkeringsplatser.

Den flexibla parkeringsnormen har arbetats fram med utgangspunkt fran andra kommuners
modeller, men med anpassning efter de forutsattningar som réder 1 Gustavsberg.
Parkeringstalen i modellen géller enbart for markerade omraden i Gustavsbergsprojektet,
enligt bilagal, och kan inte per automatik anvéndas for andra omrdden i kommunen.
Byggherrar i Gustavsbergsprojekt som omfattas av lagakraft vunna detaljplaner kan vilja att
tillimpa den nya parkeringsnormen.

1.1 Bakgrund

Vid ny- och ombyggnation styr kommunen antalet parkeringsplatser som ska anordnas 1
anslutning till byggnationen genom att ange ett parkeringstal som den ansvariga byggherren
maste folja. Parkeringstalet avser det minsta antalet parkeringsplatser som ska anordnas for att
tillgodose parkeringsbehovet for byggnationen.

En flexibel parkeringsnorm innebir att byggherren ges mdjlighet att fa kravet pa
parkeringsnorm sénkt om denne genomfor mobilitetsatgérder som syftar till att minska
bilberoendet hos de boende i ett omrade. Mobilitetsatgdrder innefattar exempelvis bilpool 1
anslutning till bostidder och gratis kollektivtrafikkort for de boende under en viss period.

1.2 Syfte

Syftet med den flexibla parkeringsnormen é&r att tydliggdra hur parkeringstal ska hanteras
inom Gustavsbergsprojektet. Modellen syftar till att sinka de boendes behov av parkering och
mdjliggora ett mer héllbart resande genom att erbjuda byggherren mdjlighet att genomfora
mobilitetsitgédrder. Parkeringsnormen forvéntas bidra till en mer trivsam och attraktiv
boendemiljo 1 Gustavsberg.



2. Modell for berakning av parkeringstal i flerbostadshus

Modellen for en flexibel parkeringsnorm i Gustavsbergsprojektet utgar fran ett grundtal som
sedan justeras med hédnsyn till lagenhetsstorlek och de mobilitetsatgiarder byggherren étar sig
att genomfora. Grundtalet dr det parkeringstal som den flexibla parkeringsnormen baseras pa.

2.1 Grundtal

Grundtalet for parkeringsnormen ér 0,8 bilplatser (bpl) per lagenhet. Grundtalet &r satt utifran
omradets goda forutséttningar for resor med kollektivtrafik och cykel, avstand till centrala
Stockholm samt tillgéng till lokal service och aktiviteter.

2.2 Projektspecifika parkeringstal

3.2.1 Justering utifran ldgenhetsstorlek

Grundtalet pa 0,8 bpl per lagenhet justeras utifran ett system dér ldgenhetssammanséttningen
paverkar parkeringstalet. Smé ldgenheter dr 1-2 rum och kok (rok) och stora ldgenheter &r
storre dn 2 rok.

e For smi lagenheter gors en reduktion av grundtalet pa 30 %
e For stora ldgenheter gors ett tilldgg pa grundtalet med 20 %

Reduktionen for smd ldgenheter ges pa upp till 50 % av det totala antalet lagenheter 1
ligenhetssammansittningen. Overstiger andelen sma ligenheter hillften av den totala
lagenhetssammanséttningen géller grundtalet 0,8 bpl per ldgenhet for den kvarvarande
andelen lagenheter.

2.3 Grona parkeringstal

Genom grona parkeringstal ger Varmdo kommun byggherren en mojlighet att sdnka
parkeringstalet genom mobilitetsatgdrder. Mobilitetsatgédrder syftar till att minska behovet av
parkeringsplatser genom att pa olika sitt paverka de boendes bilinnehav och antal bilresor.

Mobilitetsatgarder delas in 1 tva kategorier, mjuka och hirda atgérder. Till mjuka atgarder
rdknas vanligtvis de som syftar till att framkalla en fordndring 1 hur vi reser, exempelvis
genom ett informationspaket till alla boende vid inflyttning. De hérda atgdrderna ar byggda
faciliteter som ska underlitta livet utan bil, till exempel attraktiva cykelférvaringsutrymmen.

De grona parkeringstalen for Gustavsbergsprojektet utgors av ett atgardspaket som tagits fram
med rabatt i tvd delar beroende pé vilka och hur manga mobilitetsatgirder som infors av
byggherren.



2.3.1 Atgéirdspaket
Atgirdspaketet har utformats i tva delar dir en separat rabatt ges for bilpool samt en rabatt for
genomforande av andra mobilitetsatgérder i del tva.

Grunden 1 dtgirdspaketet ska innehalla ett informationspaket med fokus pa nya typer av
resmojligheter i samband med inflyttning. Denna atgérd ridknas som en grundliggande insats
och ska inforas utdver de atgirder som viljs 1 dtgdrdspaketet.

Del 1 - Inforande av bilpool
Parkeringstalet reduceras om byggherren infor en bilpool 1 anslutning till byggnaden dar ett
medlemskap ingar for de boende.

Infor byggherren en bilpool ska en rabatt pa 20 % erhallas pa det storleksjusterade
parkeringstalet, ett avdrag pé denna rabatt gors for bilpoolsplatserna. Foljande krav ska
uppfyllas av byggherren vid inférandet av bilpoolen:

e Medlemskapet ska erbjudas i en etablerad bilpool och betalas av byggherren 1 minst 10
ar.

e Platserna for bilpoolsbilarna ska vara attraktiva och anldggas pa kvartersmark antingen
utomhus eller i garage. Dessa platser tillkommer utdver de ordinarie bilplatser som ska
anldggas efter rabatten for bilpool.

e En bilpoolsbil ska finnas per 40 lagenheter.
e En fungerande bilpool med minst en bil ska finnas pa plats vid inflyttning.

e Minst hélften av alla bilpoolsplatser ska forberedas for elbil genom att laddstolpar och
framdragning av el sker till dessa platser.

Byggherren maste inte binda sig mot en kommersiell bilpoolsoperatér under en 10 arig
avtalsperiod. Kortare avtalsperioder pa nigra ar med mojlighet till forlangning godkénns
ocksa. Hos kommersiella bilpoolsforetag finns ofta olika nivaer av medlemskap anpassade
efter hur mycket man planerar att anvinda bilarna. Ligre anvindning ar forknippad med en
lagre fast ménadsavgift och hogre rorliga kostnader och tvéartom. Det betalda medlemskapet
ska motsvara en nivd som gor det skaligt for de boende att anvénda bilpoolsbilarna for
vardagliga drenden och resor och ett medlemskap anpassat for den ldgsta graden av
anvindning ska inte véljas.

Del 2 - Inforande av andra mobilitetsatgdrder

Vid genomforandet av fler mobilitetsatgarder kan parkeringstalet reduceras ytterligare. Listan
pa dtgdrder som kan inforas har delats in 1 tvd grupper, grupp A och grupp B, utifran en
uppskattning om vilken effekt de forvintas ha samt hur litta eller svara de ar att infora. Valjs
3 dtgérder, varav minst en fran grupp A, reduceras parkeringstalet med 5 %. Vid inférandet av
alla 6 dtgirder ges 10 % rabatt pa det storleksjusterade parkeringstalet.



Grupp A:
e Erbjudande till de boende om SL-kort i minst 3 manader. Ett kort ska erbjudas alla
personer 1 hushéllet. Detta giller med restriktionen 1 kort per rum i ldgenheten + 1, det
vill sdga for en ldgenhet med 2 rum kan 3 kort erbjudas. Maximalt kan dock 5 kort
erbjudas for en ligenhet.

e Cykelpool med tillgang till en variation av cykelfordon sa som lastcykel, cykelkérra
och elcykel. Byggherren étar sig att ordna attraktiva och lattillgangliga cykelplatser pa
nédra gangavstand/kvartersmark samt ett bokningssystem for cyklarna.

Grupp B:
e Cykelparkeringsnormen i avsnitt 2.6 uppfylls.

e Attraktiva, trygga och latt ndbara cykelrum i markplan i eller 1 néra anslutning till
entréerna.

o Forbéttrade cykelfaciliteter sa som fast luftpump, automatisk dérroppnare till
cykelrummen, reparations- och tvittrum, ladduttag for el-cykel och besoksparkering
ndra entrén.

e Kylda leveransskap for mottagning vid hemkoérning av varor.

Byggherren kan dven komma med egna forslag pa mobilitetsatgirder med motsvarande effekt
som de i listan ovan, t.ex. samutnyttjande av parkeringsplatser. Byggherren ska kunna pavisa
den effekt atgérden har pa bilinnehavet dér det tydligt framgar hur minga parkeringsplatser
mindre ett inforande av atgiarden motsvarar. Darefter gor kommunen en bedémning om den
foreslagna atgdrden kan ersétta ndgon av dtgérderna i listan samt vilken rabatt atgéirden
motsvarar.

2.4 Besoksparkering

Antalet besoksparkeringar har satts till 10 % av grundtalet 0,8 bpl per ldgenhet. Det innebér
att 0,08 besoksparkeringar ska anldggas per ldgenhet. Antalet besoksparkeringar paverkas inte
av rabattsystemet och lika minga parkeringsplatser for besokande ska anlédggas oavsett om
byggherren erhallit rabatt. Besoksparkeringen ska inrymmas pa kvartersmark.

2.5 Exempel pa parkeringstal

Tabellen visar ett rakneexempel baserat pd en lagenhetsfordelning med totalt 100 ldgenheter,
varav 62 stycken smé lagenheter och 38 stycken stora ldgenheter. De grona parkeringstalen i
exemplet har rdknats pd grundtalet efter storleksjusteringen. Avrundning till ndrmaste heltal
tillimpas for antalet parkeringsplatser, avrundningen sker i det sista steget nér all rabatt och
besoksparkering har reglerats.



Grundtal 0,80

Sma Igh Stora Igh
Storleksjustering (62 st) (38 st)
Storleksjusteringstal 0,56 0,96
Storleksjustering, antal p-platser 37,60 * 36,48
Storleksjustering, totalt antal p-platser 74,08
Del 1:
Bilpool — 20 % (inkl. avdrag for (74,08*0,2)-(100/40)=
bilpoolsplatser) 12,32
Del 2:
3 mobilitetsatgarder — 5 % 3,70
6 mobilitetsatgarder - 10 % 7,41
Samtliga dtgdrder:
Bilpool + 6 mobilitetsatgarder 19,72
Besoksparkering,
antal
10 % av grundantalet 8,00

Antal parkeringsplatser samtliga atgarder, 74,08-12,32-7,41+8=
avrundat 62

Tabell 1. Rakneexempel pa parkeringstal for flerbostadshus.

* Reduktion pa upp till 50 % av ldgenhetssammanséttningen, vilket innebér att om 62 Igh av 100 dr sma ges
rabatt for 50 st (0,56*50= 28), resterande 12 ges ingen rabatt (0,8%12=9,6), vilket resulterar i 28 + 9,6 = 37,60
bpl.

2.6 Parkeringstal for cykel
Antalet cykelplatser som ska anldggas per lagenhet styrs av antalet rum enligt tabell 2.

Antal rum Antal cykelplatser

lor och 2or

3or

4or

v b W N

Sor eller stérre
Tabell 2. Cykelparkeringsnorm.




2.7 Genomforande, uppfoljning och skotsel

Innan bygglov beviljas ska byggherren kunna visa upp ett paskrivet avtal med SL gillande
inkOp av kollektivtrafikkort samt avtal med bilpools- respektive cykelpoolsforetag. Ritningar
ska ocksé kunna uppvisas pa utrymmen for cykelfaciliteter samt placering av leveransskap.
Var platserna for bilar i bilpool och cyklar i cykelpool ska finnas ska ocksd kunna redogoras
for.

3. Parkeringstal for verksamheter

Utdver modellen for parkeringstal for flerbostadshus har dven parkeringstal for verksamheter
tagits fram. I Gustavsberg finns flera etablerade verksamheter med handel och service och
ytterligare verksamheter planeras tillkomma i centrumomradet. De rekommenderade
parkeringstalen &dr berdknade for besokare respektive sysselsatta och ar uppdelade efter
verksamhetskategori samt mellan bil och cykel.

Rekommenderade parkeringstal bil for verksamheter i Gustavsberg

Bilplatser per 1 000 Bilplatser per 1 000
Kategori kvm BTA - Besékande | kvm BTA - Sysselsatta | Totalt
Detaljhandel och
kommersiell service 22 5 27
Dagligvaruhandel 32 5 37
Kontor 2 10 12
Industri 1 8 9
Forskola 6 4 10
Grundskola 6 4 10
Gymnasium 3 2 5
Idrott Sarskild utredning - -

Tabell 3. Rekommenderade parkeringstal bil for verksamheter i Gustavsberg

Rekommenderade parkeringstal cykel fér verksamheter i Gustavsberg

Kategori Cykelplatser per 1000 kvm BTA
Detaljhandel och kommersiell service Sarskild utredning
Dagligvaruhandel 10
Kontor 10
Industri 6
Forskola 6 platser per avdelning
Grundskola 30-50 platser per 100 elever
Gymnasium 50-70 platser per 100 elever
Idrott Sarskild utredning

Tabell 4. Rekommenderade parkeringstal cykel for verksamheter i Gustavsberg



Inom handel och kommersiell service kan efterfridgan pé parkering for bil och cykel i
anslutning till verksamheten variera mycket. En beddmning kring vad som é&r rimligt bor
darfor goras fréan fall till fall men med rekommendationen som utgangspunkt.

Idrotts- och besoksanldggningar har olika grundforutséttningar vad géller antalet besdkare och
hur regelbundna aktiviteterna som anordnas édr och dérfor bor parkeringsbehovet sérskilt
utredas for varje enskild anlaggning och darefter faststillas.

4. Parkeringstal for andra boendeformer

Parkeringsnormen for andra boendeformer én flerbostadshus kan inte sénkas genom
implementering av grona parkeringstal.

For smahus och radhus ér parkeringstalet satt till 1 bilplats per hus. For besoksparkering giller
samma princip som for flerbostadshus dir besoksparkering adderas med 10 % av grundtalet.
Inklusive besoksparkering blir parkeringstalet 1,1 bpl per hus.

For studentldgenheter giller parkeringstalet 0,1 bpl per lagenhet. Med studentldgenhet avses
hyresritter sarskilt upplatna till studerande via en bostadskd. For studentldgenheter planeras

ingen besoksparkering.

For ovriga typer av boende gors en sirskild utredning av parkeringsbehovet i varje enskilt fall.
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