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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Olovlig motorfordonstrafik pad gang- och cykelvagar ar ett aterkommande pro-
blem inom Stockholm stad saval som i 6vriga delar av landet samt internation-
ellt sett. | en trygghetsmatning som utfordes 2017 i Stockholm stad? stalldes
frAgan om olovlig biltrafik p& gang- och cykelvagar uppfattas som ett problem i
respondentens bostadsomrade. | stadsdelen Spanga-Tensta upplevde cirka 30
procent av de svarande att det i stor utstrdckning &ar ett problem medan motsva-
rande siffra i Kungsholmen Iag pa 2 procent. Problembilden varierar darmed
markant inom kommunen, men 6verlag ar hinder pa gang- och cykelvagar dock
en relativt vanligt efterfragad atgard av medborgare, och en relativt vanlig at-
gard.

Hinder placeras ofta ut som en brottsforebyggande atgard eller for att 6ka den
upplevda tryggheten, dock kan dessa hinder ibland resultera i andra problem.
Flera studier har utforts for att belysa problembilden med hinder pa cykelvagar,
bade i Sverige och internationellt. Flertalet av dessa studier tyder pa att daligt
placerade och undermaligt utformade hinder ibland resulterar i fler olyckor an
vad de faktiskt forebygger. Trafikkontoret i Goteborg har exempelvis gjort stu-
dier som visar pd att cykelolyckor ofta orsakas eller forsvaras av fasta hinder pa
eller utmed cykelvagar. Samma olycksstatistik visar aven pa att olyckor mellan
bilar och oskyddade trafikanter p& gang- och cykelvagar i princip inte existerar.
Utover problemen gallande oskyddade trafikanters sakerhet resulterar hinder pa
gang- och cykelvagar ofta i andra olagenheter, exempelvis vid drift och under-
hall.

| dagslaget beskrivs kommunens riktlinjer for utplacering av hinder pa gang-
och cykelvagar i Cykeln i staden (2009) och de principer som beskrivs ar bra och
tydliga. Grundprincipen ar att inga fysiska hinder ska séattas upp i cykelbanorna.
Daremot saknas stoéd vid avvagningar i de fall hinder anda kan behdvas for att
sakerstalla att utplacerade hinder utformas andamalsenligt.

Med denna problembild som utgangspunkt har COWI fatt i uppdrag av Trafik-
kontoret Stockholm stad att se dver hinder i cykelinfrastrukturen och ta fram
forslag pa riktlinjer och utformningsprinciper for hinder.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen &r att inledningsvis utvardera hinder som avser stoppa
bilister fran att ta sig in pa gang- och cykelvagar i stadsdelarna Spanga-Tensta
och Kungsholmen. Dérefter ska ett antal riktlinjer och utformningsprinciper tas
fram for placering av hinder p& gang- och cykelvagar. Riktlinjerna och utform-
ningsprinciperna tar avstamp fran de riktlinjer som finns i Cykeln i staden, och
tar inspiration fran en omvarldsanalys och utarbetas vidare med hjalp av input

1 Stockholm stad Trygghetsmaéatning 2017
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fran sakkunniga fran diverse relevanta discipliner. Utformningsprinciperna ska
beskriva: nar hinder bér placeras, hur och var de bor placeras, samt vilka typ-
hinder som ar lampliga i vilka trafikmiljéer och hur dessa hinder bér utformas.

Syftet med utformningsprinciperna ar att sdkerstalla att hinder utformas val uti-
fran foljande aspekter:

Trafiksékerhet

Framkomlighet for gadng- och cykeltrafikanter
Tillganglighet

Drift

Vagunderhall

Utryckningstrafik

Gestaltning

VvV ¥V ¥V V V V V

1.3 Avgransning

Uppdraget avgransas till att omfatta permanenta hinder som syftar till att hindra
biltrafik fran att trafikera gang- och cykelvagar. Saledes ingar inte tillfalliga hin-
der eller farthinder.

Nuléagesbeskrivningen och inventeringen av cykelhinder och dess utbredning av-
gransas till stadsdelarna Spanga-Tensta och Kungsholmen.

1.4 Metod

Uppdraget inleddes med en nulagesbeskrivning av stadsdelarna Spanga-Tensta
och Kungsholmen dar vanligt féorekommande typhinder beskrevs. Darefter utvar-
derades dessa typhinder utifran ett antal olika aspekter av sakkunniga inom re-
spektive omrade.

En omvarldsanalys genomférdes med syfte att undersoka hur frdgan hanterats i
ovriga kommuner i landet samt internationellt. Omvéarldsanalysen grundar sig i
internetsokningar, kontakt med kommuner fran natverket Svenska Cykelstader,
kontakt med kollegor i Goteborg och Danmark, samt information hamtad fran
cykelplaneringshandboken CROW fran Nederlanderna.

Med utgangspunkt i omvarldsanalysen har forslag pa olika typer av hinder tagits
fram, vilka slutligen utgjort diskussionsobjekt i en workshop dar tjansteméan som
representerar olika intresseomraden inom staden deltagit. Vid workshopen dis-
kuterades for- och nackdelar med respektive forslag samt mdjligheten att till-
lampa dem inom Stockholms stad.

Resultatet fran utvarderingen av typhindren, samt resultatet frdn omvarldsana-
lysen och workshopen har slutligen legat till grund fér utformningsprinciperna.
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2 Nulagesbeskrivning

For att f en bild av nuvarande situation har en nulagesbeskrivning utforts i
stadsdelarna Kungsholmen samt Spanga-Tensta. | dessa stadsdelar, och i Stock-
holm som helhet, forekommer hinder pa gang- och cykelvagar med olika ut-
formningar och material. For att skapa en tydligare utgangspunkt har ett antal
typhinder identifierats som avser fanga upp de vanligast forekommande hindren.
En tydlig skillnad mellan hinder i innerstaden och ytterstaden har identifierats,
varpa typlésningarna delats upp beroende pa var de vanligtvis forekommer.

2.1.1 Typhinder innerstad

Hinder i innerstaden placeras ofta pa platser med hog befolkningstathet samt
stora floden manniskor, vilket generellt sett innebar hogre stallda krav gallande
hindrens utformning. Hinder i innerstaden behdver klara av hdgre floden av
manniskor och ofta klara av storre krockvald. Hinder i innerstaden ar generellt
sett dyrare och mer kostsamma att anlagga an de i ytterstaden. Generellt sett
stalls aven hogre krav gallande drift, underhall och framkomlighet for utryck-
ningsfordon.

Losa hinder

Det finns en stor variation bland I6sa hinder géllande storlek och form. Ldsa hin-
der ar, som namnet antyder inte fixerade, och i manga fall relativt billiga och
smidiga att installera. Lésa hinder har goda mdjligheter att utformas estetiskt
tilltalande, men kan ofta vara svara att kontrastmarkera eller forse med re-
flexer. Losa hinder kan utgoras av olika hinder av betong, blomsterlador eller

andra gatumoébler, se figur 1.

Figur 1 Betonglejon, vid Drottninggatan, Stockholm. Foto: COWI
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Fasta pollare

Fasta pollare &r permanent uppstallda och kan antingen gjutas ned i betongen
eller bultas fast i underlaget. Stor variation finns bland pollare, dar de antingen
kan vara eftergivliga genom fjaderlésningar, eller genom val av material som
exempelvis plast. Alternativt kan de utformas helt rigida och oeftergivliga i me-
tall, sten eller tra. Dessa pollare kan aven utformas kraftigt forstarkta for att

tala storre krockmotstand dar hogre skyddskrav géller.

Figur 2 Fast eftergivlig pollare vid Sergels torg i Stockholm. Kalla: google streetview

Figur 3 Fast pollare frdn Kronobergsgatan pa Kungsholmen. Kalla: google streetview

Borttagbara pollare

Borttagbara pollare uppfyller precis samma funktion som fasta pollare, dar enda
skillnaden &r att endast fundamentet ar permanent fixerat. Sjélva pollaren kan
nedmonteras for att mojliggéra passage. Det kan exempelvis réra sig om pollare
som kan lasas upp och helt tas bort, nedfallbara pollare som lases upp och falls
ned, alternativt infallbara pollare som elektroniskt eller mekaniskt félls ned i ga-
tan. Dessa pollare kan endast lasas upp av behoériga som exempelvis utryck-
nings- eller underhalisfordon.

Figur 4 Nedféllbar pollare. Kélla: avsparrningsprodukter.se

Figur 5 Borttagbar pollare. Kélla: avsparrningsprodukter.se
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2.1.2 Typhinder ytterstad

| ytterstaden skiljer sig ofta forutsattningarna jamfért med innerstaden vilket
gor att andra typer av hinder ar mer vanliga. Hinder i ytterstaden ar ofta billi-
gare och enklare att installera an i innerstaden. Gang- och cykelvagnatet ar ofta
separerat fran biltrafik och bebyggelse vilket ger andra ansprak for till exempel
utryckningstrafik. | ytterstaden finns &ven problem i vissa omraden med att l6sa
hinder forstors eller flyttas med hjalp av fordon eller att brister i l1asfunktion
och/eller skadegorelse resulterar i att hindret inte uppfyller sitt syfte. | dessa fall
finns behov av hinder med hdjda sakerhetskrav.

Losa hinder

Losa hinder i ytterstaden innefattar stenbumlingar, olika hinder av betong , be-
tonglejon (hona), blomsterlador eller dylikt. Lésa hinder &r en atgard som
snabbt och billigt kan inforas for att forhindra olovlig biltrafik. Det finns dock en
viss tendens att 16sa hinder av mindre storlek, som exempelvis betongsuggor,
flyttas olovligen och darfor inte uppfyller sitt syfte. Under vinterhalvaret hander
det aven att l6sa hinder stalls at sidan vid vintervaghallningen.

Figur 6 Stenbumling i Huddinge. Foto: COWI

Sjalvstangande grindar

En sjalvstangande grind ar en eftergivlig grind, dar bommen/grinden ar i metall,
och den horisontella delen ar av plast. Till skillnad fran lasta grindar ar dessa
konstant 6ppningsbara, utan sarskild nyckel eller behdrighet. Efter kollision, eller

\\ad.stockholm.se\cli-sd\cc2sd001\007156\16 Externa projekt\Budgetuppdrag Cykelhinder\Utredning\Slutversion utredning\Rapport hinder gc-banor.docx
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passage for exempelvis vagunderhallsfordon atergar grinden till sin

ursprungsposition.

Figur 7 Sjalvstangande grind. Kélla: smekabcitylife.se

Last grind

En last grind ar oeftergivlig i last tillstdnd men kan lasas upp och dppnas av be-
horig som innehar nyckel. Lasta grindar finns med bade manuell och elektrisk
O6ppning. En last grind ger mdjlighet till olika behdrighetsnivaer samt flera 1as-
ningsalternativ beroende pa behov. Den elektroniska 6ppningen kan manévreras
med exempelvis fjarrkontroll, kodlas eller dylikt. Befintliga lasta grindar har en
cylinder som kan 6ppnas med brandkarsnyckel for Raddningstjansten, dock ar
denna nyckel lattillganglig, vilket medfor att lasta grindar ofta ar olasta i prakti-
ken.

Figur 8 Last grind. Foto: COWI

Figur 9 Last grind, olika lastyper. Foto: COWI

Fasta hinder

Fasta hinder ar de hinder som &r helt fixerade och inte kan flyttas eller 6ppnas
oavsett behdrighet. Det kan réra sig om olika former av staket, ofta utformade
likt en chikan dar gdende och cyklister kan passera.
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Figur 10 Fast hinder. Kalla: google streetview

2.1.3 Omfattning av hinder

En inventering av hinder har utfoérts i Spanga-Tensta och Kungsholmen. Vid in-
venteringen anvéndes inte samma klassificering av typhinder som i féreliggande
rapport. | tabellen nedan avser grindar bade l&sta och eftergivliga grindar och
fasta hinder har dopts om fran gangfalla. Ingen sarskiljning har heller gjorts av
eftergivliga och fasta pollare. Totalt ar cirka tva tredjedelar av hindren (cirka
420) placerade pa gatumark och allman platsmark.

Tabell 1 Sammanstallning av inventering av hinder i Spanga-Tensta och Kungsholmen.
Tabellen redovisar antal hinder och vem som ansvarar for hindret. SDF = Stadsdelsforvalt-
ningen, TK = Trafikkontoret.

Spanga Tensta
Hindertyp/Ansvarig TK SDF Ovrigt  Totalt
Grindar 14 58 126 198
Fasta hinder 0 23 9 32
Losa hinder 31 223 81 335
Pollare 1 53 32 86
Totalt 46 357 248 651

Kungsholmen

Hindertyp/Ansvarig TK SDF Ovrigt  Totalt

Grindar 2 1 0 3
Fasta hinder 0 0 0 0
Lésa hinder 1 0 0 1
Pollare 3 0 0 3
Totalt 6 1 0 7

Sammanstéllningen visar en tydlig skillnad mellan stadsdelarna dar betydligt fler
hinder forekommer i Spanga-Tensta an i Kungsholmen. Resultatet speglar tyd-
ligt resultatet fran trygghetsmatningen, som beskrevs i avsnitt 1.1, vilken be-
skrev att 30 procent av de svarande fran Spanga-Tensta upplevde att det i stor
utstrackning ar ett problem med olovlig biltrafik p& gang- och cykelvagar medan
motsvarande siffra i Kungsholmen lag pa 2 procent.
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2.1.4 Sammanstéllning av hinder

De hinder som aterfinns i staden idag ar ofta placerade till foljd av synpunkter
fran medborgare framforallt for att forhindra potentiella smitvagar for bilister.
Tanken vid utplacering har varit god, dér syftet varit att 6ka trafiksakerheten
samt medborgarnas trygghet. Ambitionen med hindren ar att 6ka trafiksaker-
heten genom att tydligare skydda gaende och cyklister mot olovlig biltrafik, och i
vissa fall att dampa cyklisters hastighet. Utplacering av hinder har dock histo-
riskt sett ibland skett utan narmare konsekvensanalys och dokumentation, med
risk for olyckor som foljd. UtifrAn Stockholms stads inventeringar har cirka 1400
hinder inventerats i Jarvaomradet varav cirka halften av dessa har identifierats i
Spanga-Tensta. P4 Kungsholmen har 7 hinder identifierats. Inventeringen i
Spanga-Tensta innefattade dven tomtmark, och darmed inte enbart gatumark
och allméan plats.

\\ad.stockholm.se\cli-sd\cc2sd001\007156\16 Externa projekt\Budgetuppdrag Cykelhinder\Utredning\Slutversion utredning\Rapport hinder gc-banor.docx
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3 Omvarldsanalys

Syftet med omvarldsanalysen har varit att utforska hur andra kommuner i Sve-
rige och utomlands hanterar fragan, vilka hinder och utformningar som anvands,
samt vilka riktlinjer och tankeséatt som ligger till grund for arbetet. Dessa 16s-
ningar och riktlinjer har sedan tagits vidare till en workshop dar deltagarna har
diskuterat huruvida l6sningarna ar tillampbara i Stockholm.

Foreteelsen ar inte specifik for Stockholm eller Sverige. Olampligt utformade och
placerade hinder ar ett valdokumenterat problem som &aterfinns varlden 6ver.
Generellt sett har fa innovativa losningar patraffats i omvarldsanalysen och end-
ast enstaka lI6sningar har identifierats som inte réknas in bland typhindren som
presenterats i nulagesbeskrivningen. Ofta ar det olika varianter och variationer
pa typhindren som gor att en losning bedéms fungera béattre.

3.1 Inom Sverige

Som en del av omvérldsanalysen har kontakt tagits med ett flertal svenska kom-
muner som, tillsammans med Stockholm stad, ar medlemmar i natverket
Svenska cykelstader och har ett tydligt cykelfokus i sin kommunala planering.
Foljande nio kommuner kontaktades: Géteborg, Halmstad, Linkdping, Luled,
Lund, Malmo, Umed, Uppsala och Orebro. Syftet var att underséka hur fragan
ser ut runt om i landet, samt hur andra kommuner arbetar med fragan. Samtliga
kontaktade kommuner har identifierat problemet och har en restriktiv instéllning
till anlaggning av hinder. Overgripande kan sagas att de flesta kontaktade kom-
muner har inventerat sina hinder, och dven tagit bort en betydande mangd da-
ligt utformade hinder. Vidare planerar flertalet av kommunerna att ta fram/vida-
reutveckla sina riktlinjer for hantering av hinder.

| dagslaget ar det tydligt att riktlinjerna framférallt handlar om nar hinder bér
anvandas och dar stort fokus laggs pa restriktivitet vid utplacering. Stora luckor
aterfinns dock gallande vilka typer av hinder som boér anvandas, samt hur de bor
placeras och utformas. Samtliga kommuner arbetar dock med fragan och nedan
foljer en sammanstallning av intressanta aspekter som tagits upp i kommuner-
nas riktlinjer.

Bade i Goteborg och Linkdping finns en uttalad tumregel att inte placera ut hin-
der pa huvudcykelstrak for att prioritera cyklisternas framkomlighet. Umea arbe-
tar med mjukare atgarder som exempelvis att uppmuntra till dialog i specifika
bostadsomraden dar problemet forekommer. Vidare har de dven som policy att
polis samt raddningstjanst maste kontaktas innan utplacering av hinder, oavsett
hindrets storlek och utformning.

I Orebro, om hinder visat sig vara en rimlig atgard, har fokus lagts pa att under-

soka hur naromradet ser ut for att avgora hur hindret paverkar kansliga mal-
punkter som exempelvis skolor, aldreboende eller dylikt.
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I de fallen dar val av hindertyp rekommenderats har pollare namnts i viss man,
men framforallt ar det sjalvstangande grindar som ar den framsta rekommen-
dationen. Ingen motivering till val av hindertyp has patraffats, och inte heller
har ndgon kontaktad kommun testat nagon ny hindertyp.

3.2 Internationellt

Den internationella omvarldsanalysen har fokuserat pa vedertaget valutvecklade
cykellander, framforallt Nederlanderna och Danmark, men aven engelsktalande
lander dar information ar mer tillganglig. Aven internationellt har f& innovativa
Iosningar patraffats, och pollare har visat sig vara den vanligaste hindertypen.
Viss variation finns bland pollare, dér eftergivliga pollare ar den vanligaste re-
kommendationen, men aven andra varianter av nedfallbara och infallbara pollare
har patraffats. De typer av grindar som ofta forekommer i Sverige och som re-
kommenderas av flera kommuner forekommer sallan internationellt. Nedan fol-
jer ett axplock av de olika I6sningarna och varianterna som patraffats internat-
ionellt. |1 detta avsnitt presenteras I6sningarna utan nagon vardering av losning-
arnas kvalitet, eller hur val de tillmoétesgar stallda krav. Samtliga presenterade
I6sningar har diskuterats i workshopen, vars slutsatser presenteras i kommande
avsnitt.

Flera olika installationsmetoder av pollare har patraffats, dar fastbultning och
fastgjutning ar de vanligaste metoderna. En nyare metod som patraffats ar att
limma fast pollaren i marken vilket i relation till att bulta eller gjuta fast en
pollare ar bade tidseffektivt och medfor lagre kostnader samt medfér mindre
intrang i vagbanan.

Figur 11 Fastlimning av pollare i vagbana.

For att underlatta vagunderhall ar borttagbara pollare en 16sning. Att avlagsna
pollaren fran vagbanan kan ske pa flera olika satt. Ett satt att avlagsna en pol-
lare ar att skruva i och ur pollaren. En aspekt att ta hansyn till ar da att ingen
nyckel kravs for att ta bort hindret. Underhéllet av pollaren férenklas da de ar
enkla att byta ut, men eftersom ingen lasmekanism finns kan hindret enkelt tas
bort av obehoériga.
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Figur 12 Alternativ installationsmetod for pollare, fastskruvning kéalla: pexco.com

I 6vrigt ar nedfallbara pollare standigt aterkommande varlden 6ver. Ett exempel
kommer fran USA dar de utformat en metallpollare som ser helt oeftergivlig ut,
men kollapsar vid kollision for att mdjliggéra passage av exempelvis utryck-
ningsfordon.

Figur 13 Pakorbar pollare fran USA. kalla: wbdg.org

Dessa pollare, likt andra nedféllbara pollare, har problemet att de ofta ar i vagen
for underhallsfordon, dven i nedfallt lage, framforallt for plogbilar. Av den anled-
ningen ar det efterstravansvart om pollaren kan fallas ned hela vagen i marken.
Ett exempel pa hur det astadkommits &r fran Storbritannien dar de tagit fram en
pollare som helt falls ned i ett fack i vagbanan.

Ground box dims: @
865 long -
Wwie y

00 deep (big)

650

Figur 14 Pollare som helt falls ned under vagbanan. kélla: furnitubes

En av de mer innovativa l6sningarna kommer frdn Amersfoort i Nederlanderna.
Dar har stadskarnan tidigare inringats av tidsreglerade pollare, vilka nu helt
bytts ut mot 6vervakningskameror som kontrollerar registreringsskyltar pa pas-
serande fordon dar obeh6rig passage resulterar i boter. Losningen testades in-
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ledningsvis vid nagon enstaka plats, men utifran det positiva resultatet har be-
slut tagits om att byta ut samtliga tidsreglerade pollare mot évervakningskame-
ror i omradet.

ST

Figur 15 Overvakningskameror med béter istéllet for tidsreglerade pollare kélla: Vexpan

I Nederlanderna har CROW, ett nationellt forskningscenter fér cyklism, tagit
fram en designhandbok géllande cykeltrafik, "Design Manual for Bicycle Traffic".
I handboken tar de upp rekommendationer géllande hinder, dar handbokens hu-
vudsakliga fokus ar pa pollare. Ett hinder som i princip féljt dessa riktlinjer till
punkt och pricka presenteras nedan.
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Figur 16 Hinder utformat enligt riktlinjer frdn designmanualen CROW fran Nederlanderna
kalla: bicycling.se

Cykelvagen breddades lokalt for att sdkerstéilla godtagbart avstand mellan de tre
réd/vita pollarna. Fortydligande rafflade vagmarkeringar malades en bit innan
hindren, saval mot vagkanterna som i mitten. Pollarna ar eftergivliga for att
mildra krockvaldet vid en eventuell kollision. De ar dock inte s pass eftergivliga
att en bil enkelt kan passera. Solcellsdriven LED-belysning har dessutom instal-
lerats i toppen pé pollaren samt i asfalten for att lysa upp pollaren och dess re-
flexer.

For att ytterligare komma till ratta med de problem dessa atgarder innebar for
cyklister har ett antal kommuner i Holland inrattat sarskilda hotlines for just hin-
der/pollare dar allméanheten kan rapportera in daliga/farliga pollare. Avsikten ar
sedan att atgarda dem. | Amersfoort atgardades pa kort tid 6ver 90 pollare ge-
nom detta system.

I manga fall, sarskilt i stadsmiljo, kan 6vriga nédvandiga installationer i gatumil-
jon placeras med mer eftertanke sa att de bidrar till att hindra bilars framkom-
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lighet. Det kan exempelvis réra sig om tradplanteringar, vagskyltar eller gatlam-

por. | exemplet nedan fran Assen i Nederlanderna bidrar gatlampan bade som
hinder samt belysning.

Figur 17 Fasta pollare dar gatubelysning utgor en del av hindret. Assen, Nederlanderna
kélla: aviewfromthecyclepath.com

3.3 Utformningsriktlinjer fran omvarldsanalysen

I omvarldsanalysen har en mangd olika riktlinjer identifierats géallande placering
och utformning av hinder. Vissa riktlinjer har varit detaljerade och omfattande
medan vissa endast haft ndgon enstaka detalj. Riktlinjerna ar generellt sett ap-
plicerbara oavsett typhinder och kommer fran kommuner i Sverige, Danmark,
Nederlédnderna och Storbritannien, oftast i form av inslag i tekniska handbdcker,
cykelplaner eller specifika policyer for hantering av hinder. Den nederléandska
designmanualen for cykeltrafik fran forskningscentret CROW har &@ven bidragit
till stor del.

De identifierade riktlinjerna sammanstalls har for att fa en évergripande bild pa
hur riktlinjer ar formulerade i andra stader och lander. Manga har liknande rikt-
linjer med mindre variationer och i fallen dar olika kallor rekommenderar olika

avstand presenteras ett spann fran det lagsta till det hogsta. | detta avsnitt har
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ingen vardering gjorts huruvida riktlinjerna ar lampliga eller inte i Stockholms
kontext.

3.3.1 Val av hinder som atgard

Sammantaget for i princip samtliga riktlinjer ar att hinder endast bor installeras
om

> andra atgarder visat sig otillrackliga som exempelvis dialog med medbor-
gare, vagskyltar, vagmarkeringar, férdndrad utformning av bilvagen, dkad
overvakning med mera

> det ar dokumenterat att atgarden verkligen behovs, exempelvis genom ob-
servationer, rakningar eller studier. Inte bara genom enskilda samtal fran
allméanheten

> problemet med bilar p& gang- och cykelvagen ar stérre an problemen som
hindret sjélv resulterar i, exempelvis forsdmrad framkomlighet for cyklister,
drift- och underhallsfordon, eller utryckningsfordon

> hindrets placering och utformning har utvarderats noga, exempelvis utifran
avstand, kringliggande malpunkter, farg, belysning med mera.

3.3.2 Utformningsprinciper

Stor variation finns kring hur strikta riktlinjerna ar. Vissa kallor menar pa att de
endast &r riktlinjer medan vissa definierar det som krav. Har sammanstalls ut-
formningsprinciperna.

Hindret ska placeras

> sa att hindret inte tadcker mer an 50 procent av banans bredd

> sa att en korbar yta finns pd minst 1,2—1,7 meter, och se till att det ej gar
att passera vid vagkanten
> Lokal breddning av cykelbana om otillrackligt utrymme

> i god belysning. Om det inte &r mdjligt bor hinder undvikas helt. Ljushets-
kontrast pa minst 0,40 mot bakgrunden enligt NCS

> pa rakstracka dar god sikt galler, minst 30 meter fri sikt

> minst 10—20 meter fran korsning

> pa cykelvagar som inte har hogsta framkomlighetskrav, dvs inte p& huvud-
cykelstrak eller regionala cykelstrak

>  forst efter att kontakt har skett med polis samt rdddningstjénst.

Hindret ska

>  forses med kraftiga reflexer

> utformas i kontrast med omgivning, exempelvis i orange eller rod

> helst vara eftergivligt.

> uppmarksammas genom vagmarkering 10 meter innan hindret, garna raff-

lad markering
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> uppmarksammas genom vagmarkering med texten "SAKTA NER" innan eller
mellan set med bullerremsor, eventuellt &ven vagmarke.
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4 Utvardering av hinder

For att ett hinder ska fungera val behdver det fungera ur ett flertal olika syn-
vinklar. Darfor har nio aspekter tagits fram som tillsammans avser ligga till
grund for en 6vergripande utvardering. Dessa utvarderingsaspekter har varit ut-
gangspunkten for utvalda sakkunniga vid bedémning av de typhindren som ater-
finns i dagslaget och som presenteras i nulagesbeskrivningen. Resultatet av be-
domningen sammanfattas i efterféljande avsnitt. Beddomningen &r till for att ut-
vardera sjalva typlosningen och inte ett platsspecifikt exempel, vilket innebar att
ingen bedémning sker gallande faktisk lokalisering, placering eller matt. Nedan
foljer de nio utvarderingsaspekterna.

4.1 Utvarderingsaspekter

Trafiksakerhet
Hur trafiksaker ar typlésningen?

> Hur synlig ar typlosningen? Bade i ljus och i morker. Skyms den latt av an-
nan trafik? Skymmer sjalva hindret sikten?
> Hur illa ar konsekvenserna vid en eventuell kollision med hindret?
- Gaende, cykel eller bil
> Kan hindret leda till kollision mellan olika trafikanter?
> Kravs sarskild uppmarksamhet eller noggrannhet for att passera?
- Gaende och cyklister
> Hur val stanger hindret ute ovdlkomna fordon?

Framkomlighet gaende
Hur val ar typlosningen anpassad for gaende?

> Hur enkelt ar det for gdende att passera typlosningen?

> Kan flera gdende passera samtidigt?

> Ar det mojligt att passera med exempelvis rullvaska eller barnvagn (tvilling-
vagn)?

Framkomlighet cykel
Hur val ar typlésningen anpassad for cyklister?

> Hur enkelt &ar det for cyklister att passera typldsningen?
— Behoéver man kliva av och leda cykeln/sakta ned ordentligt/cykla
rakt forbi?
> Kan flera cyklister passera samtidigt?
> Tillater hindret motande cykeltrafik?
> Kan olika typer av cyklar passera? Elcykel, cykel med slap, flakcykel, arm-
cykel etc.
> Kraver hindret samspel mellan gaende och cyklister?

Tillganglighet
Hur val tillmotesgar typhindret variation i individuella formagor?
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> Ar typlésningen enkel att identifiera och passera for ndgon med nedsatt
syn?

> Kan alla potentiella anvandare passera, oavsett behov av hjalpmedel - rull-
stol, rullator eller dylikt?

> Ar hindret utformat pa ett sddant satt att personer med kognitiva funktions-
nedsattningar latt kan lasa av situationen?

Drift
Hur kravande ar typlésningen gallande drift?

> Hur val fungerar typlosningen under utmanande vaderférhallanden? Regn,
sno, is, lera, grus, sand?

> Hur slittalig ar typlosningen, fran vanligt slitage, utmanande vaderférhallan-
den, bilkollision, eller sabotage?

> Hur I&ng livslangd har typldsningen uppskattningsvis?

> Kravs sarskilt utbildad personal for att I6sa eventuella driftproblem?

Vagunderhall
Hur val tillmotesgar typlosningen behoven vid underhall?

> Kan underhallsfordon (sopning, saltning, snérdjning) passera?
> Om ja, hur omsténdligt ar det att passera?
> Hur omstandligt ar det att aterstalla hindret efter passage?

- Hur lang tid kravs?

- Kravs nagot sarskilt verktyg eller nyckel?

Investering
Hur kostnadseffektiv ar typldsningen att kdpa in och installera?

> Hur mycket kostar typlésningen uppskattningsvis inklusive installation?
— i forhallande till 6vriga l6sningstyper.

Framkomlighet f6r utryckningsfordon
Hur val ar typlésningen anpassad for utryckningsfordon?

> Hur enkelt ar det for utryckningsfordon att passera?
- Hur lang tid kravs?
- Kravs nagot sarskilt verktyg eller nyckel?

Gestaltning
Hur val bidrar typlésningen till platsen rent estetiskt?

> Hur ser mojligheterna ut for att utformas bade funktionellt och vackert?
- Ar utformningen tilltalande for alla anvandare?
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4.2 Bedbmning

Ovan namnda aspekter har legat till grund for en utvardering av typhindren som
forekommer i Spanga-Tensta och Kungsholmen. Dessa fragor skickades ut som
en enkat till foljande sakkunniga:

Gatuingenjor - Stockholm stad, Trafikkontoret

Trafikhandlaggare - Stockholm stad, Trafikkontoret

Trafikplanerare - Stockholm stad, Trafikkontoret

Ansvarig sopsaltning - Stockholm stad, Trafikkontoret

Landskapsarkitekt - Stockholm stad, Trafikkontoret

Landskapsarkitekt fran parkmiljogruppen - Stockholm stad, Kungsholmens
stadsdelsforvaltning

Parkingenjor - Stockholm stad, Spanga-Tensta stadsdelsférvaltning

vV V V V V V

2

> Representanter fran Storstockholms brandforsvar
> Representanter fran Polisregion Stockholm

Respondenterna utvarderade endast de aspekter som de ansag lag inom sitt
kompetensomrade, varpa antalet bedomningar per aspekt kan variera. Varje re-
spondent beskrev kortfattat hur val de ansag att typlosningen presterar inom
varje aspekt, och tilldelade avslutningsvis en poang till typhindret fér varje
aspekt. Avslutningsvis beskrev de dven vilken trafikmiljo de ansag att typhindret
lampade sig inom. Sjalva bedémningen utférdes huvudsakligen i form av ett
skriftligt formular som respondenterna besvarade p& egen hand. Vissa respon-
denter svarade tillsammans med andra kollegor, framférallt brandférsvaret,
varpa det faktiska antalet respondenter ar betydligt hogre. En utvardering utfor-
des aven oOver telefon likt en strukturerad intervju. Sammanstallande bedém-
ningstabell presenteras nedan.

Tabell 2 Sammanstéllning av enkéatresultat fran bedémning av typhinder

o & &
§ & A
& oé' oé' & N :;l'o oé\"‘b
&9 O N S O 7O
&S S S SIS
» 0 o ) & e o & E
& ¥ " & s ¥ &S
S8 8 8 S L SVE
&« < Q¥
Losa vaghinder 2,7 | 4,1 3,1 |3,2| 30|20 4,0 1,6 | 3,7
Fasta pollare 3,5| 3,9 34 |[30]|28|20]| 3,3 1,7 | 3,7
Borttagbara pollare 33| 41 | 3,6 |[3,2| 303,00 3,0 3,7 | 4,0

Sjalvstingande grindar | 2,2 | 2,1 1,9 |26|3,5/25| 3,3 4,0 | 1,7

Lasta grindar 23| 2,6 21 | 28]|22|3,0| 3,7 3,4 | 2,7

Fasta hinder 2,0 2,0 14 |18|24]|10]| 3,3 1,0 | 3,0

| enkaten bedémde respondenterna ett typhinder i taget utifran de nio olika
aspekterna, vilket innebéar att varje typhinder bedémdes separat och ingen aktiv
jamforelse utfordes mellan typhindren. Det syns pa resultatet da exempelvis
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fasta pollare och borttagbara pollare rimligtvis bor fatt samma poang i framkom-
lighet gang och framkomlighet cykel, vilket inte var fallet. Poangen &ar dock till-
rackligt lika for att resultatet ska vara trovardigt.

I bedémningen har ett tydligt monster tratt fram. Borttagbara pollare har fatt
hogst poang i fem av nio kategorier (Framkomlighet gang, framkomlighet cykel,
tillganglighet, vagunderhall samt gestaltning) samt nast hégst poang i tre kate-
gorier (Trafiksdkerhet, drift och framkomlighet utryckningsfordon). Dock har al-
ternativet en nagot hogre investeringskostnad, vilket betyget visar.

I 6vrigt fick aven lésa hinder hog poang i flertalet kategorier. Det resultatet kan
vara svart att vardera da det finns en sadan stor variation i utformning, varpa
flera respondenter bedémde typhindret i ett spann, och menade pa att det beror
pa flera olika faktorer. | sammanstéallningen anvandes alltid hogsta poangen i
spannet for att visa potentialen med I6sa hinder, men varsamhet kravs vid
eventuell utplacering av l6sa hinder.

Sjalvstangande grindar, som rekommenderas av flera av de kontaktade kommu-
nerna, fick forhallandevis laga poang och presterade val endast i kategorierna
drift och framkomlighet utryckningsfordon.

4.2.1 Lamplig trafikmiljo

I bedémningen fick respondenterna dven beskriva i vilken trafikmiljo de ansag
att typhinder lampar sig inom. Nedan féljer en sammanstallning av svaren.
Detta avsnitt ar inte rena rekommendationer, utan endast en sammanstallning
av respondenternas asikter.

Losa hinder

Det finns en stor variation bland I6sa hinder vilket gor att hindertypen lampar
sig i innerstaden saval som i ytterstaden. Losa hinder passar generellt i en tra-
fikmiljo dar man vill ha en flexibel anvandning, exempelvis torg eller sommarga-
gator. Aven dar man vill kombinera hinder med estetik. Dar fasta hinder inte ar
mojliga p& grund av markforhallanden kan l6sa hinder fungera som substitut.
Blomsterlador och gatumadbler ar bra for att kunna gora platsanpassade [6s-
ningar i miljder med mycket folk. Mindre varianter lampar sig ej pa platser dar
behovet av hinder ar stort eftersom hindret ofta flyttas under vinterhalvaret. De
ar inte heller lampliga pa oppna platser dar man kan koéra runt hindret.

Fasta pollare

Fasta pollare lampar sig i innerstaden saval som i ytterstaden, i synnerhet dar
det inte foreligger hoga ansprak pa framkomlighet fér utryckningsfordon. Aven
dar det finns begransat med utrymme eller dar man vill framja framkomlighet
for gdende och cyklister men halla fordon borta ar fasta pollare lampliga. Efter-
givliga fasta pollare underlattar for drift-, vagunderhalls- och utryckningsfordon,
men stanger inte ute obehdriga bilar lika val. De flesta respondenterna ansag att
eftergivliga pollare generellt satt lampar sig battre an oeftergivliga.
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Borttagbara pollare

Borttagbara pollare lampar sig i samma miljéer som fasta pollare, men kan
dessutom anvandas dar hogre krav stalls gallande framkomlighet fér vagunder-
hall och utryckningsfordon.

Sjalvstangande grindar

Sjalvstangande grindar lampar sig framférallt i ytterstaden. De fungerar déar
driftfordon har hoégt framkomlighetsansprak och inget direkt behov finns for att
stoppa smittrafik. Flera respondenter ansag att sjalvstangande grindar lampar
sig pa platser dar extra uppmarksamhet kravs till bekostnad av framkomlighet
for gdende och cyklister, exempelvis vid en jarnvagskorsning eller dar en gang-
och cykelvag passerar en stérre gata.

Lasta grindar

Respondenterna ansag att lasta grindar framforallt lampar sig i ytterstaden.
Garna dar det inte ar stora floden av cyklister, eller dar det ar av vikt att beho-
riga fordon kan passera. Exempelvis till innergardar eller mindre parker.

Fasta hinder

Fasta hinder bidrar egentligen inte med nagonting som inget annat hinder gor
battre. Tveksamt om de bor anvandas alls, men om de ska anvandas kan de
lampa sig i bostadsomraden i ytterstaden dar det inte ske nagon stor férandring
over en tid framover samt dar ingen trafikant har sarskilt hogt framkomlighets-
ansprak.

4.3 Workshop

Utover bedémningen holls aven en workshop dar samtliga respondenter fran be-
domningen bjéds in. Sakkunniga fran samtliga intressentgrupper deltog férutom
frAn Storstockholms brandforsvar.

I workshopen diskuterades framférallt det som presenteras i omvarldsanalysen,
men diskussionen berdrde &ven typhindren de tidigare beddémt. Vidare diskute-
rades aven sammanstallningen av de riktlinjerna vid utplacering som presente-
rades i omvarldsanalysen.

Workshopen visade pa tydliga intressekonflikter, dar inget presenterat hinder vi-
sade sig vara attraktivt for samtliga intressegrupper. Framforallt var det proble-
matiskt med sndréjning, dar i princip ingen utformning helt fungerar. Konflikten
syns tydligt i beddmningen, da samtliga hinder fatt relativt ldga poang.

For att drift- och underhallsfordon problemfritt ska kunna passera kravs en kor-
bar yta pa 2 meter. En sadan bredd skulle resultera i att hindret forlorar sin po-
ang eftersom aven bilar da kan passera. Mindre vagunderhallsfordon finns att
tillgd, men ar inte lika effektiva som de stérre och anvands inte i samma ut-
strackning. Pollare som falls ned ovanpa mark och eftergivliga pollare kan koras
over vid sopsaltning, men fungerar dock inte vid plogning.

\\ad.stockholm.se\cli-sd\cc2sd001\007156\16 Externa projekt\Budgetuppdrag Cykelhinder\Utredning\Slutversion utredning\Rapport hinder gc-banor.docx



26

COWL

UTREDNING AV HINDER PA GANG- OCH CYKELVAGAR

For plogning kravs det hinder som helt 6ppnas upp, exempelvis grindar eller pol-
lare som falls helt ned i vdgbanan alternativt helt tas bort. Dock kréaver dessa
typhinder en manuell aterstallning (bortsett fran elektroniska lI6sningar som har
betydligt hégre installationskostnad), vilket ofta &r tidskravande och fysiskt an-
strangande, varpa de sakkunniga menade pa att det ofta resulterar i att hindren
séllan aterstalls i praktiken.

En annan tydlig konflikt var hur polisen kravde betydligt mer behovsanpassade
hinder i problemomraden, exempelvis kraftigare hinder for att forhindra att hin-
der forceras eller flyttas med hjalp av "malvaktsbilar" eller stulna bilar. Polisen,
tillsammans med de tva stadsdelarna i Jarva, Trafikkontoret samt Fastighetsa-
gare i Jarva har identifierat ett tydligt behov av ett mer strukturerat och behov-
sanpassat system av trafikhinder, dar sannolikt ett flertal hinder &ven behtver
en battre fysisk motstandskraft. Det innefattar aven behovet av ett behorighets-
kontrollerat lassystem for de lasbara hindren for att de ska fa en faktisk effekt.
Detta arbete bedrivs inom ett samverkansprojekt/-grupp déar ovan ndmnda ak-
torer ar medverkande.

Generellt sett rddde en viss konsensus gallande att nagon form av pollare ar det
lampligaste alternativet. Pollare ar att foredra ur ett cyklistperspektiv da de tar
upp minimal yta pa gang- och cykelvagen. Eftergivliga pollare tillgodoser dven
behoven vid sopsaltning och utryckningstrafik, dock inte plogning. Om pollaren
ska forses med en lasmekanism bor laset placeras i pollarens 6vre del for att
skydda mot grus/snd/is. Ett nytt smart lassystem som inte kraver elférsorjning
ar under utveckling och togs fram som ett rimligt alternativ.

I diskussionen angdende riktlinjer visade det sig att ett avstand pa 1,5-1,7 me-
ter mellan hinder ar rimligt. Vidare papekade flera deltagare vikten av belysning
och god sikt, dar vagmarkering och reflexer ar viktiga utformningsprinciper.
Dock ansags det aven viktigt att hitta ett rimligt samspel mellan gestaltning och
synbarhet.
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5 Riktlinjer vid utplacering av hinder pa
gang- och cykelvagar

Baserat pa resultatet fran omvarldsanalysen, bedomningen, workshopen samt
dialog med kommunen har ett antal riktlinjer tagits fram. Dessa riktlinjer ska
fungera som stdd till planerare géllande nér utplacering av hinder ar en lamplig
atgard, vilka hinder som lampar sig till vilka situationer, samt hur hindret bor
placeras och vara utformat.

Dessa riktlinjer ar till for placering av hinder pa gang- och cykelvagar for att for-
hindra obehorig biltrafik. Det ar alltsd inte riktlinjer for placering och val av hin-
der som I6per langs med gang- och cykelvagar eller hinder i terrang med mera.

5.1 Val av hinder som atgard

Manga studier har visat pa att hinder inte alltid ar den lampligaste l6sningen,
med risk for olyckor som féljd. Dock finns det situationer dar utplacering av hin-
der ar en lamplig atgard. For att sakerstalla att hinder ar en befogad atgard bor
foljande fragestallningar besvaras.

1. Ar problemet valdokumenterat?

Har problemet observerats? Har matningar utforts?
Har en betydande mangd synpunkter inkommit?

Om nej: Inget hinder placeras.

Om ja:
2. Har andra atgarder visat sig otillrackliga?

Exempelvis: riktade dialogsamtal, forbattrad skyltning, férandrad
utformning av bilvagen, 6kad 6vervakning etc.

Om nej: Atgarda problemet utan placering av hinder.

Om ja:

3. Ar problemet med bilar p& gang- och cykelvagen stdrre an problemet som

hindret sjalv resulterar i?
Utifran forsamrad: trafiksakerhet, tillganglighet, drift- och underhéallsmajlig-
heter, framkomlighet for utryckningsfordon, framkomlighet fér gdende och
framkomlighet for cykeltrafik, sarskilt galler detta pa utpekade strak i
Stockholms cykelplan och den regionala cykelplanen i Stockholms lan.

Om nej: Inget hinder placeras

Om ja: Hinder ar en lamplig atgard.
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5.2 Val av hindertyp

Om hinder visat sig vara en lamplig atgard utifran fragestallningarna fran foére-
gaende avsnitt ar nasta steg att valja hindertyp. Utifrdn omvarldsanalysen, be-
domningen av dagens hinder och workshopen har tydliga intressekonflikter iden-
tifierats, dar inget typhinder tillgodoser samtliga intressenters behov. Generellt
sett har dock ndgon variant av pollare visat sig vara hindret med bast malupp-
fyllelse. Framforallt var det eftergivliga pollare och borttagbara pollare som be-
domts som basta I6sning.

5.2.1 Eftergivliga pollare

Eftergivliga pollare erbjuder férhallandevis god framkomlighet for gdende saval
som for cyklister, och ar mer forlatande an rigida hinder vid en eventuell kollis-
ion. Ur ett cyklistperspektiv ar darfér eftergivliga pollare det mest attraktiva
hindret. Eftergivliga pollare ar aven relativt tillmotesgdende for vagunderhall,
dar samtliga fordonstyper kan passera, med undantag for plogbilar. Framkomlig-
heten ar aven god for diverse utryckningsfordon, dock ar det viktigt att radd-
ningstjanst i férvag vet om pollaren ar eftergivlig eller inte. Det ar dock forhal-
landevis problemfritt fér obehdoriga bilar att passera, men i de flesta fall racker
det med en visuell barriar for att forhindra olovlig biltrafik.

Eftergivliga pollare boér darfor vara det forsta valet av hinder, med undantag for

> gang- och cykelvagar som plogas
> gang- och cykelvagar i omraden som, enligt polisen, kraver mer behovsan-
passade hinder.

Vid val av modell ar det viktigt att pollaren

tillater passage av vagunderhallsfordon som exempelvis sopsaltning

ar slittalig och klarar av stor mangd kollisioner utan att behéva ersattas
ser oeftergivlig ut

inte kan monteras ned av obehdrig.

vV V V VvV

Utifran dessa riktlinjer rekommenderas foljande modell eller likvardig.

g Gummipollare Palsjé Svart 140x1400 mm, Flexibel
Leverantdr Blinkfyrar
Artikelnummer 204750
Hojd 900 mm
Diameter 140 mm
Vikt 18 kg
Kostnad 4 700 kr
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5.2.2 Borttagbara pollare

Borttagbara pollare erbjuder god framkomlighet for gdende saval som for cyklis-
ter, men ar inte lika forlatande som eftergivliga pollare vid en eventuell kollision.
Borttagbara pollare tillater daremot passage for samtliga vagunderhalisfordon,
inklusive plogbilar. Dock kan det vara tidskravande och omstandligt att manuellt
ta bort hindret vid passage och att aterstalla efter. Pollare som hdjs och sénks
genom hydraulik via fjarrstyrning bemoter det problemet men har en betydligt
hogre installationskostnad.

Borttagbara pollare rekommenderas darfér pa gadng- och cykelvagar dar det, av
nagon anledning som beskrivs i foregdende avsnitt, inte lampar sig med efter-
givliga pollare. Vissa utformningar av borttagbara pollare kan dock inte installe-
ras om det exempelvis finns ledningar under vagbanan.

Vid val av modell ar det viktigt att pollaren

> har en ldsmekanism som &ar placerad pa pollarens topp, och ar kompatibel
med det elektroniska lassystemet som ar under utveckling
> smidigt kan monteras ned och aterstallas
- ej ar tyngre an 15 kg, men lattare desto battre
- har ergonomisk utformning, exempelvis handtag eller dylikt
- alternativt ar automatiskt upp- och nedféllbar
> inte kan monteras ned av obehdrig
> har ett fundament som inte sticker upp ur vagbanan.

Ingen identifierad modell har uppnatt samtliga riktlinjer, men en modell som ar
nara maluppfyllelse och darmed rekommenderas ar féljande exempel eller lik-
vardig. Bristerna for denna géller framforallt utformning, dar exempelvis inget
handtag eller dylikt finns.

Stroget, I6stagbar pollare

Leverantor Lappset
Artikelnummer NF8005
Hojd 900 mm
Diameter 108 mm
Vikt 13,2 kg
Kostnad 2485 kr

5.2.3 Ovriga hinder

Det finns situationer dar varken eftergivliga eller borttagbara pollare ar det
lampligaste alternativet och andra platsanpassade l6sningar kravs. Det kan ex-
empelvis réra sig om omraden dar det finns stor risk att hindren forstors/flyttas,
dar det kravs en hogre grad av flexibilitet eller omraden som kraver sarskilt
kraftiga hinder som exempelvis kan forhindra terrorattacker. Vid dessa sarskilda
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fall kravs det platsspecifika utredningar for att avgora vilket hinder som &ar lamp-
ligast. Oavsett val av hinder galler dock fortfarande utformningsprinciperna i
nésta avsnitt.

5.3 Utformningsprinciper

Oavsett vilken hindertyp som visat sig vara lamplig bor féljande riktlinjer féljas
vid utplacering. Hansyn ska tas till den miljé dar hindren ska uppféras, exempel-
vis gestaltning, estetik, och kulturmiljo.

Hindret ska

>  placeras sa en korbar yta finns pa 1,5-1,7 meter, samt sa det ej gar att
passera vid vagkanten (lokal breddning av cykelbana om otillrackligt ut-
rymme)

> placeras i forstarkt belysning, om det inte ar moéjligt bér hinder undvikas

helt

placeras i rakstracka dar god sikt galler, minst 20 meter fri sikt

placeras minst 10 meter fran korsning

forses med reflexer

uppmarksammas genom vagmarkering minst 5 meter innan hindret, vid be-

hov rafflad

> utformas s att dagvatten inte leds till hindret, exempelvis genom lokal
upphéjning.

vV V V VvV

5.4 Typskisser

| detta avsnitt presenteras typskisser for placering av pollare pa fyra vanligt fo-
rekommande vagsektioner for gang- och cykelvagar. | typskissen ar pollarens
diameter 10 cm, och de illustrerade matten ar fran pollarens ytterkant, vilket ar
viktigt att ha i atanke for att sakerstalla att den kdrbara ytan halls inom interval-
let 1,5 — 1,7 meter.

Dessa riktlinjer ar en bra utgangspunkt, men kan inte alltid féljas fullt ut ef-
tersom varje plats har sina unika forutsattningar géallande exempelvis omgiv-
ning, underlag och trafikfloden. Darfor ar det viktigt att varje utplacering foregas
av en utredning for att sakerstalla att hindren placeras optimalt utifran de gal-
lande forutsattningarna. | vissa fall kan de fasta pollarna pa vagbanans kant by-
tas ut mot befintliga hinder, som exempelvis lyktstolpar, staket eller kuperad
terrang. Dock ar det viktigt att sakerstéalla att det inte ar moéjligt for motorfordon
att kora runt detta hinder, for d& mister hela lésningen sin poang.
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® Eftergivlig/borttagbar pollare

® Fast pollare/Ovrigt hinder (t.ex. staket, lyktstolpe, terring)

Figur 18 Typskiss, placering av pollare. 5,25 m separerad gang- och cykelvag: Cykel 3,25
m, Gaende 2,0 m

Figur 19 Typskiss, placering av pollare. 4,50 m separerad gang- och cykelvag: Cykel 2,50
m, Gaende 2,0 m
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4,00

® Eftergivlig/borttagbar pollare
® TFast pollare/Ovrigt hinder (tex. staket, lyktstolpe, terrang)

Figur 20 Typskiss, placering av pollare. 4,00 m gemensam gang- och cykelvag.

Figur 21 Typskiss, placering av pollare. 3,00 m gemensam gang- och cykelvag.
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6 Fortsatt arbete

Denna utredning ar ett forsta steg i en process vars syfte ar att sakerstélla att
stadens hinder pa gang- och cykelvagar har en mer andamalsenlig utformning
och placering, vilket bor resultera i att de inte orsakar mer problem an vad de
I6ser men anda stoppar den olovliga fordonstrafiken. Nedanstaende behov av
fortsatt arbete har identifierats.

6.1 Kontakt med tillverkare

Det har varit svart att hitta hinder pa marknaden som uppfyller alla rekommen-
dationer som denna utredning kommit fram till. Det vore darfér dnskvart att in-
leda en diskussion med tillverkare i syfte att fa fram produkter som uppfyller
den kravspecifikation som staden har.

6.2 Test av hindertyper och utformningsprinciper

De hindertyper och utformningsprinciper som rekommenderas boér provas och
utvarderas. Forslagsvis valjs en eller flera platser ut dar de rekommenderade
hindertyperna anldggs. Under en forsdksperiod observeras hur hindren fungerar
och efter forsoksperioden gors en fullstandig utvardering utifran ett antal ut-
valda aspekter. Utformningsprinciperna kan sedan justeras baserat pa det.

6.3 Stadsomfattande inventering av hinder

For att kunna géra en 6versyn av stadens samtliga hinder behdver en total in-
ventering i hela Stockholms stad genomféras. Resultatet fran denna inventering
kan sedan utgdra underlag for ett investeringsprojekt med syfte att utvardera
motivet till varje enskilt hinder samt, vid behov, ta bort hinder eller byta ut
dessa mot en typ som motsvarar stadens riktlinjer.

6.4 Administrativt system

For att sedan kunna halla koll p& stadens hinder bor en stadsomfattande rutin
tas fram for katalogisering av hinder. Systemet bor ha en kartfunktion och sam-
ordnas med annan information som staden har om sina trafikmiljéer. Att inform-
ationen halls aktuellt och uppdateras vid férandringar ar noédvandigt och en eller
flera ansvariga for detta bor utses.

Darfoér ar det lampligt att anvdnda ett befintligt system som redan nyttjas av be-

rérda parter inom staden for att minimera det administrativa arbetet. For-
slagsvis kan systemet dpMap utvecklas och anpassas for hinderinventering.
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