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1.2

ORIENTERING

Swedavia AB (Swedavia) &r ett statligt dgt aktiebolag som &ger, driver och
utvecklar bland annat Bromma Stockholm Airport. Tillsynsmyndighet for
flygplatsverksamheten ar Miljo- och hdlsoskyddsnamnden i Stockholms stad.

Denna dndringsanmalan avser andring av markbullerskyddet mot Mariehéll som
en foljd av planerad rivning av byggnad 004 och byggnad 056, som ar en del av
befintlig markbullerskydd. Rivning av byggnader kommer narmare att beskrivas i
de handlingar som sénds till stadsbyggnadskontoret infor rivningar av byggnad
B056 och byggnad 004.

Anmalan ar foranledd av tvarbanans utbyggnad och férandringarna ar
koncentrerade till flygplatsens norra del som vetter mot Ulvsundavédgen och
Mariehéll. Arbetena ar planerade att paborjas under juli 2020 och slutféras i mars
2021.

Nuvarande omfattning av flygtrafik och passagerare

Flygplatsen har i dagslaget tillstand till 100 000 rorelser arligen. En rorelse ar en
start eller en landning. | avtalet med Stockholms stad, som géller fram till ar 2038,
ar antalet arliga rorelser angivna till 80 000 som riktvarde.

Under ar 2018 var antalet rorelser pa flygplatsen ca 60 000 st, varav linjefart och
charter utgjorde cirka 50 000 rérelser. Antalet passagerare uppgick ar 2018 till
2,5 miljoner st.

Omradesbeskrivning

Den del av flygplatsen som behandlas i foreliggande anmélan ar belagen norr om
flygplatsens terminalbyggnader langsmed Ulvsundavagen. Inom omradet finns tva
storre byggnader; en brandstation (byggnad 004) och en byggnad med kontor,
garage och verkstad (byggnad 056) samt tva mindre byggnader i form av ett
skarmtak for bagagetruckar samt bullerskarmar. Omradet framgar av figur 1.
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Figur 1. Nuvarande utformning av flygplatsomradet.

Flygplatsen ska evakuera den mark Swedavia ska avtrada enligt ett trepartsavtal®
mellan SL, Stockholms stad och Swedavia for att bereda plats at Tvarbanans
Kistagren. Marken som ska avtradas kallas for sparkorridoren och framgar av
figur 2.

» o

Figur 2. Spérkorrior for Tvarbanans strackning langs omradet for Bromma Stockholm Airport.

! Avtal om &tertagande av mark m.a.a Tvérbanans utbyggnad, 2017
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Som en konsekvens av markavtradandet behdver byggnader i och i nérheten av
sparkorridoren rivas. Tidigare utford behovsanalys har konstaterat att byggnad
004 och 056 har en avskarmande effekt fran markbuller som flygplatsen genererar
mot bostadsomradet Mariehéll. Rivningen av byggnaderna resulterar i hogre
ljudnivaer i Mariehall om ingen skyddsatgard gors. Foreliggande
andringsanmaélan avser férandringar i markbullerskyddet.

Flygplatsen har ett miljétillstand meddelat enligt den tidigare miljéskyddslagen
(1969:387) och enligt 9 kap. miljobalken. For att forandringar av
flygplatsverksamheten ska kunna hanteras som en anmalan inom ramen for
gallande tillstand far férandringar inte innebéra en oldgenhet av betydelse for
manniskors halsa eller miljon. En bullerskyddsatgard, som motsvarar den
avskarmande effekt som byggnaderna idag ger, behdver darfér byggas.

Under 2016 genomfordes en forsta behovsberékningen for skarmen med avseende
pa hur omfattande den behdver vara i langd och hojd. Berakningarna
presenterades i en rapport som dven behandlade olika lokaliseringsalternativ.
Under 2017 initierades en forstudie for skarm lokaliserad pa flygplatsomradet.
Projektet initierades och forstudiearbetet startades i januari 2018.

GALLANDE TILLSTAND OCH BESLUT OM ANMALAN

Bromma Stockholm Airports ursprungliga tillstand meddelades av Koncessions-
namnden for miljoskydd den 13 juli 1979 (nr 141/79). Under 1990- och bérjan av
2000-talet omprdvades samtliga sarskilda villkor for verksamheten vid
flygplatsen, med undantag for det s& kallade FBN-villkoret (nuvarande villkor 1 i
miljodomstolens dom 2009-01-28 i mal nr M 1414-07). Omprévningsmalet
avslutades den 6 april 2011 (mal nr T 1079-10) da Hogsta domstolen beslutade att
inte meddela provningstillstand efter det att Naturvardsverket hade dverklagat de
sérskilda villkoren avseende uppsamling av glykol och vidtagande av
bullerisoleringsatgarder.

Enligt Swedavias bedomning paverkar den nu aktuella forandringen vid

flygplatsen inte mojligheten att innehalla nagra sarskilda villkor for verksamheten.

Swedavia beddmer vidare att den nu aktuella &ndringen i sig eller tillsammans
med tidigare anmélda andringar inte innebér att en oldgenhet av betydelse for
maéanniskors hélsa eller miljon kan uppkomma, varfér andringarna kan hanteras
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som en anmalan enligt 1 kap. 4 § forsta stycket punkten 2 och 11 § punkten 1
miljoprévningsforordningen (2013:251).

Den 6 november 2013 lamnade flygplatsen in en anmélan som avsag forandringar
pa flygplatsen for att anpassa flygplatsen till krav fran Transportstyrelsen och
Malmo Aviations nya flygplan i C-serien. Anmélan omfattade justeringar av
taxibanor, mindre flytt av pirer och plattan, flytt av glykoltippfickan samt
etablering av flygplatsparkering. Ombyggnationerna planerades da att genomfaras
under ar 2014. Miljo- och halsoskyddsnamnden i Stockholms stad beslutade den
18 december 2013 att lamna anmalan utan atgard med undantag for ett
forelaggande avseende ett forsiktighetsmatt gallande kontrollprogram under
byggskedet.

| februari 2016 underrattade flygplatsen miljoférvaltningen om andringar i
verksamheten vid Norra rampen (D 2016-000235) och i denna ingick tva
temporéra bullerskyddsskarmar mot Mariehall.

| anmélan redogjordes for uppforande av tva stycken 6,5-8,5 meter higa
bullerskyddsskarmar pa tva platser mellan befintliga byggnader ut mot
Ulvsundavéagen. Under projekteringsskedet konstaterades att foreslaget
markbullerskydd var konstruktionstekniskt svargenomforbart och mycket
kostsamt.

Ytterliggare en l6sning togs darfor fram och redovisades for tillsynsmyndigheten
den 10 mars 2017 genom ett PM bendmnd "PM till redovisning av
markbullerberédkningar — evakuering spdarkorridor”.

Utbyggnaden av tvarbanan medfor att en del av tidigare angivna forutsattningar
andrats och i denna anmalan beskrivs andringar avseende markbullerskyddet mot
Mariehall.

NULAGESBESKRIVNING
Planbestammelser

For aktuellt markomrade galler planbestammelser enligt detaljplan PL 1744,
Detaljplanen anger planbestammelsen “trafikomrdade” som markeras med gult i
figur 3 vilket 6verensstammer med att uppfora bade den temporéara bullerskarmen
samt den permanenta bullerskarmen.
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3.2

Figur 3. Utarag fr;é’m detaljblan PLl?Zil déar aktuellt omrade for markbullerskarm ligger inom det
gulmarkerade omradet (rod pil)

Markbullerskydd

I nulaget bestar markbullerskyddet mot Mariehall av B004, B056, en 2 meter hig
bullerskyddsskarm pa byggnad 004 samt 2 st 45-fots-coinainrar ovanpa varandra
mellan byggnad 004 och byggnad 056. Figur 4 till 6 visar befintligt
markbullerskydd mot Mariehéll. Containrarna har forsetts med konventionella
bullerskyddskarmar som anpassats efter utrymmet mellan byggnaderna (figur 6).
Hojden pa bullerskyddet mellan byggnaderna ar ca 5,2 m éver mark.

= T P 3

B 2x12m
Container
5,2 m Over
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FigUr 6. Bullerskydd med stomme av containrar mellan byggnad 004 och 056 (Foto: Fredrik Falk)

Utformningen av det befintliga markbullerskyddet foregicks av
markbullerberékningar. Resultaten av utférda markbullerberakningar och en mer
ingaende beskrivning av bullerskarmarnas utformning har tidigare inlamnats till
tillsynsmyndigheten (Swedavia, 2017).

Anvandning och utformning av byggnad 004 och byggnad 056 beskrivs nedan i
korthet med anledning av att dessa utgor en del av befintlig markbullerskydd.

Byggnad 004 inrymmer en brandstation och ar byggd i fyra plan pa platsgjuten
betongplatta. Grundlaggning bestar av kallare och platsgjuten betong. Stommen
bestar av platsgjuten betong. Taket &r ett laglutande sadeltak, uppfort i trd och
belagt med takpapp. Fasaden utgors av puts. Golven i byggnaden utgors av
plastmattor, malat betong, klinker- samt laminatgolv. Den andring av
flygplatsverksamheten som uppférande av ny brandstation med féltfunktion
medfor beskrivis i en separat anmélan (Swedavia 2018).
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Byggnad 056 ar indelad i en kontorsdel och en garage- och verkstadsdel. |
verkstaden pagar ingen verkstadsverksamhet. Byggnaden har ett vaningsplan ovan
mark samt ett kéllarplan under kontorsdelen.

Stommen bestar av platsgjuten betong, platta pa mark med ingjutna gropar for
smorjgropar. Taket ar ett laglutande sadeltak belagt med takpapp. Grundlaggning
ar inte kand.

Dagvattenhantering

Rivning av byggnad 004 och byggnad 056 samt uppférande av markbullerskarm
kommer att inverka pa dagvattenhanteringen inom det aktuella omradet.

Den aktuella delen flygplatsen ar ansluten till ett dagvattenstrak tillhérande
Stockholm Vatten. Dagvattenstraket bestar av ledningar i dimension 600-1300
mm och bérjar vid Bromma kyrka och rinner ut i Béllstaviken.

Till detta strak ansluter Swedavia huvuddagvattenledningar som ar 2 parallella
ledningar av dimensionen 600 och 800 mm, dessa ledningar borjar vid Véstra
rampen och strécker sig under pirerna och ansluter till Stockholm Vattens
dagvattenledning strax sdder om byggnad 004 och byggnad 056. Marken inom det
aktuella omradet sluttar in mot flygplatsen och norr om byggnaderna, langs med
Ulvsundavagen, finns ett grasstrak med mojlighet till viss infiltration.
Takavvattning fran byggnad 004 och 056 sker via hangrannor och stupror vidare
till dagvattenledningar.

FRAMTIDA VERKSAMHET
Forvantad omfattning av flygtrafik och passagerare

Swedavia arbetar kontinuerligt med att ta fram trafik- och passagerarprognoser for
flygplatserna. Passagerarantalet och rérelserna for linjefarten forvéantas dka nagot
for varje ar. De framtida prognoserna ryms inom omfattningen av nuvarande
tillstand och villkor for flygbuller dvs. antalet rérelser, det sa kallade FBN-
villkoret (nuvarande villkor 1) och det sa kallade TFBN-villkoret (nuvarande
villkor 2).

Bullerberékningarna av flygplatsens markbuller baseras, i utredningen, pa trafik
for prognosaret 2030, Swedavias trafikprognos for 2030 bestar av 80 000 rorelser
(start eller landning).
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4.2 Framtida utformning av aktuell del av flygplatsen

Befintliga byggnader kommer att rivas och en del av flygplatsomradet kommer att

avtradas for att ge plats at tvarbanan. Den framtida utformningen framgar av figur
7. Inom omradet kommer en ny sammanhangande bullerskarm att uppforas och
aven en ny glykolanladggning samt ett nytt spolhus.

=1
anlaggning

A N

Nytt spolhus

~

o~

Figur 7. Ny utformning av omradet med markbullerskarm

4.2.1 Permanent bullerskarm

Den avskarmande byggnadskonstruktionen placeras pa flygplatsens mark langs
framtida arrendegrans enligt avtal om arrendejustering. Konstruktionen bestar av
en stomme av containrar i storlek 40 fot enligt 1ISO-standard. Dessa placeras i
foljd och i tva vaningsplan pa en badd av makadam. Konstruktionen blir da 5,80
meter hog. Byggnadkonstruktionen &r 170 meter lang. Containrarna beklas med
trapanel pa langsida mot Ulvsundavéagen samt gavlar. Byggnadskonstruktionen

ska inte anvandas for andra andamal. Hur bullerskarmen kommer att se ut framgar

av figur 8.
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Figur 8. Flygvy ('jvr bullerskarm mot sydost

4.2.2 Dagvattenhantering

Dagvattnet fran bullerskarmen kommer i huvudsak att avledas in mot
flygplatsomradet till hardgjorda ytor anslutna till befintligt dagvattennat och viss
infiltrering kan komma att ske i gronyta mellan bullerskarm och blivande
sparomrade. Inom det aktuella omradet kommer dagvattenhanteringen att
forandras i samband med planerade ombyggnationer. Andringarna av
dagvattenhanteringen har anmalts i en separat &ndringsanmaélan (Swedavia,
2018b). Totalt sett kommer den hardgjorda ytan att minska pa flygplatsomradet i
och med att mark avtrads till forman for sparkorridoren. Minskad hardgjord yta
och viss infiltrering av skarmens takdagvatten i gronyta innebdr en minskad
belastning pa dagvattennatet.

4.3 Tidplan

Flygplatsen arbetar utifran nedan féljande tidplan. 1 och med att flygtrafiken skall
bedrivas samtidigt som byggnation av markbullerskarm och rivningar maste alla
vitala funktioner vara i full drift. Detta innebér att tidplanen kan forskjutas om
tredje parts projekt blir forsenade. Vid uppréattande av temporért bullerskydd samt
vid forflyttning av temporart bullerskydd till slutgiltig position kommer Swedavia
verka for minimala glapp i bullerskyddet.

e Arbetet med att sdtta upp markbullerskarmen pa sin temporara plats
paborjas Q3 2020, efter att gamla brandstationen, B0O04, ar tomd pa sina
funktioner.
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5.1

e Rivning och sanering av B056 och B004 pabdrjas i Q3 2020 och beréknas
vara fardigt i Q1 2021.
e Nya markbullerskdrmen berdknas vara i sitt permanenta lage Q2 2021.

Information till grannar

Swedavias mal &r att informera narboende till flygplatsen om planerade
forandringar i god tid infor det att arbeten pabdrjas, exempelvis genom
brevutskick, e-post eller personliga méten. Under byggarbetstiden kommer
narboende att fa I6pande information. Vid behov kommer flygplatsen att
informera tillsynsmyndigheten om eventuella synpunkter och kommentarer som
inkommer fran narboende under arbetets gang.

MILJOKONSEKVENSER

Swedavia bedomer att de nu anmalda &ndringarna framforallt paverkar markbuller
fran flygplatsverksamheten. Ovrig miljopaverkan ar begransad eller oférandrad.

Markbuller fran flygplatsverksamheten

De befintliga byggnaderna pa flygplatsomradet som kommer att rivas for att ge
plats at sparanlaggningen har idag en avskarmande effekt pa det markbuller som
uppstar fran flygplatsverksamheten.

For att inte forsamra bullersituationen for invanarna i Mariehall har Bromma
Stockholm Airport tagit fram ett forslag pa en permanent bullerskarm for att
kompensera de boende i Mariehall for det forlorade bullerskyddet som de
befintliga byggnaderna ger. Den nya bullersk&drmen blir 5,8 meter hég och ska
placeras mot Mariehall 1angs med Brommas arrendegrans mot Stockholm Stad
efter arrendejustering.

Infor rivning av byggnaderna och uppforandet av den permanenta bullerskdrmen
och kommer en temporér bullerskarm av containrar placeras pa flygplatsen for att
minimera stérningar fér de boende under byggskedena.
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Temporar
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Figur 9. Temporar bullerskérm

Swedavia har genomfort en bullerberékning, som redovisas i bilaga 1, for att
utvérdera den avskarmande effekten for bade den permanenta och den temporéra
skarmen. Ingen fasad far en forsamring dver 0,7 dB (A) och nagra fastigheter far
till och med en forbattrad bullersituation med den permanenta skarmen. Malet
med bullerskarmen ar att den genomsnittliga andringen av ekvivalent ljudniva for
alla fastigheter/fasader ska vara i princip sa nara 0 dB(A) som mdjligt. Den
avskarmande effekten av den planerade skarmen anses uppfylla malet i enlighet
med miljébalkens rimlighetsavvagning (2 kap 7 §). Aven den temporéra skarmen
anses inte férsdmra bullersituationen i Mariehall. Swedavias bedémning &r att den
maximala forsamring pa 0,7 dB (A) som beraknats inte medfor en risk for
oldgenhet av betydelse (8 4 i Miljoprovningsférordningen). Detta mot bakgrund
av att det ménskliga orat som regel inte uppfattar forandringar under 3 dB (A).

6 KONTROLL UNDER BYGGSKEDET

Under byggskedet finns risk for miljopaverkan i form av:

Byggbuller

Okat markbuller mot Mariehall vid flytt av bullerskarm fran temporart
laget till permanent lage.

Hydrologisk paverkan och spridning av fororeningar vid lanshallning.
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6.1

6.2

e Spridning av féroreningar vid rivning av byggnader.
e Spridning av fororeningar vid markarbeten.

Nedan redogors i korthet for hur de olika identifierade riskerna for miljopaverkan
kommer att hanteras i projektet.

Byggbuller

For buller fran byggarbeten galler Naturvardsverkets riktvarden och dessa galler
oavsett om arbetena utférs innan- eller utanfor markbullerskyddet. For att
riktvardena ska innehallas kommer den byggbullerrutin som tidigare framtagits
infor byggnationer inom Bromma flygplats att tillampas.

Sannolikt &r det rivningen av byggnaderna som kommer att bidra med mest buller
och dessa atgarder kommer att samordnas med andra bullrande aktiviteter inom
flygplatsen i syfte att minska bullerpaverkan. Arbetena ar planerade till dagtid och
riktvardena for dagtid &r relativt hga och majligheten att innehalla dessa bedoms
dérmed vara goda.

Aven hantering av containrar som ingdr i det temporéra och permanenta
markbullerskyddet forvantas bidra med byggbuller och da framst i form av
kortvariga ljud (smallar, skrammel) och inte hdga kontinuerliga ljudnivaer. Dagtid
finns inga riktvarden for kortvariga ljud men givetvis kommer Swedavia att verka
for att halla nere ljudnivaerna sa langt det ar maéjligt vid flytt av containrar.

Okat markbuller fran flygplatsverksamheten vid flytt av bullerskydd

Vid uppférandet av bullerskarmen och rivning av byggnaderna kommer Swedavia
att beakta bullret for att minimera storningar for de boende i mojligaste man.

En temporér bullerskdrm av containrar som parvis staplas efter varandra kommer
att placeras pa flygplatsen mellan flygplan och byggnaderna som kommer att
rivas. Efter att denna tillfalliga bullerskarm &r pa plats kan rivningen av
byggnaderna ske.

Dérefter kommer marken att saneras efter de rivna byggnaderna samt ytan for den
nya bullerskdrmen kommer att goras iordning langs hela sin langd.

Né&r grundlaggningen ar fardigbyggd, kommer de containrar som utgor det
provisoriska bullerskyddet att flyttas en och en och placeras i sitt slutldge. Arbeten
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for flytten beraknas ta 1 till 2 veckor, och den temporodara bullerskarmen minskas
stegvis soderifran medan den permanenta bullerskarmen vaxer mot norr i samma
takt. Det kommer darfor under denna period att finnas en bullerbarriar mellan
flygplanen och Mariehéll som bestar av kombinationen av den temporéra och den
permanenta bullerskarmen.

Denna kombination av skarmar kommer inte att ha samma dampade formaga som
den temporéra eller den permanenta skarmen, eftersom det kommer vara en
forskjutning mellan skdrmdelarna dar den permanenta delen kommer att ligga
narmare sparkorridoren dn den temporara. Detta glapp kommer att forflyttas i
sidled for varje container som flyttas och olika fastigheter kommer darfor att
uppleva olika grad av dampning under flyttperioden. Hur hog bullernivan kan
komma vara vid varje enskild fastighet vid varje enskilt tillfalle later sig inte
berdknas med en rimlig insats av resurser. En bedémning av vilka bullernivaer
som kan komma att vara aktuella under flyttfasen ar mycket svar att géra och kan
inte preciseras mer &n att de kommer att variera éver tid och att de kommer att
ligga mellan en niva helt utan skarm och en niva med fardigbyggd permanent
skarm.

Under flyttarbetet kommer flygplatsen att forsdka allokera flygtrafik till de
uppstallningsplatser som ligger langre ifran Mariehall i den man trafikprogrammet
tillater det.

Efter att flytten ar genomford har den avskarmade effekten fran den permanenta
placeringen uppnatts, och bullerskarmens utsida mot Ulvsundavagen kan
fardigstéllas med en fasad av trépaneler.

Hydrologisk paverkan och spridning av fororeningar vid lanshallning

Rivning av byggnad 004 och byggnad 056 som idag ar férsedda med kallare &r att
betrakta som grundvattenpaverkandearbeten. | nulaget finns en pump i en
pumpgrop i byggnad 004 som avsanker grundvattennivan. Denna pumpning
kommer att upphora i samband med att byggnaden rivs. Med anledning av detta
har Swedavia latit utreda grundvattenrelaterade risker i samband med dessa.
Utredningen redovias i en separat handling (bilaga 2).

Av utredningen framgar det att det finns en risk for att anlaggningar och
byggnader som anlagts efter det att pumpningen paborjades har
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Dimensionerats efter den grundvattensituation som bildades da. Detta kan
innebara att det finns risker med att grundvattennivan hojs. Denna risk géller dock
inte for “allménna eller enskilda intressen”, vilket gor att forvantad hojning av
grundvattennivaer lokalt inte gor att tillstand enligt miljobalkens kapitel 11 kravs.

Grundvattennivamatningar kommer att utforas i enlighet med vad som beskrivs i
utredningen (bilaga 2).

Vid rivning av byggnaderna kan lanshallning genom pumpning fran befintlig
pumpgrop bli aktuellt for att arbetena ska vara mojliga att utforas i torrhet.
Kontroll och eventuell hantering av fororeningar i lanshallningsvatten kommer
narmare att beskrivas i tillaggsanmaélan till befintlig anmélan om efterbehandling
gallande sparkorridoren med tillhorande efterbehandlingsplan (Swedavia, 2017).
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6.4

6.5

6.6

Spridning av féroreningar vid rivning av byggnader

Rivning av byggnad 004 och byggnad 056 kan medféra spridning av miljofarliga
amnen. For att motverka spridning av fororeningar i samband med rivning har
miljoinventeringar utforts i syfte att kartlagga forekomst av material som enligt
avfallsférordningen (SFS2011:927) klassas som farligt avfall.

Av miljéinventeringarna framgar det att ashest patraffats i ventilationskanaler av
eternit, golvlim, golvmattor och rérdelar. Det finns dven misstankar om att
tjarpapp pa byggnadernas tak kan innehalla forhdjda halter av PAH:er samt att
betonggolv i verkstads- och garageutrymmen kan vara oljeskadade samt att PCB
kan finnas i kabelror. Vid inventeringen var byggnaderna i bruk och av denna
anledning utldmnades en del forstérande provtagning som planerar att utféras nar
byggnaderna tagits ur bruk.

Spridning av féroreningar vid markarbeten

Planerade atgarder kommer att innebara hantering av férorenade massor och
utifran tillgangliga analysresultat fran markprovtagningar som utforts inom det
aktuella omradet forvantas framst forhoja halter av PAH:er och PFAS. PAH:erna
antas harrora fran aldre asfalt, sa kallad tjarasfalt och PFAS fran
brandsl&ckningsskum.

Hanteringen av markféroreningar kommer att ndrmare att beskrivas i en
tillaggsanmalan till befintlig anmalan om efterbehandling géllande sparkorridoren
med tillhérande efterbehandlingsplan (Swedavia, 2017).

Ytterligare forslag till forsiktighetsmatt

Swedavia bedomer inte att nagra sarskilda ytterligare forsiktighetsatgarder an de
som beskrivits i denna anmalan. I évrigt bedomer Swedavia inte att nagra
sarskilda forsiktighetsmatt ar erforderliga vad galler de nu anmalda férandringarna
av verksamheten.
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TILLATLIGHETSFRAGOR

Enligt Swedavias uppfattning &r verksamheten forenlig med miljobalkens syfte
och mal och uppfyller de krav som kan stéllas utifran miljobalkens tillatlighets-
regler.

Stockholm den11 mars 2019
Swedavia AB, genom

Mona Glans
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