
   

 

Trafikkontoret 

Trafikplanering 

 

Fleminggatan 4 

Box 8311 

104 20 Stockholm 

Telefon 08-508 26 125 

Växel 08-508 27 200 

rickard.brandt@stockholm.se 

trafikkontoret@stockholm.se 

Org nr 212000-0142 

stockholm.se  

  Tjänsteutlåtande 

 Dnr T2019-02166  

                      Sida 1 (8)  

Trafikkontoret Tjänsteutlåtande 

 Dnr T2019-02166  

                      

2019-06-27 

Trafikplanering 

 

 

  
  

 Handläggare 

Rickard Brandt 

08-508 26 125 

Till 

Trafiknämnden 

2019-08-29 

Dynamiska farthinder på Vårholmsbackarna och 
Sörgårdsvägen. Genomförandebeslut 

 

Förslag till beslut 
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Sammanfattning 

Budgeten för 2018 innehöll uppdraget ”Trafiknämnden ska inom 

ramen för arbetet med hastighetplanerna pröva och utvärdera 

dynamiska farthinder på utvalda sträckor.”  

 

Dynamiska farthinder har en lucka som fälls ner om man kör för 

fort, men ligger plant om man kör i rätt hastighet. 

 

Uppdraget utfördes inte under 2018, men inom ramen för arbetet 

med nya hastighetplaner valdes ett par platser ut för ett kommande 

försök. Dessa platser är dels Vårholmsbackarna i Skärholmen, dels 

Sörgårdsvägen i Hässelby-Vällingby. Båda övergångsställena ligger 

intill skolor. Skyltad hastighet är 30 km/h, men faktiskt hastighet är 

betydligt högre. 
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Nu har inköp och installation av dynamiska farthinder på de 

aktuella platserna handlats upp, men arbetet har ännu inte tilldelats 

någon entreprenör. Total budget för projektet är ca 6 miljoner. 

Utöver investeringskostnaden tillkommer en årlig driftskostnad på 

ca 100 tkr per plats. 

 

Före och efter installation av farthindren ska kontoret utföra 

mätningar av hastigheter, trafikmängder och vibrationer. 

Utvärdering ska också ske med fokus på drift och underhåll. 

Kontoret kommer att återkomma till nämnden med utvärderingen 

inom ca två år från det att farthindren är installerade. Det innebär att 

försöksperioden pågår som längst till och med 2022. 

 

Bakgrund  

Kommunfullmäktiges budget för 2018 innehöll uppdraget 

”Trafiknämnden ska inom ramen för arbetet med hastighetplanerna 

pröva och utvärdera dynamiska farthinder på utvalda sträckor.”  

 

Uppdraget utfördes inte under 2018, men inom ramen för arbetet 

med nya hastighetplaner valdes ett par platser ut för ett kommande 

försök. Dessa platser är dels Vårholmsbackarna i Skärholmen, dels 

Sörgårdsvägen i Hässelby-Vällingby. Den 23 november 2017 

fattade trafiknämnden ett genomförandebeslut gällande 

hastighetsplanen för delområde 2, vilket bland annat omfattade 

Skärholmen och Hässelby-Vällingby.  

 

Kontoret uppskattade initialt utgiften för de dynamiska farthindren 

till under 5 miljoner, dvs. inom kontorets ekonomiska 

delegationsnivå. Nu har inköp och installation av dynamiska 

farthinder på de aktuella platserna handlats upp, men arbetet har 

ännu inte tilldelats någon entreprenör. Total budget för projektet är 

ca 6 miljoner. 

 

I den ursprungliga kalkylen uppskattades entreprenadutgifterna till 

ca 3,5 mnkr för båda platserna. Summan baserades på vad 

motsvarande farthinder har kostat på andra platser i Sverige, med en 

uppräkning som tog hänsyn till nuvarande prisnivå för 

entreprenader i närområdet. Den initiala prognosen var dock inte 

tillräckligt hög. Fler än ett anbud har inkommit, samtliga på ca 5 

mnkr i fast pris. Ökningen av utgifterna jämfört med den initiala 

uppskattningen beror sannolikt på att projektet upphandlats som en 

totalentreprenad och att farthindren är relativt ovanliga, faktorer 

som bör innebära att entreprenörer i sitt anbud har en stor avsättning 

för risk. Entreprenaderna utförs sannolikt till större delen nattetid, 

vilket också innebär högre kostnader för entreprenörerna. 
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På grund av att den totala utgiften överstiger kontorets delegation 

önskar kontoret ett nämndbeslut innan ett eventuellt genomförande 

blir aktuellt.  

 

Dynamiska farthinder 

Det dynamiska, eller aktiva, farthindret har en lucka som fälls ner 

och skapar en motstående kant som fordon som håller en för hög 

hastighet kör på. I ej aktiverat läge, det vill säga när fordonsförarna 

håller skyltad hastighet, ligger luckan plant mot underlaget. 

Vanligtvis är systemet inställt på en hastighet ett par kilometer över 

hastighetsbegränsningen. 

 

 
Bild 1. Dynamiskt farthinder. En lucka fälls ner om fordon kör för fort.  

 

 

 
Bild 2. Farthindren skyltas med vägmärke A9-2 med tilläggstavla. 

 

I dagsläget är det relativt få kommuner som använder sig av den här 

sortens farthinder. Idag finns det ett 40-tal dynamiska farthinder i 

Sverige, bl. a. i Malmö, Uppsala och Västerås. Det första 

installerades i Linköping år 2010.  
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Platsbeskrivning Vårholmsbackarna 

Övergångsstället på Vårholmsbackarna vid Vårbergsplan ligger i 

anslutning till Vårberg centrum, med butiker, restauranger och 

tunnelbana. Väster om passagen finns Vårbergsskolan. Busslinje 

135, som har 30 min turtäthet, trafikerar sträckan. Längs med gatan 

finns gångbanor på båda sidor. Cykeltrafiken färdas i huvudsak 

längs separata cykelbanor. Trafikmängden på Vårholmsbackarna är 

ca 4 100 fordon/dygn och hastigheten är 48 km/h i 85-percentilen
1
. 

Skyltad hastighet är i dag 30 km/h, vilket enligt beslutad 

hastighetsplan ska behållas. Övergångsstället är utformat med 

mittrefuger, men i övrigt utan några hastighetsdämpande åtgärder.  
 

 
Bild 3. Platsen för föreslagna dynamiska farthinder på Vårholmsbackarna 

markerat i kartan med röd ring. 

 

                                                 
1
 Med 85-percentil avses att 85 procent av bilarna har en hastighet lika med eller 

lägre än angiven hastighet. 
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Bild 4. Aktuell plats för föreslagna dynamiska farthinder på Vårholmsbackarna. 

 

 

Bild 5. Skiss på föreslagna dynamiska farthinder på Vårholmsbackarna. 

 

Platsbeskrivning Sörgårdsvägen 

Övergångsstället på Sörgårdsvägen ligger i anslutning till 

Tenorgränd. Öster om passagen finns en busshållplats och ett 

parkstråk ansluter till passagen på södra sidan. Passagen utgör en 

länk mellan bostadsområden inom Kälvesta. I anslutning till 

passagen på Sörgårdsvägens södra sida finns en gångbana som leder 

till busshållplatsen. Busslinje 116, som har 15 min turtäthet, samt 

nattbuss trafikerar sträckan. Cykeltrafiken färdas i huvudsak längs 

separata cykelbanor. Trafikmängden på Sörgårdsvägen är ca 5 700 

fordon/dygn och hastigheten är 58 km/h i 85-percentilen 
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(mätpunkten är belägen ca 200 m öster om passagen). Skyltad 

hastighet är i dag 30 km/h, vilket enligt beslutad hastighetsplan ska 

behållas. Övergångsstället är utformat med mittrefuger, men i övrigt 

utan några hastighetsdämpande åtgärder. 
 

 Bild 6. Platsen för föreslagna dynamiska farthinder på Sörgårdsvägen markerat i 

kartan med röd ring. 
 

 
Bild 7. Aktuell plats för föreslagna dynamiska farthinder på Sörgårdsvägen. 
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Bild 8. Skiss på föreslagna dynamiska farthinder på Sörgårdsvägen. 

 

Ärendets beredning 

Beredning har skett internt inom kontoret. 

 

Analys och konsekvenser  

Konsekvenser för fotgängare 

Trafiksäkerheten vid övergångställena på Vårholmsbackarna och 

Sörgårdsvägen förbättras när den faktiska hastigheten, med hjälp av 

farthindren, begränsas till 30 km/h. 

 

Konsekvenser för cyklister  

På de aktuella platserna på Vårholmsbackarna och Sörgårdsvägen 

sker cykling normalt på intilliggande cykelbanor. Om cyklister 

färdas i körbanan finns risk för att fortkörande bilister gör så att 

luckan på farthindret fälls ner samtidigt som en cyklist passerar. 

Kontoret ska därför försöka hitta lösningar på respektive plats så att 

det finns utrymme för cyklister mellan farthindret och kantstenen.  

 

Konsekvenser för övrig trafik 

Dynamiska farthinder påverkar endast fordon som kör för fort. För 

de på moped eller motorcykel som passerar över tillåten 

hastighetsgräns blir det också ett obehagligt gupp. För alla som kör i 

rätt hastighet är det plan väg, vilket är positivt för exempelvis 

bussförares arbetsmiljö. 
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Ekonomi 

Dynamiska farthinder är betydligt mer kostsamma att bygga och 

förvalta än fasta farthinder såsom busskuddar. 

 

Den sammanlagda investeringsutgiften för att anlägga dynamiska 

farthinder på de två föreslagna platserna, totalt fyra farthinder, 

beräknas till 6 mnkr. Av dessa 6 mnkr uppgår 

entreprenadkostnaderna till ca 5 mnkr, eller 2,5 mnkr per plats. Till 

detta kommer utgifter för kontorets egen tid, byggledning samt före- 

och eftermätningar av hastigheter, flöde och vibrationer.  

 

Utöver investeringskostnaden tillkommer en driftkostnad på ca 

100 tkr per plats och år för bl.a. service, el och avtal för 

övervakning via ett IT-system. Under garantitiden, dvs. de första 

fem åren, ingår service i entreprenörens anbudssumma, vilket 

medför en lägre årlig kostnad initialt. Underhållskostnaden kommer 

öka i takt med att delar av anläggningarna behöver bytas ut på 

grund av exempelvis slitage.  

 

Utvärdering 

Före och efter installation av farthindren ska kontoret utföra 

mätningar av hastigheter, trafikmängder och vibrationer. 

Utvärdering ska också ske med fokus på drift och underhåll. 

Kontoret kommer att återkomma till nämnden med utvärderingen 

inom ca två år från det att farthindren är installerade. Det innebär att 

försöksperioden pågår som längst till och med 2022. 

 

Trafikkontorets förslag  

Trafikkontoret föreslår att trafiknämnden godkänner förslag till 

genomförande av dynamiska farthinder på Vårholmsbackarna och 

Sörgårdsvägen enligt kontorets tjänsteutlåtande. 

 

Slut 

 

 

 

 


