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Trafiksakerhetsplan. Beslut om remiss

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkénner forslaget till Trafiksdkerhetsplan och
ger kontoret i uppdrag att skicka forslaget pa remiss.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Mattias Lundberg
Avdelningschef
Mikael Ranhagen
Enhetschef

Sammanfattning

Inom Stockholms stad finns en lang tradition och erfarenhet av att
arbeta med trafiksékerhet och arbetet har sedan manga ér tillbaka
varit reglerat 1 politiskt antagna program. I forslaget till ny
trafiksdkerhetsplan fortsitter nuvarande arbete och samtidigt
utvecklas nya arbetssétt och metoder for att pa ett effektivt sdtt mota
dagens och framtidens trafiksédkerhetsutmaningar.

Trafiksékerhetsplanen foreslds remitteras till 104 forvaltningar och
organisationer enligt bifogad sidndlista (se bilaga 2), under perioden
1 juni 2021 till 24 september 2021.
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Bakgrund

Inom Stockholms stad finns en lang tradition och erfarenhet av att
arbeta med trafiksékerhet och arbetet har sedan manga ér tillbaka
varit reglerat 1 politiskt antagna program. Det senaste ar
"Trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad 2010-2020". Precis
som 1 ménga andra kommuner har stadens trafiksidkerhetsarbete till
stor del varit fokuserat pa olyckor kopplat till motorfordon. En stor
del av arbetet har omfattat olika hastighetspaverkande atgarder samt
projekt inom sédkra och trygga skolvégar.

Aven om arbetet till stora delar har varit klassiskt
trafiksdkerhetsarbete har det pa senare ar dven startats upp och
genomforts projekt av mer innovativ karaktir exempelvis
sopsaltning av cykelbanor, trafiksékerhetskameror,
avstdngningsmaterial anpassade for gdende och cyklister,
dynamiska farthinder samt geofencing.

Det 1 sérklass storsta trafiksdkerhetsarbetet genom tiderna for staden
ar det pagaende arbetet med att infora nya hastighetsgranser pa
stadens huvudvégnit.

Arendets beredning

Forslaget till Trafiksdkerhetsplan bygger pa erfarenheter fran
stadens tidigare trafiksdkerhetsarbete, nationella utredningar, Vision
2040 samt beslut som Nollvisionen 2.0 och den arliga
analysrapporten. Till grund for stadens mélarbete ligger dessutom
stadens sdkerhetsprogram, de nationella trafiksdkerhetsmélen for ar
2030, de globala hallbarhetsmélen 1 Agenda 2030 och
Stockholmsdeklarationen, som antogs pa det tredje globala
ministermotet om trafiksdkerhet som holls 1 Stockholm i februari
2020.

Trafiksdkerhetsplanen har tagits fram av en arbetsgrupp inom
Trafikkontoret. Dialog- och forankringsarbetet har forsvérats av de
anpassade arbetsformerna pa grund av pandemirestriktionerna och
har dédrigenom inte kunnat utforas i den omfattning som varit avsett
frdn borjan. Forutom interna avstimningar pa trafikkontoret har
avstdmningar genomforts med representanter fran
exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret.

Trafiksdkerhetsplanen foreslds remitteras till 104 forvaltningar och
organisationer enligt bifogad sindlista (se bilaga 2), under perioden
1 juni 2021 till 24 september 2021.
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Forslag till Trafiksakerhetsplan

Genom den nya trafiksékerhetsplanen fortsitter nuvarande arbete
och samtidigt utvecklas nya arbetssitt och metoder for att pa ett
effektivt sétt mota dagens och framtidens
trafiksdkerhetsutmaningar. Framgangsfaktorer i det fortsatta arbetet
kommer att vara god samverkan bade internt inom staden och med
externa aktorer samt att nya arbetsomréden som upphandling, drift
och underhéll, information, teknisk utveckling och innovation
inkluderas 1 arbetet.

Syftet med trafiksidkerhetsplanen dr att ta ett samlat grepp om
stadens trafiksdkerhetsrelaterade arbete och att peka ut den
strategiska riktningen framat. Trafiksdkerhetsplanen faststiller inte
vilka konkreta atgdrder som ska genomforas, utan beskriver hur och
inom vilka omraden staden behover fokusera trafiksdkerhetsarbetet
for att bli mest effektivt och ge storst nytta.

Nollvisionen ér grunden for Stockholms stads trafiksékerhetsarbete
och stadens arbete &r en del i en storre helhet.
Trafiksdkerhetsplanens dvergripande mal &r att stadens
trafiksdkerhetsarbete ska bidra till att internationella, nationella och
aktorsgemensamma trafiksdkerhetsmal samt mélen i1 stadens
sdkerhetsprogram nas.

Grundldggande 1 trafiksékerhetsarbetet dr en samhéllsplanering som
gynnar aktivt resande genom 6kad och séker mobilitet for gdende
och cyklister och med sarskilt fokus pa barn och éldre. Fem
insatsomréaden lyfts fram i1 planen som strategiskt viktiga for staden
att fokusera trafiksdkerhetsarbetet pa. Insatsomradena ar av olika
karaktdr men bidrar tillsammans till en helhet inom vilka atgérder
behdvs for att minska antalet antal olyckor, risken for olyckor och
skadegraden vid en eventuell olycka samt samtidigt bidra till
stadens Ovriga hallbarhetsarbete.

De fem insatsomradena dr (ingen inbordes rangordning):
e Géendes singelolyckor (fallolyckor)
e Cyklisters singelolyckor
e Riitt hastighet
e Okad regelefterlevnad
e Sikra fordon

Flera olika aktorer i samhéllet har direkt eller indirekt inflytande pa
trafiksdkerheten. Arbetets framgang ar déarfor beroende av att flera
aktorer visar engagemang och ansvarstagande. Trafiksékerhets-
arbetet méste utvecklas genom god samverkan och 1 nira samarbete,
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bade internt inom stadens verksamhet och med externa aktorer.
Polisen och stadens invanare/trafikanter ar viktiga externa aktorer
men ockséd andra myndigheter, niringsliv, civilsamhélle, akademi
och industrin.

Trafiksdkerhetsplanen pekar ut den strategiska riktningen framat
men faststéller inte vilka konkreta atgirder som ska utforas.
Konkreta och tidsatta atgiarder inom insatsomradena kommer att tas
fram av berorda aktorer och aterfinnas i en atgidrdsplan. Genom att
samla och synliggora planerade atgérder skapas ocksa forbdttrade
mdjligheter till synergier mellan olika atgérder och 6kad samverkan
och dialog mellan aktdrerna. Atgirdsplanen ir organiserad i fem
atgdrdsomraden:

Reglering och styrmedel
Utbildning och information
Fysisk utformning

Drift och underhall
Teknikutveckling och innovation

Analys och konsekvenser

De minskliga och ekonomiska kostnaderna av trafikolyckor &r
stora. Atgirder som sparar liv och ger firre skadade innebér
minskat lidande for manga, dirutdver finns ocksa en avsevérd
ekonomisk vinst for samhaéllet. Olycksvirderingen for
végtrafikolyckor pa det kommunala végnitet i Stockholm stad
uppgar till cirka 6 500 miljoner kr per ar!.

Genom ett arbete fokuserat utifrén de insatsomrdden och
atgdrdsomraden som pekas ut i planen kommer antalet skadade och
omkomna att minska samtidigt som arbetet bidrar till positiva
effekter pa minniskors resval, stadsmiljon och det offentliga livet.

Béde den faktiska och upplevda sékerheten i trafiken har stor
betydelse for ménniskors vilja och forutsittning att rora sig 1 staden,
inte minst for kvinnor, barn och dldre. Genom att forbattra
trafiksdkerheten forbéttras livskvaliteten for stadens medborgare.
Grundldggande i ett demokratiskt och jdmlikt samhaélle ar att
stadens offentliga rum &r inbjudande, sékra och trygga platser for
alla ménniskor, och att ingen begrénsas av till exempel élder, kon
eller funktionsvariation.

! Berakning baseras pa olycksdata fran STRADA data mellan ar 2014-18 och ”Analysmetod
och samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 7.0” (Trafikverket
Version 2020-12-01). Ej allvarligt skadad (EAS) ingar inte i berdkningen da det ej finns
systemvarden for kommunalt vagnat
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Upplevelsen av sdkerhet géller savél kdnslan av att kunna utséttas
for ett brott som att rdka ut for en trafikolycka. En miljé som &r
sdker och upplevs som sdker dr ocksé en forutséttning for ett okat
aktivt resande och att staden ska vara tillginglig och anvéndbar for
alla. Exempelvis kommer en person som upplever en stracka som
otrygg/osidker att cykla pa, troligtvis att vdlja annan en vig eller inte
cykla alls. Detsamma géller for gangtrafikanter i stort och 1
synnerhet barn och éldre.

Trafikkontorets synpunkter

Mot bakgrund av ovanstdende foreslér trafikkontoret att
trafikndamnden godkénner forslaget till trafiksdkerhetsplan och ger
kontoret i uppdrag att skicka forslaget pa remiss.

Slut

Bilagor
1. Forslag till Trafiksdkerhetsplan
2. Sandlista for remiss av Trafiksdkerhetsplan
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