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Sammanfattning

Under 2017 genomforde kontoret, pé uppdrag av trafikndmnden,
tillsammans med Stockholm Vatten och Avfall AB och Norrmalms
stadsdelsforvaltning, en utredning for att kunna genomfora ett
pilotprojekt for ytlig dagvattenhantering. Stockholms stads
skyfallsmodell har visat att omradet kring Rddmansgatans
tunnelbanestation ir i riskzonen for 6versvidmning vid ett 100-
arsregn. Trafikkontoret genomforde under 2018 och 2020
byggnation av vixtbdddar med biokol 1 avrinningsomradet till
Rédmansgatans tunnelbanestation.

Kontoret har valt att avsluta projektet innan alla gator d&r ombyggda
pa grund av flera skél bland annat att projektet varit dyrare och mer
resurskrdvande én forvintat.
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Bakgrund

Stockholms stads skyfallsmodell! har visat att omradet kring
Rédmansgatans tunnelbanestation ir i riskzonen for dversvimning
vid ett 100-arsregn — ett skyfall som statistiskt sett bara intraffar
vart hundrade ar. Under 2017 genomforde kontoret, pd uppdrag av
trafikndmnden, tillsammans med Stockholm Vatten och Avfall AB
och Norrmalms stadsdelsforvaltning, en utredning av
tillrinningsomréadet till Radmansgatans tunnelbanestation.
Trafikkontoret genomforde darfor under 2018 och 2020 inom
pilotprojekt for ytlig dagvattenhantering byggnation av véxtbdddar
med biokol inom det aktuella omradet.
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Figur 1: Kartbilden redovisar resultat fran Stockholms stads
skyfallsmodell, maximalt djup vid 100-drs regn. Ett omrdde kring
Radmansgatans tunnelbanestation dr i riskzonen for oversvimning
vid ett 100-drsregn, illustrerat i orange och rott.

'https://miljobarometern.stockholm.se/klimat/klimatanpassning/skyfall/stockholm
s-skyfallsmodellering/
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Trafikkontoret forvaltar stadens gatutrad. Genom att forbéttra
livsmiljon for gatutrdden med hjdlp av byggnation av véxtbéaddar till
dessa kan ocksé dagvatten fordrdjas, vilket ar positivt vid storre
skyfall, och samtidigt utnyttjas som en resurs for att bevattna traden.
Vixtbdddarna byggs med hjilp av biokol som tillverkas av
tridgérdsavfall och bidrar till att koldioxid binds i anldggningen.

Projektet kommer att bidra till utviarderingen av hur denna typ av
anldggning kan vara en del i stadens strategiska arbete med
skyfallsfrigan och 6versvimningsproblematik. Atgirderna pa
Luntmakargatan/Rehnsgatan, Kungstensgatan och Dobelnsgatan
redovisades i genomforandebeslutet som antogs av trafiknimnden
2017-12-14. 1 samband med verksamhetsplanen for 2019 ansokte
kontoret om klimatmedel for atgérder pd Dobelnsgatan och
Kungstensgatan.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Resultat

Genomford 16sning

Under 2018 utfordes arbeten pa Luntmakargatan och Rehnsgatan,
dér nya vixtbaddar med biokol byggdes och cirka 30 nya trad
planterades. Under 2020 utférdes arbeten pa Kungstensgatan dar
befintliga trad som bedomts vara 1 tillrackligt god kondition fick en
vaxtbdaddsrenovering, medan trdd som bedomts vara i simre
kondition ersattes med nya trdd och nya vixtbaddar.
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Figur 2: Byggnation av sammanhdngande vixtbdddar pa
Rehnsgatan 2018. I férgrunden syns biokolmakadam.
Trddgropsfundamenten i betong dr utplacerade - i dessa planteras
sedan trdden.

De nya trdd som planterades inom projektet dr arter som
klassificerats som vil anpassade for stadsmiljoer och
temperaturforandringar, till exempel baralm och japansk zelkova.
Att prova och samla in erfarenheter kring nya arter och sorter i
stadsmiljo &r en viktig del av kontorets utvecklingsarbete gillande
trad.
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Maluppfyllelse

Projektets resultat berdknas minska méngden koldioxid i
atmosfaren, minska anvindningen av éndliga resurser, och genom
fordrojning av dagvatten avlasta ledningsnétet kontinuerligt. I
Luntmakargatan har en brunn installerats for att mojliggora
métningar for att undersoka vattenkvaliteten nér dagvattnet har
passerat genom vaxtbddden. Genom att utnyttja dagvatten for
bevattningen av trdd och skapa en béttre livsmiljo for gatutrdden far
de aktuella gatorna ett béttre lokalklimat. Att fordrdja dagvattnet ger
dven triaden bittre forutsattningar att vixa i den for dem
ogastvinliga miljon som staden utgdr samt att béttre klara av
extremare torka.

Genom att anvénda biokol vid byggnation av viaxtbaddar istillet for
jord minskar belastningen pa miljon, dels genom att anvindningen
av biokol innebdr att halterna av koldioxid i luften sanks och dels
genom att materialet kommer fran dtervunnet material
(tradgérdsavfall och krossad sten). Dessutom binds kol fran
tradgardsavfall i marken och vixtbdddarna tar upp ytterligare
koldioxid. Detta ger en mer hallbar utveckling av gron infrastruktur
1 urbana miljoer. Anvindandet av atervunna material gynnar sévél
nationella som lokala miljomal.

Nir kontoret bygger viaxtbaddar sa blir gdngbanan ombyggd per
automatik, eftersom de ligger under viaxtbdddarna. I projektet har
tillginglighetsatgarder setts over ur flera perspektiv och ett aktivt
beslut har fattats utifrdn platsens forutsittningar och projektets
totala budget. Genom detta upprétthéller staden en god standard pa
omrddets gangbanor, vilket bade dkar tryggheten och upplevelsen
av trygghet samt tillgingligheten. Inom projektet har gangbanor
blivit omlagda och gangpassager 6ver Rehnsgatan och
Kungstensgatan har tillskapats i samarbete med trafikplanerare pa
kontoret. Ovan ndmnda gangpassager ger fotgdngare mdjlighet att
lattare korsa gatan.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.



M8 Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
‘.E! stad Stadsmiljé Dnr T2017-03221
Sida 6 (8)

Figur 4: Exempel frdn tidigare delar av projektet. Fore
ombyggnationen av Luntmakargatan, gangbanan dr trang och
valdigt ojdmn med stora hojdskillnader.

Figur 5: Luntmakargatans gdangbana efter ombyggnation 2018.

Gangbanan har breddats och den sldita ytan underldttar passage.
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Projektets genomférande och tidplan

Kontoret bedomer att projektet dr en av de mer lyckade
viaxtbdddsbyggnationerna som genomforts under senare ar. Pa
Rehnsgatan har utrymme tillskapats for att plantera cirka 30 nya
trad vilket dr ovanligt i den befintliga stadsmiljon. Pa den 6vre
delen av gatan har dven dppna viaxtbdddar med underplanteringar
under trdden kunnat byggas dér dagvattenhanteringen &r synlig och
inte dold som i den ordinarie 16sningen med brunnar. Under
byggnationen av Rehnsgatan samarbetade kontoret titt med
Stockholm Vatten och Avfall gillande ledningsomléggning for att
ge plats for vaxtbdddarna vilket gav ett mycket positivt resultat.

Kontoret har valt att avsluta projektet innan alla gator 4r ombyggda
pa grund av flera skél. Det har bland annat varit dyrare och mer
resurskrdvande att genomfora projektet dn forvintat. Kontoret har
dragit lardomar av detta och kommer framover att i hogre
utstrackning genomfora liknande projekt 1 mindre etapper.

Intressenthantering och kommunikation

Projektet har kommunicerats pa flera sitt, bland annat genom
byggskyltar, projektbeskrivning pd hemsida och portanslag.
Kommunikationen har fungerat bra eftersom vi har fatt fragor i
storre utstrackning dn klagomal.

Ekonomi
Beslutat Utfall Avvikelse
belopp
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
| Utgifter
Utredning och projektering
Byggansvarigkostnader
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 8,0 10,3 2,3
Index
Summa utgifter 8,0 10,3 2,3
Inkomster
Summa inkomster
Netto 8,0 10,3 2,3
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Projektet dr en satsning inom klimatmiljarden och
genomforandebeslutet for projektet omfattade totalt 8 mnkr. Utfallet
for projektet dr 10,3 mnkr.

I genomforandebeslutet berdknades utgiften till § mnkr som var
avhéngigt av att projektet beviljades klimatmedel motsvarande
samma belopp. Berdkningen togs fram innan projekteringen var klar
och baserades pa grova uppskattningar. I berdkningen, som inte
redovisades per utgiftskategori, ingick inget riskpéslag for
oforutsedda hindelser sdsom till exempel ledningsflytt.

I samband med projekteringen identifierades ett antal ledningar som
behovde flyttas. Dessutom avslutades det avtal som priserna hade
baserats pa och det nya avtalet hade hogre priser. Allt detta ledde
till att projektets budget 6verskreds. Mer tid borde ha lagts pa
utredning och planering inf6r ansokningsforfarandet.

Risk/Osakerhet

Med hinvisning till projektets omfattning dér s& pass méanga platser
skulle byggas om enligt den ursprungliga ansdkan for klimatmedel
borde mer tid ha lagts i ett tidigt skede pa att gora kalkylerna for att
f ett sdkrare utfall. Med erfarenhet av detta projekt dr det littare for
kontoret att i framtiden lata ta fram sékrare kalkyler i ett tidigare
skede for dylika projekt.

Projektets senare del har dven pdverkats av pandemin, bland annat

genom fordndrade arbetsmetoder gidllande kommunikation inom
projektet.

Slut
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