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Sammanfattning

Trafikkontoret har utrett frigan om en mdjlig utveckling av
Skeppsbron enligt uppdrag i budget 2019 och 2020.

Skeppsbron har idag ménga funktioner. Den utgdr en viktig
koppling 6ver Saltsjomailarsnittet och kopplar samman S6dermalm
med City, det dr dven den Ostligaste landkopplingen dver detta snitt
for motorfordons-, cykel- och gangtrafik. Dessutom ar Skeppsbron
ett besoksmal i sig med stora vistelsevarden med en unik placering
mellan Gamla Stan och Saltsjon med utblickar mot det historiska
Stockholm. Trots dessa forutséttningar inbjuder bitvis Skeppsbron
inte till vistelse, detta da stora ytor nyttjas som parkering,
inhignader for verksamheter, utspridd avfallshantering och har en
otillgénglig beldggning. Kajen har ingen sammanhéllen gestaltning
och kan upplevas som rorig av fotgéingare.
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Visionsbild

Figur 1 Visionsbild dver kajen pa Skeppsbron

Utredningen visar pd mojligheter att 6ka attraktiviteten pa denna
plats genom att forbéttra tillgangligheten och 6ka ytorna for vistelse
och verksamheter. I handlingen foreslas ett slétt hillstrak med
mobleringszon och forstarkt belysning for att tydliggéra ytornas
funktion. Samtidigt foreslés att ytor for andra funktioner som
exempelvis evenemang och kommersiella funktioner skapas, detta
forutsitter dock att antalet parkeringsplatser reduceras. Forbéttrade
vistelsevarden uppnds genom att 6ka trafiksikerheten,
tillgangligheten och tryggheten pa kajen.

For Skeppsbrons végsektion foreslas preliminirt en 16sning dar
cykelbanor byggs samt breddas i de avsnitt dér de inte uppfyller
rekommendationerna i cykelplanen. For gdngbanorna sker en
breddning och utdkade ytor for vistelse tillskapas, fraimst kring
Slottet. Detta bedoms kunna ske utan att framkomligheten for
kollektivtrafiken forsdmras, men det dr en fraga som kommer att
studeras vidare.

Kontoret ser ett behov av att komplettera utredningen med en
fordjupad parkeringsstudie for att sdkerstélla att det fortfarande gér
att ha bil och hitta parkering f6r boende 1 Gamla stan samt en
fordjupad trafikanalys for att sdkerstélla kollektivtrafikens
framkomlighet. Aven en méjlig etappindelning av kaj och gata
foreslds utredas vidare samt omfattningen av gestaltningen pé kajen.
I ett fortsatt utredningsarbete kommer ett samarbete med
Stockholms Hamnar AB, Stockholm Parkering AB,
Trafikforvaltningen och Stockholm vatten och Avfall AB vara
viktigt for ett framgéngsrikt resultat.
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Bakgrund

Uppdraget

Trafikkontoret fick i kommunfullmiktiges budget for 2019 ett
uppdrag att utreda “’forutsdttningarna for utveckling av Skeppsbron
med bdttre vistelseytor, levande stadsliv och tillgdngliggorande av
vattnet, i samarbete med Stockholms Hamn AB och Stockholms
Stads Parkering AB”. Kontoret och Stockholms Hamn AB kom
Overens om att trafikkontoret skulle utreda gatan Skeppsbron och
Stockholms Hamn skulle utreda kajen Skeppsbron.
Gestaltningsforslaget ar tinkt som ett underlag till fortsatt
gemensamt arbete for en fordndrad funktion och anvdndning av
ytorna pa kajen.

Tidigare utredningar

Kontorets utgangsldge for de olika alternativen som utretts har tagit
avstamp 1 tidigare investeringsprojekt for Skeppsbron som
paborjades 2014, (T2012-313-056000). Investeringsprojektet
startades for att forbéttra framkomligheten och trafiksékerheten for
cykel i samband med att ett detaljplanearbete paborjades ar 2014 for
Tullhusen och kajen. I det detaljplaneforslaget skulle Tullhusen
rivas och nya tullhus helt anpassade till dagens anvdndning som
restauranger, caféer och kontor, skulle byggas. De nya byggnaderna
foreslogs i nya ldgen for mer fria utblickar fran Gamla Stans
grander. Ett garage planerades under kajen for att ersitta
markparkeringen. Detaljplanearbetet med den inriktningen
avslutades dd bland annat omfattande och dyra ledningsflyttningar
skulle kravas. Kontoret har dven utrett en 16sning for cykeltratiken
med Tullhusen kvar. Dock fanns det stora utmaningar att fa till en
16sning som uppfyllde rekommendationerna i cykelplanen med da
vald trafiklsning.

Pagaende detaljplan for Tullhusen

Ett nytt detaljplanearbete pagar nu for Tullhusen, detta med syfte att
ge Tullhusens nuvarande utformning, placering och funktion
detaljplanestdd. Tullhusen uppfordes pa 1940-talet och har tilldelats
gron markering av Stadsmuseet, vilket dr det ndst hogsta skyddet en
fastighet kan f4. Det innebér att det ar en fastighet som ar sdrskilt
vardefull frén historiskt, kulturhistorisk, miljomaéssig och
konstnérlig synpunkt. Planprocessen pagér for denna plan.

En forutsdttning for kontorets utredning har dérfor varit att
Tullhusen ligger kvar i sin nuvarande storlek, pa nuvarande plats.
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Andra pagaende projekt

Kontoret dr delaktigt i ett EU-projekt for trafik och godshantering i
gamla stadskérnor. I projektet studerar kontoret godshanteringen
till/frdn Gamla Stan samt inom stadelen. En del 1 detta projekt ar att
studera mojligheterna for en samlastningscentral for Gamla Stan
med syfte att bedriva effektivare och mer anpassade varuleveranser
till Gamla Stan, och hér skulle Skeppsbron kunna inkluderas.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Efter tidiga diskussioner
under vintern 2019 med berdrda forvaltningar och bolag har
gestaltningsforslaget under varen 2020 redovisats for Stockholms
Hamn AB, stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret och
Stockholm Parkering AB.

Dagens situation

Skeppsbron kan delas in i tva delar. Dels Skeppsbrons kdrbanor
med gang-, cykel- samt motorfordonstrafiken och dels Skeppsbrons
kajdel med blandade ytor for hamnverksamhet, parkering,
gingtrafikanter, verksamheter och upplételser.

Skeppsbrons kérbanor

Trafikalt binder Skeppsbron samman S6dermalm med City, och det
ar den 0Ostligaste landkopplingen ver Saltsjomélarsnittet.
Skeppsbron trafikeras av flera busslinjer och tillsammans med
Munkbroleden fordelas kollektivtrafiken norrut via Strdmbron och
Vasabron. I sdder ansluter Skeppsbron mot Slussbron for
motorfordonstrafiken.

For cykeltrafiken dr och kommer Skeppsbron utgéra en viktig lank
over Saltsjomaélarsnittet. Skeppsbron ar ett utpekat pendlingsstrak i
stadens cykelplan och ett regionalt cykelstrdk i den regionala
cykelplanen. Skeppsbron tillsammans med Munkbroleden binder
samman cykelstréken fran ostra Sodermalm (Stadsgérdsleden,
Hornsgatan och Gdétgatan) mot City.

Innan Slussens ombyggnad bestod Skeppsbron av tva korfilt i
vardera riktningen med ett kollektivtrafikkorfalt i respektive
riktning. Den sddergdende cykeltrafiken gick i cykelfilt, medan den
norrgdende gick i kombinerad géng- och cykelbana.
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Bild 2. Gatan Skeppsbron 2011 (innan Slussens arbeten pdabérjades)

I samband med Slussens ombyggnad har mojligheterna att trafikera
Skeppsbron for motorfordonstrafik varit begransade. Bade via de
tidigare sparviddshindren vid Skeppsbron/Slussen samt genom
avstdngningen ar 2016 av Katarinavéigens koppling till Slussen och
mittbarrifirerna i Soderledstunneln. Aven kopplingen mellan
Stadsgérdsleden och Skeppsbron har forsvunnit under Slussens
ombyggnad. Under Slussens ombyggnad har cykeltrafiken norrut,
fran Slussen till Tullhus 1, tagit ett korfalt i ansprak. For den
sodergdende cykeltrafiken har cykelfiltet breddats. Fotgéngare har
darmed fatt tillgang till bredare gangbanor pa delar av Skeppsbrons
Ostra sida.

Skeppsbrons kaj

Skeppsbron ir ett besoksmal i sig med stora vistelseviarden med en
unik placering mellan Gamla Stan och Saltsjon. Utmed kajen sker
verksamhet fran Stockholms hamnar och i Tullhusen sker
verksamheter som delvis dr publika med uteserveringar under
sdsong. Kajen utgor dven en viktig och attraktiv koppling i ett
sammanhéngande kajstrak for gdende till Stadsgardskajen med
bland annat Stora Tullhuset dir Fotografiska bedriver verksamhet
och Sodermaélarstrand. Trots platsens unika forutsittningar inbjuder
bitvis Skeppsbron inte till vistelse. Skeppsbrokajen kan idag
upplevas som rorig med manga olika utryck och funktioner som har
tagit platsen i ansprak over tid. Det sker bade parkering som &r
reglerad, och oreglerad parkering. Avfallshantering sker vid flertalet
platser bade for hamnens verksamhet, for allmianheten samt for
verksamhetsutovarna. Pé kajen finns det idag inget tillgéngligt
gangstrak med en slét beldggning och gangstraken utmed kajen
bryts av med en trappa i hojd med Slottsbacken.
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Bild 3. Skeppsbron mars och maj 2020

Motet med Nya Slussen

I samband med Slussens ombyggnad kommer nya anslutningar att
ske mot Skeppsbron fran Sodermalm. For ar 2030 finns det
trafikprognoser for Skeppsbron pa 25 000 fotgidngare, 26 000
cyklister och 11 700 motorfordon per dygn. For ar 2040 ar
cykeltrafiken uppriknad till 32 000 per dygn.

Skeppsbron kommer att kunna nés av fotgingare dels via Slussbron
fran Slussens 6vre delar pd Sodermalm, dels fran lagbroarna som
passerar slusskanalen. Den Ostra ldgbron kommer utgora en viktig
koppling for gdende fran Slussens kollektivtrafik till
Djurgérdsférjan och vidare till Skeppsbrons géngstrak mot
Kungstradgarden och City.

I Slussens slutlosning kopplar Slussbron till Skeppsbron med
motorfordonstrafik dels frdn Hornsgatan/Soderledstunneln, dels fran
Katarinavigen. Slussbron har dven en ramp for koppling mellan
Skeppsbron och Stadsgérdsleden/Sodermalarstrand, i den sa kallade
’slitsen”. I pagaende trafikskede i Slussens ombyggnad anvénds
slitsen for cykel d4 de permanenta kopplingarna via ldgbroarna inte
ar fardigstéllda dn mellan S6dermélarstrand/Stadsgardsleden och
Gamla Stan.

For cykel kommer Skeppsbron utgdra en viktig koppling mot City.
Frén Slussbron kommer Goétgatans, Hornsgatans och
Katarinavagens cykelfloden som ska mot City. S6der om Tullhus 3
vavs dessa thop med de cykelfloden som kommer fran
Sodermaélarstrand och Stadsgardsleden via dstra 1dgbron som ska
mot City. Ovriga kopplingar i Slussens slutlésning #r den nya GC-
bron mellan S6dermalmstorg/Sodermélarstrand mot Munkbroleden
for cyklister till City via Vasabron samt den vistra 1dgbron mellan
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Skeppsbron kommer dven fortsatt att utgora en viktig ldnk for
kollektivtrafiken med stombuss som trafikerar strickan.
Férjeterminalen for Djurgardsfarjan &r lokaliserad till Skeppsbron
och den bedoms f& 6kad betydelse som nod for den vattenburna
kollektivtrafiken. Idag har farjeterminalen ett provisoriskt lige men
en ny farjeterminal ska aterplaceras soder om Tullhus 3 inom
Slussens projektomrade.

Vid utgangen av 2023, eller nédr bussterminalen i1 Katarinaberget tas
i drift, kommer de vigkopplingar som har varit stingda fran
Katarinavidgen och Soderledstunneln att dter6ppna. Dessa
kopplingar har da varit stingda i cirka 8 ar.

Trafikkontorets forslag till inriktning for vidare utredning
Kontoret har i arbetet sett ett behov av att ta fram ett
gestaltningsforslag for Skeppsbron som en helhet och arbetat med
bade gatan och kajen. Dock ska kontoret utreda mojligheterna att
vid utbyggnad gé vidare med kajen och gatan som egna etapper.
Forslaget ér tinkt som ett underlag till eventuellt fortsatt arbete med
en omdaning av gatan och ett gemensamt arbete for en fordndrad
funktion och anvéindning av ytorna pa kajen.

Projektmal:

e Skeppsbron ska upplevas som vilkomnande, trygg och sdker
under hela aret och dygnets alla timmar.

e Gaendes tillgdnglighet och framkomlighet pa kajen ska
forbéttras.

e Kajens nya utformning ska 6ka mojligheten till vistelse och
bidra till 6kade upplevelse- och vistelsevirden.

e Framkomligheten och trafiksékerheten for bdde gaende och
cyklister ska dka.

e Of0rindrad eller endast liten paverkan pa framkomligheten
for kollektivtrafik pd Skeppsbron.

e Skapa en utformning som moéter upp de nya behoven och
trafikstrommarna frdn Slussen.

Skeppsbrons kaj

For kajen ser kontoret att ett brett gangstrak av slédta naturstenshéllar
skulle kunna anldggas utmed Tullhusens uteserveringar ldngs hela
kajen. Géngstraket kantas av en ny bredare mobleringszon med
binkar, lekfulla sittmdbler, bord och légre ljuspunkter. P4 nigra
valda stéllen leds strik av sléta hillar ned frin gatan till det nya
géngstraket och mobleringszonen. Dessa ytor fér solstolar,
cykelstéll, sopkorgar och kan ocksé vara lampliga platser for
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kommersiella funktioner och/eller evenemang. P& den storre ytan
dar det nu dr samlade parkeringsplatser ér det 1 gestaltningsforslaget
exemplifierat som en Sppen plats for vistelse, evenemang och
aktiviteter. Detta krdaver dock att parkeringsplatserna kan reduceras,
vilket inte kommer vara mojligt utan att boende i Gamla stan dven
fortsattningsvis har tillgang till boendeparkering. Kommande
utredningar behover déarfor undersdka mojligheterna till andra
parkeringslosningar i eller nira stadsdelen, forst nér detta ar utrett
kan en fordandring av kajens funktion sett till parkering dvervégas.

=

Bild 4. Visionsbild ur gestaltnings PM

Visionsbilden visar det breda, slédta hillstraket och en
mobleringszon som bland annat inrymmer soffor, lekfulla
sittmobler och inslag av lagre ljuspunkter. Stolpar for gdngstraket
placeras i bakkant av géngytan for att pa sa sitt gradvis trappa ned
ljuset mot vattnet. Plats for uteserveringar behalls intill Tullhusen.
Likt Stromkajen som rustades upp 2018 kan dven Skeppsbrokajen
fa tekniska losningar inbyggda i diskreta mdobler.

Generella principer for utformningen pa kajen

e Ett 3,5 meter brett, tillgéngligt promenadstrak av sléta
granithillar anldggs pé kajen. Utover det nya hallstraket ska
befintlig smagatsten finnas kvar.

e [ anslutning till promenadstriket anldggs en 3 m bred zon
for belysning och olika typer av sittmdbler for utblickar i
flera riktningar.

e Kajen blir enkelriktad for fordonstrafik i norrgaende
korriktning for angdring till fartyg och verksamheter.

e Utformning och placering av tekniska funktioner pa kajen
samordnas med berdrda aktorer 1 fortsatt arbete.
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Kajens funktion och anvandning

Projektet har utgatt frén att Stockholms Hamn AB fortsatt kommer
att bedriva hamnverksamhet utmed ett strak narmast kajkanten samt
att Tullhusens verksamheter med dess uteserveringar ligger kvar.
Detta &r ocksd i linje med de diskussioner som fors for ett nytt
hamnavtal. Trafikkontoret kommer genom avtalet ha ansvar och
radighet 6ver dvriga ytor pa kajen och gatan. I fortsatt arbete
behover behovet av angdring och transporter samt andra tekniska
funktioner samordnas.

Den foreslagna gestaltningen av kajen har inspirerats av Stromkajen
som nyligen byggts om. P4 Stromkajen finns idag sléta, tillgdngliga
strak av natursten samt generdst med sittplatser. Stora delar av
kajen har ldmnats omdblerad for att mojliggora flexibel anvéndning
av kajen. Tekniska funktioner som sophantering, pafyllnad av
vatten, tankning av fartyg m.m. har lokaliserats under mark samt i
sittbara 1ador.

Bild 5. Stromkajen 2018 efter upprustning

Parkering

I vidare utredningsarbete behdver paverkan pa befintlig parkering
utredas mer ingdende. Exempel pa fragestdllningar att undersoka ar
hur péverkas boende och verksamheter av reducerat antal
parkeringsplatser pé kajen? Vilka nyttjar parkeringen idag? Hur
paverkas mojligheterna till att 6ka vistelsevdrdena pd kajen om
parkeringarna kvarstar? Vad hiander i omkringliggande omraden
med mindre mdjlighet till parkering p& Skeppsbrokajen samt hur
kan parkeringsplatserna erséttas med andra platser eller tjdnster.

En utgdngspunkt 1 arbetet dr att boende 1 Gamla stan dven
fortsdttningsvis behdver ha tillgdng till parkering. Det dr ocksa
viktigt att det finns mojligheter till besoks- och nyttoparkering 1
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stadsdelen. Kommande utredningsarbete behdver darfor undersoka
hur detta kan sékerstéllas, innan det &r aktuellt med nagon annan
anvindning av kajen sett till parkering. Bland de alternativ som kan
undersdkas dr okat nyttjande av Stockholm Parkerings nérbeldgna
anldggningar. Kontoret avser gora en bred undersokning av
tdnkbara alternativ.

Utformningsforslagen i detal;
Gestaltningsforslaget bestar av tre delomraden for kajen; 1.

Tullhusen, 2. Centrala delen och 3. Slottet.

Delstracka 1. Tullhusen

T Raiy
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Bild 6. Orienteringsbild delomrdde 1

Mellan Tullhusen anldggs breda ytor av natursten som kopplar
samman kajens nya slita gangstrk och gatans gangbanor. Ovanfor
och nedanfor gangstraket blir det utrymme for en friare moblering
med utsikt 6ver Stockholms Strom. Nagra mobler kan forses med
armst0d och upprétta ryggstdd for att inkludera alla anvédndare.
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SKEPPSBRON

Py
Bt §

Bild 7. Situationsplan foreslagen gestaltning (Bilaga 2)

De morkgrona ytorna motsvarar sléta och tillgidngliga hallar. Det
ljusgrona ytorna ar befintliga smagatstensytor och det blagra ar
byggnader, det morkt gra dr angéringsplatser i gatan, det roda ér
cykelbanor och cykelfilt, gula ytor for motorfordonstrafik.
Trafiklosningen for gatan beskrivs langre fram. In- och utfart till
kajen ligger kvar vid befintligt ldge véster om Tullhus 3.
Enkelriktad korning tillits norrut, pa en 8 m bred friyta, ndrmast
kajkanten. Trafiken placeras dir for att underldtta vid behov av
direkt angoring till ett fartyg och for att gora en sd stor del av kajen
som mojligt i princip bilfri. Leveranser till Tullhusen tillats enbart
vissa tider och bor ske samordnat med mindre fordon.

e

B B A A B B e

Bild 8. Detaljbild utformning. A: Gangstrak av sldta granithdllar, bredd 3,5 meter med 3,0
meter bred mobleringszon. I mobleringszon placeras soffor, belysning, skrdpkorgar m.m.
B: Breda ytor av sldta granithdllar i avvikande kulor och/eller format jimfort med
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gangstrak. Hdr blir det utrymme for t.ex. solmébler och eventuell uppldtelse for
kioskverksamheter eller liknande. C: Befintlig yta av smdgatsten. D: Liige for cykelstdll, i
anslutning till cykelbanan.

Bild 9. Visionsbild (vta B) mellan Tullhus

Delstracka 2. Centrala delen

(L[ 1]

e =

ée

S ==

: Centrala delen

Bild 10. Orienteringskarta delomrade 2

Idag rymmer ytan cirka 150 parkeringsplatser. Har foreslas en stor,
oppen yta som dr mojlig att nyttja pa olika sétt och foréndra dver
tid. I den téta innerstaden behdvs 6ppna, fria ytor som kan anvindas
pa olika sdtt. Dessa ytor kan anvéndas till olika typer av evenemang
som exempelvis konstinstallationer, festivaler, torghandel eller
sportevenemang. De flexibla ytorna kan anvéndas av savél
kommersiella som offentliga aktorer. I den centrala delen skulle
permanenta byggnader och tillfdlliga objekt kunna samsas. De
kiosker som idag finns pé kajen skulle kunna erbjudas permanenta
lokaler i nya byggnader. Ytan kan dven anvindas for olika typer av
sdsongsinstallationer. Utover det sldta héllstrket s& far den
befintliga markbeléggningen av smégatsten finnas kvar. Det
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genomgaende gangstrakets grundmoblering kompletteras med fritt
placerade, runda granitblock i olika storlekar som inbjuder till olika
typer av sittmojligheter samt till informell lek.

Figur 11. Ur Bilaga 1. lllustrationsbilder, flexibel anvindning

Delomrade 3. Slottet

U3 HIRGEII0 1S

i | S

Bild 12. Orienteringskarta delomrade 3

Det befintliga straket av sléta granithéllar blir bredare och
kompletteras med moblering likt dvriga mobleringszoner. [
forlangningen av slottets mittaxel ersétt den befintliga gatstenen av
sldta granithdllar for att betona symmetrin och kopplingen till
Slottet.
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Bild 15. Detalj utformningsforslag. A: Gangstrdk av sldta granithdllar breddas och
mobleras lika dvriga mobleringszon. B: En ny yta av sldita granithdllar forstéirker
sambandet mellan kajen och slottet. C: Befintlig yta av smagatsten. D: Befintlig staty med
trappande sockel, vissa av trappstegen forses med sittytor i form av trdavtdckning.

Skeppsbrons gata
Studerade trafikalternativ och foreslagen inriktning
Projektet har latit géra en dvergripande trafikanalys dar olika
utformningsalternativ studerats. De olika alternativen skiljer sig &t
pa olika sitt, 1 korthet med hénsyn till:

¢ Allmén motorfordonstrafik i en eller i bada riktningar
Busskorfilt eller inte pa hela eller delar av strickan
Stopphéllplats eller mdjlig forbikdrning for fordon
Busshallplatsernas lagen
Cykelbanor eller cykelfilt forbi en trang sektion nedanfor
Kungliga Slottet
Uppfyllande av utformningsprinciperna i cykelplanen
e Angoring eller inte framfor det Kungliga Slottet

De olika alternativen for trafikforingen har bedémts utifran sin
paverkan pé trafiksystemet. Den inriktning som kompletterande
trafikanalyser bor baseras pa, ér att Skeppsbron byggs om till ett
korfalt 1 vardera riktningen med ett separat busskorfilt efter
busshéllplatsen i norrgaende riktning. Trafiklosningen behdver
sarskilt studeras for kollektivtrafikens framkomlighet.

Overgripande for preliminir inriktning r att gingtrafiken fér
samma bredd pé hussidan som idag, 6kade ytor vid Slottsbacken,
framfor Slottet samt vid Slottskajen. P4 Skeppsbrons Ostra sida
finns mojlighet att bredda gédngbanan till 3,2-3,5 meter.

For cykeltrafiken tillskapas 1 bada riktningarna cykelbanor som
uppfyller cykelplanens métt for pendlingsstrak med hoga floden.
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Kapaciteten for motorfordonstrafiken forvéintas vara tillrdcklig och
forhéllandevis god. Detta pa grund av att korsningsutformningen
vid Strombron klarar av storre genomgéende floden fran
Skeppsbron dé ingen vavning krivs. Dock ar detta en del som
behdver studeras vidare

Framkomligheten for buss soderut 6kar da hogersviang for
motorfordon in pd Slottskajen frdn Strombron foreslas tas bort, dock
fortfarande mdjlig for tungtrafik som inte far trafikera Norrbro.
Efterlevnaden av en sddan atgérd bedoms kunna vara god da
Norrbro finns som alternativ koppling, vilket inte orsakar langa
omvégar. Den norrgaende kollektivtrafiken kan fastna bakom de
motorfordon som koar pd grund av stopp vid héllplats. Under
morgonens maxtimme kan finnas en liten risk for att bilkdn 6ver
Strombron gér sa ldngt bak att den paverkar angéringen till
busshallplatsen norrut.

Trafiksdkerheten bedoms 0ka i och med bredare cykel- och
gingbanor, bittre trafikseparering mellan fordonsslagen, 6kad
tillgénglighet for gdende samt att bussuppstillningen som idag sker
framfor slottet foreslas flyttas till Slottskajen och dirigenom
tillskapa mojligheterna till en béttre trafiklosning framfor slottet pa
Skeppsbron.

Sett till gestaltning sa bedoms forslaget som bra da ytor for vistelse
kan anordnas 1 anslutning till Slottsbacken samt vid Slottskajen
samt att dagens symmetriska utformning framfor slottet (mot kajen)
behélls. Parkerade bussar kommer inte langre skymma slottet fran
den hir vyn och intrdng mot kajen minimeras.

Konsekvenser

Konsekvenserna avseende att reducera antalet parkeringsplatser
behover utredas vidare. Bide sett till hur de pdverkar mojligheterna
till en gestaltning som uppfyller projektmélen samt hur de paverkar
parkeringssituationen for boende och besokare 1 Gamla Stan och
vad det far for effekt pd angrinsande omraden. Att ta bort alla de
befintliga parkeringsplatserna medfor ett sammanvagt
intéktsbortfall for trafikkontoret pd ca 4,5 mkr per ar.

I kommunfullmaiktiges budget for 2022 har trafikkontoret fatt i
uppdrag att genomfora en trafikutredning for Gamla stan. Inom
ramen for det uppdraget kommer trafikutredningar genomfoéras som
belyser trafikkonsekvenserna for Skeppsbron med utgangspunkt i
de idéer som presenteras i detta tjdnsteutlatande. En viktig aspekt ér
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att belysa konsekvenserna for tillfarterna till Skeppsbron sdder ifrdn
for motorfordonstrafik. Eventuellt behdver atgéarder vidtas utanfor
Skeppsbron for att sidkerstélla att kollektivtrafiken har hog
framkomlighet.

Ekonomi

Kontoret har 1atit gora en forsta kalkyl pa foreslagen gestaltning och
har fatt en forsta bedomning om en total investeringsutgift om cirka
205 mkr vilket motsvarar ca 270 mkr med 30 % riskpéslag.
Kalkylen dr en mycket tidig kostnadsbedomning eftersom forslaget
annu inte ar projekterat och en trafiklosning dnnu inte ar vald i
helhet. Gestaltningsforslaget for kajen bedoms medfora en
investeringsutgift om cirka 90 mkr och 120 mkr med riskpéslaget.
En ombyggnad av gatusektionen i enlighet med preliminért forordat
alternativ pa Skeppsbron bedoms kosta cirka 115 mkr och 150 mkr
med motsvarande riskpaslag. I den kostnaden ingér inte nagra
omfattande ledningsflyttar som eventuellt skulle kunna behdvas. En
mer séker kostnadsbeddmning kan goras forst efter fortsatt
utredningsarbete, inmétning, inventering och avgrinsning. Val av
gestaltning for kajen och hur det paverkar parkeringssituationen kan
eventuellt ge ett intéktsbortfall for staden om antalet
parkeringsplatser minskar.

Kontoret kan inrymma utgifterna for projektets fortsatta utredning.
Déremot ser kontoret 1 dagslaget inte mgjlighet att prioritera
projektets eventuella genomforande enligt gestaltningsforslaget
inom nuvarande budgetram. Ifall det framdver blir aktuellt att
genomfora hela eller delar av forslaget kommer kontoret i samband
med kommande verksamhetsplaneringar prova att inrymma
projektets totala investeringsutgift. For att detta ska vara mgjligt
behover antingen ndgot annat projekt eller investeringsomrade av
liknande storlek prioriteras ned eller ndmndens budgetram utokas.
Kontoret har for avsikt att i det fortsatta arbetet &ven utreda en
mdjlig etappindelning, dir kajen och gatan kan gé som parallella
eller forskjutna projekt sett till utbyggnad. Detta for att mojliggora
en uppdelning av investeringsvolymen

Fortsatt arbete

Utredningen visar pé stora mojligheter att skapa tillgéngliga och
attraktiva vistelseytor och levandegdra kajen och vattnet.
Foreslagen inriktning for gestaltningen av kajen och kérbanorna ar
genomforbart sett till kontorets rddighet. Samtidigt dr det en
forutséttning for forslagets genomforbarhet att Gamla stans
parkeringsbehov kan hanteras pa ett lampligt sétt. Trafikkontoret



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Document1

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr: T2020-00761
Sida 17 (17)

foreslar att trafikndimnden ger kontoret 1 uppdrag att fortsitta
utredning och arbete i enlighet med denna aterrapportering.

De delar som behover fordjupas dr konsekvenserna av forandrad
mdjlighet till parkering dér det ingér att identifiera hur
parkeringsplatserna skulle kunna erséttas 1 eller i nira anslutning till
stadsdelen. Vidare behdvs dven en fordjupad trafikanalys for att
sdkerstdlla kollektivtrafikens framkomlighet. Denna analys kommer
att genomforas som en del av budgetuppdraget att genomfora en
trafikanalys for hela Gamla stan. Den kompletterande
parkeringsutredningen har utgangspunkt i att de boende i Gamla
stan fortsatt behdver tillgang till bilparkeringsplatser. Den
fordjupade trafikanalysen behdver dven belysa om atgérder behover
vidtas utanfor projektomradet for att begrdnsa motorfordonstrafiken
till Skeppsbron.

Forankring av det fordjupade forslaget behover ske med stadens
berdrda forvaltningar och bolag samt Trafikférvaltningen. Aven
med andra berdrda aktorer exempelvis Skonhetsradet, Stadsmuseet,
Hovet behover forankring ske.

Kontoret har for avsikt att i det fortsatta arbetet 4ven utreda en
mdjlig etappindelning dér kajen och gatan kan gi som parallella
eller forskjutna projekt sett till utbyggnad. Aven olika
omfattningsalternativ for kajens gestaltning foreslas att utredas
vidare.

Tillfalliga atgarder for kajen

I vintan pa de permanenta atgdrderna foreslas att kontoret arbetar
med tillfélliga dtgirder for att 6ka vistelsevdrdena och dka
mojligheterna till ett levande stadsliv inom ramarna for befintliga
projekt pd kontoret.

Slut
Bilagor

1. Bilaga. Gestaltnings PM
2. Bilaga. Situationsplaner Nollalternativ och Forslag
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