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Prioriterade projekt utanfor ram

I denna bilaga redovisas prioriterade storre investeringsprojekt som énnu inte r helt inrymda i
budget.

Projekten &r uppdelade i1 foljande kategorier:
1. Erséttningsinvesteringar
2. Strategiska investeringar

Investeringsprojekt som initieras av eller sker gemensamt med andra aktdrer &r markerade som
”Samverkansprojekt”.

I bilagan redovisas de ar som tidigast ar mojligt for ett projekts genomforande under
forutséttning att projektet kan inrymmas inom budget. De ar som anges bygger pa
forutséttningarna for det enskilda projektet och vissa av projekten som ingér i bilagan dr inte
lampliga att genomfGra samtidigt. Om det &r mojligt att inrymma flera stora projekt samtidigt
kan tidsplanerna med andra ord behova anpassas och samordnas.

Bilagan inleds med redovisning av en sammanvégd prioritering av de hogst prioriterade
projekten.
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Sammanvagd prioritering av de hogst prioriterade
projekten

Prioritering | Projekt Investeringstyp

1 Liljeholmsbroarna, storre dtgirder Erséttningsinvestering

2 Klaratunneln, renovering av Ersdttningsinvestering
konstruktion och installationer

3 Vasabron, storre atgarder Ersittningsinvestering
Ostermalmstorg, upprustning Strategisk investering
Sergels torg, ny beldggning Strategisk investering
Tegelbacken, omgestaltning Strategisk investering

Kontorets kommentar

Projekten i ovanstaende lista bedoms av kontoret vara de hogst prioriterade i bilagan. I den
sammanvégda prioriteringen ingér tre ersattningsinvesteringar, med syfte att vidmakthalla
befintlig kritisk infrastruktur, och tre strategiska investeringar, med syfte att skapa levande
stadsmiljoer fOr att gora staden Gppen och attraktiv. Generellt giller att kontoret efterstravar en
balans mellan de tva investeringstyperna.

De tre erséttningsinvesteringarna pa listan rdknas som hogt prioriterade da de alla &r viktiga
lankar i stadens infrastruktur och d4 genomfdrda utredningar redan visat p4 omfattande
renoveringsbehov. Utredningsarbete pagar dven fortfarande for andra storre anldggningar. For att
undvika en situation da flera av anldggningarna ar 1 ett akut ldge samtidigt, behdver kontoret
paborja genomforandet av dessa ersittningsinvesteringar medan det fortfarande finns tid att styra
tidplanerna.

De tre strategiska investeringarna pd listan &r alla viktiga offentliga rum i staden. Projekten ar
angeligna ur olika aspekter. Projekt Ostermalmstorg lyfts da platsen har ett hogt kulturhistoriskt
virde och har behov av upprustning efter att under ett antal ar anviints av Ostermalms saluhall.
Projektet bor samordnas med trafikforvaltningens kommande titskiktsbyte. Sergels torg ridknas
som Stockholms mest centrala offentliga plats. Torget &r i behov av atgdrd da beldggningen ér
nedgéngen och torget sedan ldnge haft utmaningar med droghandel och brottslighet. Slutligen ser
kontoret ett stort behov att vid Tegelbacken tillfora vistelsekvaliteter vid en av stadens mest
centrala platser, genom att minska befintliga trafikytor.
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Ersattningsinvesteringar

Investeringar som innebér en uppgradering av anldggningen till tidigare faststdlld teknisk niva
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1. Liljeholmsbroarna, storre atgiarder

Syfte
Renovera broarna for att sikerhetsstilla broarnas funktion. Overgripande projektmal ir att forlinga livslingden pa
befintliga broar fram till att dessa kan erséttas med nya broar.

Atgird
Reparation av broarna sa att béarighetsklass 4 (BK4) och en teknisk livslingd p& minst 20 &r eller 60 ar kan uppnas. I
samband med kommande genomforandebeslut kommer kontoret att férorda ndgot av alternativen.

Tidplan (Genomforande) Utgift
(mnkr)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027-32

X X 650 - 1050
Av projektets totala uppskattade uppgift om 650-1050 mnkr &r ca 200 mnkr inrymt i langsiktig ram.

Bakgrund
Liljeholmsbroarna, i dagligt tal Liljeholmsbron, &r tva parallella klaffbroar, som byggdes ar 1928 respektive 1954,
mellan S6dermalm och Liljeholmen.

Renoveringsbehovet pa broarna &r stort och innebér idag kostnader for aterkommande reparationer av sprickor som
uppstar pa grund av belastning fran trafiken. Lokalt forekommer @ven rostangrepp och skador pé broarnas tatskikt,
vilka behover atgirdas s att konstruktionens bérighet inte dventyras. Tva storre skador har uppkommit akut pa
broarna de senaste fem aren. Skadan pa véstra klaffen har tillfalligt lagats under september 2019. Den tillfalliga
lagningen av broklaffen bedoms ha en teknisk livslangd om ca fem ar, dvs. till cirka 2024. I juni 2021 uppstod ett
hal i gdng- och cykelbana pé vistra bron. Gang- och cykelbanan &r nu avstingd tillsvidare. En separat utredning om
skadans omfattning, orsak och eventuella atgarder pagar.

Kontorets kommentar till prioritering

Liljeholmsbroarna utgér en viktig ldnk i stadens infrastruktur och trafikeras av kollektivtrafik, bil-, géng- och
cykeltrafik pa broarna samt sjotrafik under broarna. Inspektioner har visat pa att broarnas renoveringsbehov ér stort.
Utan storre reparationsatgérder kan nya skador uppkomma utan forvarning, vilket kan medfora att broarna behover
stingas av under lingre tid for att dtgirda skadan tillfélligt. De senaste 5 &ren har tva stdrre skador uppkommit (se
bakgrund ovan) dels pa vistra broklaffen som &r endast tillfalligt lagad och dels vistra brons géng- och cykelbana som
ar avstingd tillsvidare. Kontoret bedomer att det finns en betydande risk att nya skador uppkommer som kan paverka
barigheten.

Beslutslige

Ett reviderat utredningsbeslut fattades i trafikndmnden 2018-05-23 dér kontoret fick i uppdrag att utreda broarna
vidare i en alternativstudie/forstudie. Forstudien ar fardigstélld 2021-06. Inriktningsbeslut i TN ar planerat till slutet
av 2021, beslut i KF &r planerat till borjan pa 2022.

Forutsittningar

Senast om 60 ar kommer befintliga broar att behdva bytas ut mot nya broar, antingen i befintligt ldge eller i ett nytt
lage. Forutsattningarna for en sadan investering dr dock inte klarlagda 4n, och befintliga broar ar i s pass daligt skick
att de behdver repareras innan nya broar kan byggas.

Risker

Framkomligheten under byggtiden vid reparation av nuvarande broar kommer bli begransad under tiden som
reparationsarbetena pagar (cirka 1,5 ar per bro). Under reparationsarbetet kommer en bro i taget att stingas av for
reparation och samtliga trafikslag ledas over till den bro som &r 6ppen for trafik.

Omfattningen av skada vid skadebedomningen ar delvis osdker. Med bakgrund att tillstindsbedomning och
atgdrdsplanering dr baserad pa identifierade skador finns risk att omfattningen av atgérdsplanering ar storre vilket i
sin tur kan medfora kostnadsdkningar.
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2. Klaratunneln, renovering konstruktion och installationer

Syfte
Renovering for att sdkra tunnelns funktion.
Atgird
Utbyte av véggar, tak och renovering av tétskikt. Utbyte av samtliga installationer och tekniska system.
Tidplan (Genomforande) Utgift
(mnkr)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X X 1100-1400

Projektet har tilldelats 300 mnkr inom utékad ram &r 2026.

Bakgrund
Klaratunneln &r en viktig del i att knyta ihop transporter fran stadens norra och sydliga delar for att leda bort biltrafik
fran gatunétet i innerstaden.

Det har nu gatt 6ver 40 ar sedan forsta tunneletappen av Klaratunneln 6ppnades. Négon storre renovering har dnnu
inte utforts av tunneln sedan dess. Dock har punktinsatser genomforts for forbéttrat brandskydd, installationer och
utbyte av miljofarligt eternitmaterial. Konstruktionen har under sin livstid utsatts for en hérd trafikmiljo.

Behovet av reparationer omfattar all tétskiktsbetong och installationer fran tunnelmynning till tunnelmynning.
Viagbanor behdver renoveras samt viggar och tak behover bytas ut. Projektet omfattar &ven samtliga tekniska
system, s& som VA-system, sprinklersystem och elinstallationer. Atgérdsforslagen som tagits fram avser att
sdkerstdlla tunnelns funktion i ytterligare 50 ar avseende dess konstruktion och 15 ar géllande tunnelns
installationer.

Klaratunnelns tétskikt bedoms ha uppnatt sin tekniska livslangd inom den ndrmaste 10-éarsperioden i och med att det
nu dr ca 40 ar gammalt och tagna kloridprover i kdrbanan indikerar att ett visst laickage kan forekomma.
Barridrelementen uppvisar partiella skador utefter stora delar av tunnelstrickningen. Métningar visar kraftigt
forhojda kloridinnehall i betongen utefter i princip hela tunnelns strickning, vilket innebar risk for korrosion pa
armeringen. Delar av tunnelns skyddsvaggar har diverse skador i form av hal och brister i infdstningar.

Kontorets kommentar till prioritering

Klaratunneln trafikeras av totalt 42 000 fordon per dygn enligt méitningar fran 2018. Eftersom tunneln 4r en mycket
viktig lank for biltrafiken i City finns bara begridnsade mojligheter att namnvart kompensera for den
kapacitetsminskning som uppstar om akuta avstingningar skulle bli nédvéndiga. Avstdngningarna bedoms déarfor
kunna leda till stora framkomlighetsproblem i city. Kontoret bedomer att tunnelrenoveringen behdver vara avslutad
till slutet av 2020-talet for att inte dka risken for akut avstdngning av bade installationer och konstruktioner pa grund
av forsamrat skick.

Beslutslige
Utredningsbeslut fattat i TrN 2016-02-04. Inriktningsbeslut fattat i TrN 2020-02-20. Inriktningsbeslut dr dnnu inte
godként i kommunfullméktige. I dagsldget oklart nér det kan ske.

Forutsittningar
For att renovera tunneln behdver den stingas av helt alternativt att arbeten genomfors pa ett ror i taget. Bada
alternativen innebdr stor trafikpaverkan. Omledningsnétet ska inte stéras av andra trafikpaverkande projekt.

Projektet behover teckna genomforandeavtal med fastighetsdgare till ovanpéliggande fastigheter.

Risker
Krav fran fastighetségare begransar utbyggnadstakt. Totala utgifter fortfarande osékra, troligen ar ca 1100-1400
mnkr, forutsatt att tunneln kan stdngas totalt i ca.16 man.
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3. Vasabron, storre atgirder

Syfte
Utbyte/genomgripande renovering for att sakra brons funktion
Atgird
Renovering eller ombyggnad av bro
Tidplan (Genomférande) Utgift
(mnkr)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X X X 350

Bakgrund

Bron har sprott stal, som inte 4r mdjligt att forstiarka, utan troligen behdver erséttas. Omfattning av atgird bestdms i
programhandling efter genomford statusutredning/tillstindsbeddmning. Utredningsarbete genomfo6rs under ar 2020
till och med halvarsskiftet ar 2022. Fram till utbytet behdver téitare kontroller och satsning pa forebyggande
underhéll goras for att kunna sikerstélla brons funktion.

Kontorets kommentar till prioritering

Vasabron ir en av stadens sex broar 6ver Saltsjo-Mélarsnittet och har en mycket viktig funktion i trafiksystemet for
samtliga trafikantslag. D4 bron dr gammal och har identifierade skador behover dessa atgérdas for sikerstillande av
brons fortsatta funktion pa bade kort och lang sikt.

Med undantag for SL:s busstrafik dr bron redan idag avstingd for tung trafik (max 12 ton).

Beslutslige
Reviderat utredningsbeslut fattat i TrN 2020-05-18.

Forutsiittningar
Statusutredning/tillstindsbedomning samt programprojektering genomfors under ar 2020 till halvarsskiftet 2022 for
att klarldgga behov och forutsittningar. Darefter kommer forslag till tidplan for genomforande att tas fram.

Trafikutredning for utredning/analys av trafikbehov som finns i tvérsnittet norr om Gamla Stan behdver goras i
programhandlingsskedet.

Risker

Ytterligare utredning och beddmning av kostnader behovs. Bedomda utgifter dr en grov uppskattning, kalkyl dnnu
inte framtagen.
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4. Klarastrandsleden, renovering

Syfte
Séakerstilla en forlangd teknisk livslangd
Atgird
Renovering av brokonstruktioner, tatskikt och fogar
Tidplan (Genomforande) Utgift
(mnkr)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X X X X 120-250

Bakgrund

Klarastrandsleden har ett konstaterat renoveringsbehov. Overgangskonstruktioner mellan brodelar har skador och
bristfallig funktion, delar av anldggningen har skador som maste repareras och forses med nya titskikt for att
sdkerstilla en forlangd teknisk livsldngd. For att undvika mer omfattande skador pa underliggande konstruktioner sa
bor titskikt bytas pé bade kajerna inom en 5-ars-period.

Kontorets kommentar till prioritering

Klarastrandsleden har en mycket viktig funktion i trafiksystemet med dver 38 000 fordonspassager per dygn. Da
broarna har konstaterade skador och bristande tatskikt finns risk for att anldggningen bryts ner med mer omfattande
atgdrdsbehov samt forkortad teknisk livslangd.

Beslutslige
Utredningsbeslut fattat i TrN 2018-06-14.

Forutsittningar
Forutsdttningarna gar inte att uttala sig om i nuldget, utredningen maste bli klar forst. Efter utredningen kommer det

framga vad som behdver goras. Utredningen pagar och forvéntas bli klar till halvarsskiftet 2022.

Risker
Den bedémda utgiften &r en grov uppskattning och en kalkyl &r &nnu ej framtagen.

Det finns en risk att programprojekteringen identifierar att det inte ar tekniskt mojligt att renovera kajen samtidigt
som delar av trafiken bibehalls under byggtiden.

Aven risk att programprojekteringen identifierar att utgiften for renovering inte ir ekonomiskt forsvarbar i
forhéllande till forlangd livslangd kontra utbyte av delar av brokonstruktionen.

Bilaga 7 Prioriterade projekt utanfér ram VP 2022



b4 Stockholms
ﬂﬁf stad

Prioriterade projekt utanfor ram Bilaga 7

5. Visterbron, storre atgirder

Syfte
Utbyte/genomgripande renovering for att sdkra brons funktion
Atgird
Renovering eller ombyggnad av bro
Tidplan (Genomforande) Utgift
(mnkr)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X 1000-1500

Bakgrund

Renovering av brokonstruktion. Omfattning av atgérd bestdms i programhandling efter genomford
statusutredning/tillstindsbeddmning av bron. Atgérder som kan innefattas ir ny eller renoverad broplatta, nya eller
renoverade balksystem, ny farbana m.fl. atgirder.

Kontorets kommentar till prioritering

Visterbron ér en av stadens sex broar dver Saltsjo-Malarsnittet och har en mycket viktig funktion i trafiksystemet
for samtliga trafikantslag. D& bron dr gammal behover ett atgardsprogram tas fram for att sikerstéllande av brons
fortsatta funktion p& béde kort och lang sikt.

Beslutslige
Reviderat utredningsbeslut fattat i TrN 2020-06-11.

Forutsittningar
Statusutredning/tillstindsbedomning samt programprojektering genomfors under ar 2019 till halvarsskiftet 2022 for
att klarlagga behov och forutsittningar. Darefter kommer forslag till tidplan for genomf6rande att tas fram.

Risker
Den bedémda utgiften &r en grov uppskattning och kalkyl dr dnnu ej framtagen. Risk finns att

statusutredning/tillstdindsbedomning identifierar behov av skyndsamma atgéarder.

Det finns en risk att programprojekteringen identifierar att det inte ar tekniskt mojligt att renovera bron samtidigt
som trafiken bibehélls under byggtiden.

Risk att programprojekteringen identifierar att utgiften for renovering inte dr ekonomiskt forsvarbar i férhallande till
forlangd livslangd kontra utbyte av bro.
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6. Johanneshovsbron, storre atgiarder

Syfte
Séakerstilla forlangd livslangd
Atgird
Renovering eller ombyggnad av bro
Tidplan (Genomforande) Utgift
(mnkr)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X X 75-100

Bakgrund
Johanneshovsbron &r konstruerad med forspand armering vilket innebér att konstruktionen forfaller relativt snabbt
nér sprickbildning och annat slitage uppstar. Genomférande under 2026 &r prioriterat.

Projektet dr just nu i tidigt utredningsskede, men anléggningen &r i daligt skick och behover renoveras.

Kontorets kommentar till prioritering

Johanneshovsbron &r en av de mest trafikerade broarna i Stockholm och &r en vital funktion i Stockholms
trafiksystem. Det passerar 6ver 50 000 fordons per dygn pa bron. DA broarna har konstaterade skador och bristande
tatskikt finns risk for att anliggningen bryts ner med mer omfattande atgardsbehov samt forkortad teknisk livslangd.

Beslutslige
Projektet saknar &nnu beslut.

Forutsittningar
Forutsdttningarna gar inte att uttala sig om i nuldget, utredningen maste bli klar forst.

Risker

Ytterligare utredning och beddmning av kostnader behovs. Bedomda utgifter ar en grov uppskattning, kalkyl dnnu
inte framtagen.
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Strategiska investeringar

Framtidsinriktade investeringar som skapar storre nytta for staden
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1. Upprustning av Ostermalmstorg (Samverkansprojekt)

Syfte )
Projektet syftar till att rusta upp Ostermalmstorg.

Atgird
Med respekt for platsens historia dstadkomma ett trevligt, tryggt och trivsamt torg och en attraktiv motesplats
tillgénglig for alla.

Tidplan (Genomforande) Utgift
(mnkr)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027-32

X X 115
Av projektets totala uppskattade utgift om 115 mnkr ar ca 65 mnkr inrymt inom l&ngsiktig ram.

Bakgrund
Sedan 2015 har en stor del av torgytan varit tickt av en tillféllig saluhallspaviljong under tiden som den gamla
saluhallen fran 1888 har byggts om.

Regionens trafikforvaltning har ett behov av att under kommande ar renovera eller byta titskikt och behdver da
utfora omfattande arbeten pa torget. Kontoret har utrett mojligheterna att samordna upprustning och
tillgidnglighetsanpassning av torget med regionens titskiktsrenovering.

Kontorets kommentar till prioritering

Ostermalmstorg #r ett centralt och mycket vilbesokt torg mitt i centrala Stockholm med gamla anor och stort
kulturhistoriskt vérde. Torget har en lang tradition som salutorg med liv och rorelse, intensiv aktivitet och
genomfartstrafik.

Upprustningen av torget bedoms som hogt prioriterad da torget ar relativt otillgéngligt och personer med
funktionshinder har svart att ta sig fram. Trafiksituationen &r tidvis rorig och parkerade bilar hindrar
framkomligheten fran tid till annan. Delar av torget ar bristfalligt upplyst och det saknas sittplatser. En
tradinventering har gjorts som visar att flera av tridden ar i déligt skick d& de har utvecklats daligt pga for lite jord
och vatten. Torget &r i behov av fornyelse da det ocksa farit illa av de manga olika byggarbeten och annat som
pagatt under aren.

Beslutslige
Pa trafikndmndens sammantrade i april 2021 antog ndmnden ett utredningsbeslut for fortsatt arbete med att planera
for en upprustning och tillgdnglighetsanpassning av torget.

I utredningen skulle ingé att prova genomforbarheten av ett inkommet medborgarinitiativ, for att se om delar av
forslaget gick att inarbeta pa nagot sétt i kontorets pagaende arbete.

Forutsittningar
For att undvika aterkommande gréavarbeten ser kontoret det som angeléget att samordna trafikkontorets arbeten med
regionens tétskiktsrenovering.

Projektets genomforande &r for ndrvarande inte helt inrymt inom ndmndens ldngsiktiga ram. Den utforda
riskanalysen kommer att uppdateras 16pande under projektets gang.

Risker

Tidplanen forutsitter god framdrift av savil projektet som trafikforvaltningens tétskiktsrenovering. Projektet dr
beroende av att overenskommelser kan triffas mellan parterna avseende gransdragning och omfattning. Allt detta
beddms innebéra viss risk for forsening av projektets tidplan.
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2. Sergels torg, ny beliggning

Syfte
Oka attraktiviteten och den upplevda tryggheten pa Sergels torg.

Atgird
Byta ut belédggning, markvérme och tétskikt pa Sergels torgs nedre nivé, ytan med det svartvita triangelménstret
(Plattan & Sergelarkaden). Aven rampen ldngs med Brunkebergsterassen ingér i projektet.

Tidplan (Genomforande) Utgift
(mnkr)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X X X 90-140

Bakgrund

Kontoret fick 4r 2019 i budgetuppdrag att utreda ny beléiggning pé Sergels Torg. Ar 2019 har "fonsterundersékning’
av tatskikt och lagerfoljd genomforts med provborrningar pa plattan. Under 2020 har programhandling tagits fram.
Inriktningsbeslut togs i ndmnd juni 2021.

Kontoret planerar att byta ut plattor, underliggande markvarme samt tétskikt. Detta d& det foreligger stor risk att
skada markviarmen vid byte av plattor, att markvarmen ar foraldrad, samt att titskiktet behover bytas ut inom en
overskadlig framtid.

Kontorets kommentar till prioritering

Sergels torg ar Stockholms mest centrala offentliga plats och platsen har en stor betydelse som samlingsplats

for bland annat firanden, demonstrationer, kulturevenemang samt minnesstunder. Torget har sedan ldnge haft
utmaningar med droghandel och brottslighet. Beldggningen ar nedgéngen och vissa ytor har lagats temporért, detta
bidrar inte till en kénsla av trygghet eller en omhéndertagen plats. Projektets syfte ar dérfor att rusta upp
beldggningen pa Sergels torgs nedre niva for att 6ka attraktiviteten och den upplevda tryggheten.

Beslutslige
Inriktningsbeslut fattat i TrN 2021-06-17. I beslutet vad den totala utgiften uppskattad till 90-140 mnkr.

Forutsiittningar
Stora gangfloden forutsétter att gdende kan passera arbetsomradet under genomforandet och verksamheter kan
hallas 6ppna.

Projektet bedoms generera laga trafikstorningar, andra projekt i city bedoms dérfor inte paverkas i ndgon storre
utstrickning till foljd av detta projekt.

Risker

Kostnadsbedomningen &r gjord i ett tidigt skede innan flertalet viktiga parametrar &r utredda och faststillda.
Det ér dven en komplex plats mitt i city vilket medfor logistikutmaningar for att hantera stora gangfloden,
verksambheter, bygglogistik m.m.

Torgets nedgangna beldggning bidrar till odnskad aktivitet pa platsen. Om en upprustning skjuts pa framtiden finns
risk for 6kad otrygghet och daligt anseende for staden.
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3. Tegelbacken, omgestaltning

Syfte
Tillfora vistelsekvaliteter vid en av stadens mest centrala platser.
Gora det enklare, tryggare och mer trafiksékert att ga och cykla vid Tegelbacken.

Atgird
Lagga om trafiken vid Tegelbacken och skapa tva nya torg — ett i Vasagatans forlangning mot vattnet om ca 2500
m? och ett pd Rodbodtorget och i Fredsgatans forlingning lings vattnet om ca 2200 m?.

Tidplan (Genomférande) Utgift (mnkr)
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X X 50-75

Bakgrund

Tegelbackens nuvarande utformning &r ett resultat av trafikplaneringen pa 1950-70-talet da staden gjorde plats for
den 6kande biltrafiken. Gangtrafiken hinvisades till gangtunnlar under Tegelbacken men dessa fick snart stinga da
de blev tillhall. Idag finns 6vergéngsstillen for att gdende ska kunna ta sig fram hjélpligt &ven om det innebar
omvégar och lang véntan vid trafiksignaler.

Sedan 1970-talet har biltrafiken minskat kraftigt och staden vill idag istéllet skapa mer plats for att gé, vistas, cykla
och resa kollektivt. I arbetet med Program for City samt Trafik- och gatumiljoplan for City sa genomfordes 2017 ett
samrad med stockholmarna dér totalt ca 1400 synpunkter ldmnades. I samradet utndmndes Tegelbacken som den
minst tilltalande platsen att vistas pé i City.

Kontorets kommentar till prioritering

Vatten ar Stockholms signum och rorelse ldngs vattnet utgor en av Stockholms viktigaste kvaliteter. Tegelbacken
ligger vid Citys sddervéinda strék vid vattnet langs Riddarfjairden-Norrstrom-Saltsjon. Det finns pa platsen mojlighet
att skapa stora vistelseytor genom att minska befintliga trafikytor. Vid vattnet kan ett nytt torg skapas i sdoderldge
med bryggor langs vattnet . Ging- och cykeltrafiken kan ges generdsa ytor och passagerna dver gatorna kortas. Vid
Centralpalatset, som idag ar placerat som i en rondell, kan en bilfri milj6 skapas langs vattnet och kdrbanan vid
Rodbodtorget omvandlas till torg da den enda trafiken som behdver komma fram é&r transporter till omradet samt
gang och cykel. Ca 4700 m? ny torgyta kan tillskapas. Som jamfdrelse dr Hotorget och Ostermalmstorg ca 4000 m?
vardera.

Beslutslige
Inga beslut ar fattade.

Forutsiittningar

Trafiklosningen é&r relativt vél studerad i samband med att ett forslag togs fram inom arbetet med trafik- och
gatumiljoplan for City. Ambitionen ar att forsoka halla utgifterna nere genom att t.ex. behélla dagens marknivaer i
stort for att sa langt som mdjligt undvika konflikter med anldggningar i marken (ledningar mm), anpassa
tridplantering till befintliga ledningar och behalla sa stor del som mdjligt av omkringliggande ytor. Eftersom det
handlar om stora nya torgytor s& kommer valet av beldggning pa dessa ha en relativt stor paverkan pa utgiften. I
programutredningen kommer olika markmaterial prévas for att hitta alternativ som bade fungerar pa platsen och ger
en rimlig utgift. Det kan vara mojligt att genomfora atgérder stegvis for att anpassa till kontorets budget. Eventuella
bryggor ldngs vattnet t.ex. behdver inte utforas pa en gang, utan kan byggas nér det passar. Markmaterialet skulle
kunna vara nigot enkelt till att borja med, for att byta till nagot annat senare o.s.v.

Risker

Ingen utredning har startat &n sa inga risker dr hanterade, men det &r troligen manga ledningar och konstruktioner i
marken. Det &r mycket trafik som ska hanteras under byggskedet, vilket kommer att krdva noggrann planering for
att halla utgifterna nere.

Bilaga 7 Prioriterade projekt utanfér ram VP 2022



fﬁ Stockholms
= stad
Prioriterade projekt utanfor ram Bilaga 7

4. Gustav Adolfs torg, omgestaltning

Syfte
Skapa en mer attraktiv stadsmiljo och forbéttra kontakten med vattnet i ett av stadens mest strategiska ldgen. Gora
det lattare och trevligare att ga och cykla, dka vistelsemojligheterna.

Atgird
Omgestaltning av torget och de anslutande gatorna.
Tidplan (Genomfdrande) Utgift (mnkr)
2021 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 2027-32
X X >100 for torget, >50 for Stromg.

Bakgrund

Gustav Adolfs torg &r en central plats i staden som sedan ldnge har fungerat som en betydelsefull knutpunkt mellan
de norra och sodra delarna. Torget har tidigare haft en viktig roll som samlingsplats vid historiska hdndelser och
dven fungerat som en populdr métes- och promenadplats. Sedan Fredsgatan stingdes for biltrafik 2018 har
biltrafiken pa torget minskat markant. Infor en upprustning bor inriktningen vara att minimera biltrafiken pa torget
for att kunna uppna syftet med upprustningen. Det finns dven sdkerhetsskal till detta pa grund av nérheten till
departementskvarteren. Ett bilfritt torg skulle &ven oka tillgéngligheten f6r barn och for personer med
funktionsvariationer. Hela torget foreslas fa en ny beldggning som signalerar torgmiljo snarare 4n trafikyta. En
upprustning skulle ge mojlighet till uteserveringar, parkbankar med nérhet till vattnet och utsikt 6ver slottet samt
generdsa ytor for sdvél gdende som cyklister. Stor hidnsyn behover tas till platsens historiska virden i samband med
en upprustning. Anslutande gator skulle dven de behova ses 6ver i samband med en torgupprustning. Stromgatan
skulle kunna utformas som ett vistelserum och flandrstrdk med mojlighet att forléinga Kungstradgérden till vattnet.
Fredsgatan samt Malmtorgsgatan och Regeringsgatan soder om Jakobsgatan skulle kunna ges en utformning
anpassad for gdng- och cykeltrafiken.

Kontorets kommentar till prioritering

Projektet dr viktigt att genomfora da Gustav Adolfs torg dr en av Stockholms mest centrala platser och har en viktig
historisk betydelse for stockholmarna. Platsen har till stor del dominerats av trafik och upplevts som otillgdnglig. En
ombyggnation skulle medfora stora nyttor for stockholmarna och besdkare till staden. Angrénsande fastigheter
inhyser bl.a. Regeringskansliet som har uttryckt dnskeméal om att begrinsa fordonstrafiken pa torget da
fordonsrorelser utgor en sdkerhetsrisk for deras verksamhet.

Beslutslige

En planering for upprustning av torget bedrevs for ca 15 ar sedan av davarande gatu- och fastighetskontoret
tillsammans med Statens Fastighetsverk och andra fastighetsdgare kring torget, skonhetsradet, stadsmuseet m.fl.
Inriktningsbeslut togs i trafikndimnden 2006-04-18. Nér genomforandebeslut skulle fattas vid trafik- och
renhallningsndmndens sammantrade 2007-06-12 beslutades att torgupprustningen skulle skjutas pa framtiden bl.a.
med hénvisning till en 6verhettad anldggningsmarknad.

Forutsittningar

Under 2021 har delar av trafikytorna pé torget att omvandlats till vistelseytor. Dessa atgarder har utforts som ett
forsok med tillfélliga installationer och syftar till att skapa ett mer levande, attraktivt och fordnderligt torg. Inom
nagra ar planerar Statens Fastighetsverk att renovera och bygga om Operan; en upprustning av torget skulle med
fordel kunna utforas samordnat med detta. Det bor vara mojligt att fa medfinansiering fran Statens Fastighetsverk
och ev. andra fastighetségare kring torget for en storre upprustning. Detta &r ett projekt som kréver ldngre
planerings- och projekteringstid 4n normalt bl.a. med hénsyn till det kdnsliga ldget. Om ett programarbete startar
2021 bedoms byggstart kunna bli 2026.

Risker

Kalkyl for projektet har &nnu inte tagits fram. Omradet ligger inom fornlamningsomrade vilket innebér att det kan
behovas arkeologiska undersokningar.
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5. Kungstridgiarden, upprustning

Syfte
Utveckla Kungstrddgérdens rekreations- och vistelsevarden.
Atgird
Kommer att utredas.
Tidplan (Genomforande) Utgift
(mnkr)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X X X X 90-200

Bakgrund

Kungstradgarden utgdr Stockholms mest centrala parkrum. Infor att Stockholms stad den 1 oktober 2015 skulle ta
Over ansvaret for evenemang i Kungstradgérden fran Stockholms Handelskammare togs beslut om att utreda
mdjligheterna att utveckla innehéllet i parken for att fraimja framtida evenemang. Samtidigt fanns 6nskemal om att
parken i sin helhet ska utvecklas samt skyddas béttre mot de skador och slitage som evenemang ofta medfor.

Ett forslag till utveckling av evenemangsplatsen togs fram 2014-2015 dé evenemangsplatsen identifierats som en
prioriterad del vid utvecklingen av hela parken. Arbete med ett vergripande program for hela parken pagar sedan
2021 och kommer preliminirt att firdigstéllas under 2022. Arbetet sker i ndra samarbete med
stadsbyggnadskontoret, kulturforvaltningen och fastighetskontoret.

Kontorets kommentar till prioritering

Kungstradgarden ar unik som stadspark med stort utbud av gratis evenemang med olika innehéll. Parken har manga
besdkare och evenemangsplatsen i Kungstradgardens centrum har en viktig roll i Stockholms utveckling som
evenemangsstad. Parkens nuvarande utformning medfor att manga evenemang knappt ryms inom dagens
evenemangsyta, vilket leder till slitage och skador i stora delar av parken. Vid storre evenemangen paverkas darfor
rekreations- och vistelsevérden for parkbesokare i hela Kungstradgérden.

Kontoret ser stora mojligheter till utveckling av parken for att 6ka dess rekreations- och vistelsevéirden. Balansen
mellan en gronskande stadspark och dess funktion som evenemangs- och mdtesplats behover sdkerstillas. Parken
skulle kunna utvecklas med en ny flexibel evenemangsplats for en stor publik. Kontakten mellan parken och
omgivningen skulle kunna stérkas bdde mot Strommen och Hamngatan. Nya parkmobler, vegetation och
markbeldggning kan stirka parkens identitet och bidra positivt till en attraktiv stadspark.

Beslutslige
Trafik- och renhéllningsndmnden fattade 2014-05-21 utredningsbeslut gidllande Kungstradgardens framtida
utformning.

Forutsittningar

Uppdraget att utveckla och modernisera parken i sin helhet 4r beroende av andra projekt som delvis ligger utanfor
trafikkontorets radighet. Kostnadskalkyl fran 2020 finns for evenemangsplatsen om 90 mnkr. Kostnadskalkyl for
hela projektet saknas d& utredningen inte ar fardigstédlld. Kostnaden &r beroende av omfattning och ambitionsniva.
2014 uppskattats kostnadskalkylen for hela parkutvecklingen till ca 150 mnkr.

Risker

Risker &r inte hanterade da utredningen inte har fardigstallts. Riskerna férvantas dock framforallt utgéras av méanga
aktorer som komplicerar samordning och genomf6rande samt att ett stort intresse fran allménheten kommer finnas

for projektet. Under ett eventuellt genomforande identifieras risker som framforallt ror fornlaimningar, geotekniska

forhallanden, fororenade massor och allménhetens intresse.
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6. Trafiksikerhetsatgirder i korsningarna Sveavigen-Kungsgatan samt Ringviigen-
Gotgatan

Syfte
Utfora trafiksékerhetshojande &tgérder pé identifierade olycksdrabbade platser pd huvudgatunitet, prioritering stora
komplexa korsningar.

Atgird
Atgirder for att minska antalet olyckor. Vilka atgirder som kan vara aktuella far fortsatt utredning visa.
Tidplan (Genomfdrande) Utgift
(mnkr)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X X 80

Bakgrund

Sakra huvudgator ar ett av stadens prioriterade insatsomraden enligt Trafiksékerhetsprogrammet. Trafikkontoret har
latit utfora en s.k. hotspot-analys for att identifiera stora olycksdrabbade korsningar i staden. Utifran resultatet har
Kungsgatan/Sveaviagen och Gdotgatan/Ringvégen prioriterats for fortsatt utredning. Sannolikt kommer korsningen
Gotgatan/Ringvégen att prioriteras forst for atgard.

Kontorets kommentar till prioritering
Dessa korsningar dr hogprioriterade for atgérd da de har konstaterats vara nagra av de mest olycksdrabbade platserna
i staden.

Trafikforvaltningen d&mnar byta tétskikt pa tunnelbanan under Gotgatan och vid korsning med Ringvégen. Staden kan
passa pa att investera i trafiksdkerhetsatgdrder i samband med att trafikforvaltningen aterstiller gatan efter
tatskiktsrenoveringen. Korsningen &r komplex och det finns flera virden att ta i beaktning sdsom pé- och avfarter,
cykeltrafik, gdngtrafik, biltrafik och busstrafik. For att ligga i fas med trafikforvaltningens planering, planerar kontoret
borja studera korsningen Ringvigen/Gotgatans forutsittningar under 2022.

Utredning av atgérder vid korsningen Kungsgatan/Sveaviagen kommer enligt plan paborjas efter 2022.

Beslutslige
Beslut saknas.

Forutsittningar
Bédde Kungsgatan/Sveaviagen och Gotgatan/Ringvigen angrinsar till men &r inte inkluderade i stora

ombyggnadsprojekt.

Kontoret bedomer att de pagdende atgidrderna inom hastighetsplanerna behdver avslutas innan det kommer vara
mdjligt att inrymma projekten.

Risker
Kostnadsbedomningen ar mycket grov utifran atgdrdande av tva korsningar.
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7. Viag 73, kollektivtrafikkorfialt (Samverkansprojekt)

Syfte
Okad framkomlighet for kollektivtrafiken.

Atgird
Mittforlagt kollektivtrafikfélt in mot staden samt tva nya ramper, en frdn Tyresovédgen samt en upp emot
Gullmarsplan.

Tidplan (Genomforande) Utgift
(mnkr)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X X X 40

Bakgrund

I samband med AVS-arbetet har atgirder for stomlinjenitet utmed Nynisvigen utretts. Dagens medelhastighet for
kollektivtrafiken pa striackan uppfyller inte de mal som fastslagits i stomnétsplanen. I norrgaende riktning ar det idag
stora problem for kollektivtrafiken pa grund av dalig kontinuitet pa kollektivtrafikkorféltet pa grund av ett stort antal
pa- och avfarter. Atgirdsforslag har tagits fram for att 16sa dessa brister och forbittra framkomligheten for
stombusstrafiken. Forslaget innebér att Nynésvigen far en ny korfaltsindelning och kollektivtrafikkorfaltet 1aggs i det
inre korféltet. Vidare foreslds en ramp for kollektivtrafiken frén Tyresdvigen till Nyndsvdgen samt en ramp for
kollektivtrafiken upp mot Gullmarsplans cirkulationsplats med en héllplats pa rampen.

Kontorets kommentar till prioritering

Foreslagna atgérder langsmed Nyndsvagen bidrar till att 6ka framkomligheten for stombusstrafiken pa Nynésvagen i
norrgéende riktning. En ombyggnation skulle medfora nyttor for bussresendrerna langsmed strackan dé foreslagna
atgarder minskar restiden.

Atgirdspaketet dr Aven namnsatt i Lansplanen, vilket innebir att den kan beviljas en statlig medfinansiering. En
preliminér kostnadsfordelning har tagits fram dar &ven Haninge Kommun, Tyresé Kommun, Trafikverket och Region
Stockholm utdver trafikkontoret ska medfinansiera.

Beslutslige
Utredningsbeslut togs i TrN 2020-08-27.

Genomforande
Ett genomforande skulle kunna pébdrjas tidigast under 2024.

Forutsittningar
Staden betalar ca 20% av projektets totala utgift, vilken har bedomts till ca 40 mnkr.

Risker

Den uppskattade utgiften fran atgérdsvalsstudien som uppgar till drygt 200 mnkr togs fram i ett tidigt skede vilket
medfor risk for att utgiften for projektet kan 6ka under projektets gdng. Projektet kan bli svart att avgrinsa eftersom
gamla konstruktioner kommer att paverkas, vilket kan leda till att reparationer, titskiktsbyten och annat underhall kan
behdva goras 1 samband med atgérderna.

Projektet innehaller atgardsforslag som kan ge framkomlighetsproblem under byggtiden. Utredningen Gront ljus
stombuss” har dock visat pa stora trafiknyttor for projektet.

Komplicerade trafikavstdngningar for att behélla god framkomlighet under byggskedet innebér stora kostnader och
risk finns att framkomligheten méaste begrinsas pa Nyndsvigen under byggnation av ramperna. For att optimera
framkomlighet under byggtiden ska kontoret utreda om det dr mojligt att utfora eventuella avstdngningar vid
strategiska tillféllen.
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8. Cykelbro mellan Gamla Stan och Tegelbacken, del 2 cykelbro

Syfte
Forbattrad framkomlighet och sdkerhet for gdende och cyklister.
Atgird
Ny cykelbro mellan Gamla Stan och Tegelbacken
Tidplan (Genomforande) Utgift
(mnkr)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X X X 120

Bakgrund

Kontoret har i uppdrag att ta fram forslag till utformning av ny cykelbro mellan Gamla stan och Tegelbacken. En
forstudie visar att det 4r mojligt att skapa denna bro utmed Centralbron, med anslutning till Tegelbacken i norr och
den nya cykelbro som ingér i Slussenprojektet i soder.

Kontorets kommentar till prioritering

En ny, rétt utformad och placerad bro, kan innebéra béttre restider och komfort for cyklister. Cykelstraket &r ett av
stadens mest trafikerade och investering hir ger ddrmed nytta till manga. I nuldget ingér Vasabron i stréket. En ny
brokoppling skulle innebéra att cykeltrafik utgér eller minskar kraftigt pd Vasabron. Antalet platser med konflikter
mellan géende och cykeltrafik minskas darmed.

Beslutslige
Utredningsbeslut togs i TrN 2017-06-15.

Forutsittningar
Projektet ingar i Sverigeférhandlingen och medfinansieras med 25 procent.

Projektet samplaneras med projekt Vasabron, storre atgérder. Ett utbyte av Vasabron skulle kunna hantera behovet
som cykelbron ar tankt att 16sa.

Risker
Projektet ar forknippat med ett flertal risker kopplat till bl. a kulturhistoriska virden, vattenarbeten och ekonomi.
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9. Medborgarplatsen, upprustning

Syfte
Forbéttring av det offentliga rummet vid Medborgarplatsen
Atgird
Behover utredas
Tidplan (Genomforande) Utgift
(mnkr)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027-32

Bakgrund

Ar 2014 firdigstilldes visionshandlingen ”Sédermalms Hjirta”, ett samarbetsprojekt mellan flera fackforvaltningar
inom staden, med malet att géra Medborgarplatsen och kringliggande omraden till en attraktiv och trygg métesplats.
Arbetet har ddrefter varit vilande.

Under 2019 till 2021 har trafikkontoret tillsammans med Sodermalms Sdf utfért trygghetsskapande insatser genom
uppdaterad belysning, planteringar och moblering. Under 2019 pébdrjades planarbete for Soderhallarna dér
fastighetsidgaren Onskar utveckla verksamhetens koppling till torget och under sommaren 2020 Sppnades det
nyrenoverade Medborgarhuset. Under 2021 utfordes en omlaggning av befintlig cykelpassage dver torgets norra del,
mellan Goétgatan och Fatbursparken, till nytt lige utmed Medborgarhuset och temporéra trafikhinder placerats ut pa
torgytan i samverkan med polis och rdddningstjénsten.

Infor en kommande ombyggnation av Saluhallen har fastighetsdgaren kontaktat trafikkontoret géllande mojligheten
att evakuera delar av sin verksamhet ut pa torget under perioden 2023-25.

Kontorets kommentar till prioritering

Medborgarplatsen dr S6dermalms mest centrala offentliga plats och har en stor betydelse som samlingsplats

for bland annat firanden, demonstrationer, kulturevenemang och minnesstunder. Plasten har sedan linge haft
utmaningar med droghandel och brottslighet. Torget har ett eftersatt renoveringsbehov gillande frimst beldggningar
och belysning. Torget ir dven i stort behov av en dversyn av utbredning och lokalisering av kommersiella ytor, sa som
serveringsytor och kioskbyggnader, samt en mer permanent hantering av trafikhinder.

Sedan fardigstédllandet av ”’Sodermalms Hjdrta” 2014 har trafikkontoret regelbundet uppvaktats av
fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret och ett flertal fastighetsdgare géllande 6nskan om ett gemensamt arbete
med en upprustning och anpassning av Medborgarplatsen och dess omgivande gator och platser for att mote upp
befintliga och kommande verksamheter och astadkomma en attraktiv, trygg och tillgdnglig miljo.

Med anledning av alla pdgaende och planerade arbeten och aktiviteter, pa och i direkt anslutning till
Medborgarplatsen, finns ett stort behov av och forvintan pa trafikkontoret att paborja och driva ett utvecklingsarbete
pa platsen, i samrad med fastighetsdgare och andra relevanta aktorer.

Beslutslige
Beslut saknas.

Forutsittningar
Projektet kraver samordning med bade privata och offentliga aktorer.

Risker

Riskanalys har dnnu inte utforts. Ett programarbete maste genomforas for att kunna redogéra for brister, behov och
mdjligheter samt eventuella samordningsvinster och mgjlig samverkan mellan berdrda aktorer, savil privata som
kommunala. Resultat av programarbetet ska redovisa prioriteringar samt vara underlag for kalkyl.
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10. Forbifarten, foljdinvesteringar (Samverkansprojekt)

Syfte
Att sdkerstdlla god funktion for stadens anldggningar som berdrs av forbifarten.
Atgird
Atgirder pa anslutande anliggningar till Forbifart Stockholm.
Tidplan (Genomforande) Utgift
(mnkr)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027-32

Bakgrund

I Hjulsta byggs bro dver E18 for Akallaldnken samt infrastruktur for gang och cykel. Staden kommer att stélla vissa
krav pé hur denna bro ska utformas vilket kan medfora att Trafikverket anser att staden ska sta for vissa av dessa
utgifter.

I Vinsta byggs tva ramper ner till forbifarten vid Johannelunds T-bana samt vid Skattegardsviagen. Stora delar av
Bergslagsvigen samt intill liggande ge-nét paverkas av detta och byggs darfor om i nya ldgen och med nya 16sningar.
Staden kommer att stélla krav pa hur gc-vigarna ska utformas vilket kan medfora att Trafikverket anser att staden ska
ta delar av dessa kostnader.

Kontorets kommentar till prioritering

I Hjulsta behdver vignat for gang och cykel samt infrastruktur som tva busshallplatser byggas utéver omfattning i
genomforandeavtal for E4 Forbifart Stockholm mellan Trafikverket och staden. Skélet ar att begravningsplatsen i
Igelbdckens kulturreservat behdver vara latt att na.

I Vinsta innehdll genomférandeavtalet inte 16sningar i linje med cykelplanen fran 2012 for ny infrastruktur for cykel
och giende. Genomfdrandeavtalet togs fram innan cykelplanen beslutats. Aven andra atgirder som syftar till att
forbéttra trafiksdkerheten har tillkommit som en konsekvens av att trafikmingderna i trafikplatsen ser ut att bli stora
jamfort med prognoserna fran borjan av 2010-talet. Det géller sirskilt om Vinsta omvandlas till en blandning av
bostéder och arbetsplatser for flera tusen personer. Programarbete for det senare pagér.

Beslutslige
Beslut saknas.

Forutsittningar

Staden och Trafikverket har inte samma syn pa huruvida forutsittningarna dr dndrade eller inte i forhéllande till
genomforandeavtalet for E4 Forbifart Stockholm. Tilldggsavtal till genomférandeavtal behover triffas med
Trafikverket.

Risker

Att Trafikverket sétter ett hogt pris pa en del tilldgg, att Iosningar for dagvatten samt intrang i reservat leder till en
langdragen tillstandsprocess samt att det blir en utdragen process kring avtalet mellan staden och Trafikverket.
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11. Tunnelbaneutbyggnaden, foljdinvesteringar (Samverkansprojekt)

Syfte
Skapa anslutningar till nya tunnelbanan.

Atgird
Atgirder pa anslutande anliggningar till nya tunnelbanan, bl.a. omdaningen av Stigbergsparken kopplad till station
Sofia.

Tidplan (Genomforande) Utgift
(mnkr)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X X

Bakgrund

Enligt avtalet om utbyggnad av tunnelbanan, samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms ldn enligt 2013 ars
Stockholmsforhandling, har staden ett antal ataganden. For trafikkontoret innebér det att ansvara for och sjélv bekosta
anslutning av géng- och cykelvdgar. Vid de nya stationerna kan det dven innebédra att omgestaltning, forbattrad
framkomlighet for gang- och cykeltrafikanter, trygghetsatgérder och tillgdnglighetséatgérder.

Utredningsbeslut, inriktningsbeslut alt projekt-PM kommer att tas fram beroende pa foljdinvesteringens storlek.
Tunnelbaneutbyggnaden kommer innebéra ett antal storre och mindre foljdinvesteringar.

Kontorets kommentar till prioritering
Stadens infrastruktur maste anpassas efter de nya forutséttningarna som utbyggd tunnelbana innebér.

Beslutslige
Trafikndmnden fattade 2021-09-30 inriktningsbeslut for gestaltning av Stigbergsparken. Projektets totala utgift
berdknades i beslutet till 40-50 mnkr. Ytterligare beslut for andra projekt kommer sannolikt tillkomma.

Forutsittningar
Tidplanen for foljdinvesteringarna ar beroende av tunnelbaneutbyggandens tidplan. Den stora andelen

foljdinvesteringar bedoms ligga mellan 2027 till 2030.

Risker
Innan avtal finns med FUT angaende aterstillande ar det svart att avgora omfattningen av Stadens atagande.
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